

188716 


А 


ПРИБАМБАСЫ” 
В ТРУБЕ 














ДИАЛОГ в ПЕРВУЮ СРЕДУ 


Уважаемые читатели! Раз в месяц, в первую среду вы можете через Интернет 
(МКр:/ /\ллл/\/ѵ. 2 г.ги) и по телефону [095] 207-10-58 с 10 до 1 9 часов обратиться 
к главному редактору ЗР Петру Меньших и сразу же получить ответ. 


Вам не кажется, что реклама 
"Породистый автомобиль" и "Лада 
- то, что надо " звучит оскорбительно 
для нас. Это кому надо? Наверно, 
им, чтобы продолжать лоббировать 
повышение таможенных пошлин и 
не давать ном возможности выби- 
рать между этими “породистыми" и 
импортными автомобилями - новы- 
ми и неновыми. НИКОЛАЙ Р. 

Согласен, реклама у АвтоВАЗа 
далеко не самая лучшая. Об этом, 
кстати, я сказал генеральному ди- 
ректору АО "АвтоВАЗ" г-ну Николае- 
ву при личной встрече. Но вот что 
касается "кому надо"... Больше по- 
ловины наших автомобилистов ез- 
дят именно на "жигулях" и "сама- 
рах", а четверть из 80 000 участни- 
ков референдума ЗР "Лучший рос- 
сийский автомобиль столетия" на 
первое место поставили вазовскую 
"копейку". Это не сбросишь со 
счетов. Теперь о "лоббировании по- 
вышения таможенных пошлин". 
Пошлины на некоторые автомобили 
старше трех лет с 16 января даже 
снижены. Более того, с началом 
сборки иномарок в России цены на 
некоторые из них стали ниже, чем 
"родные" ("Рено-Меган", напри- 
мер, здесь купить дешевле, чем во 
Франции). И заметьте - никакого 
ажиотажного спроса! Просто не 
так уж много людей, способных 
приобрести машину за 10-15 тысяч 
долларов. А от покупки неновой 
иномарки удерживают не только и 
не столько пошлины, сколько доро- 
говизна запчастей, отсутствие нор- 
мального сервиса, дорог и пр. 

В № 12 за 1999 год сообщалось 
о возможности выписать журнал по 
почте на полгодо или 11 месяцев. 
Будут ли такие подписчики участво- 
вать в розыгрыше автомобилей? 
СВЯТОСЛАВ. 

Услуга "За рулем - почтой" - но- 
винка пока и для читателей, 
редакции. Кто ей воспользов 
(или воспользуется), не просто 
равнивается к обычным подпі 


ком, а даже имеет какую-то льготу. 
Судите сами: чтобы претендовать 
на главные призы в "Игре по-круп- 
ному" - автомобили, обычная под- 
писка должна быть оформлена на 
полгода или год. Подписка же "За 
рулем - почтой", соответственно, с 
№ 2 по 6 или с № 2 по 12, то есть на 
пять или одиннадцать месяцев. Для 
нас это не столько рекламная ак- 
ция, сколько возможность обеспе- 
чить быструю, более приемлемую 
по цене и без посредников достав- 
ку журнала. Напоминаю, что следу- 
ющий этап "За рулем - почтой" - 
подписку непосредственно в ре- 
дакции - мы начнем со второго по- 
лугодия. Подробнее об ее условиях 
читайте в № 1 2000 года и в мартов- 
ском номере, который мы как раз 
готовим к печати. 

Вот что мне совсем не понятно, 
почему требуют от водителя, чтобы 
он пристегивался? Ведь это его 
личное дело! ДЕНИС. 

Я совершенно не согласен с ва- 
ми, что пристегиваться ремнями - 
"личное дело водителя". Представь- 
те ситуацию: вы попали в ДТП (не дай 
Бог, конечно) и погибли или стали ин- 
валидом. Страдает: а) государство, 
выплачивая пенсию по инвалидно- 
сти или пособие семье; б) страхо- 
вая компания, выплачивая компен- 
сацию; в) виновник аварии, если это 
не вы (автоматически заводится уго- 
ловное дело, а что такое "вина" в 
ДТП в наше время и при уровне ком- 
петенции наших судебных и других 
инстанций, известно). Так что требо- 
вание пристегиваться - не назойли- 
вая забота ГИБДД о вашем драго- 
ценном здоровье, а вполне разум- 
ная необходимость. В демократиче- 
ских США, кстати, нещадно наказы- 
вают даже тех, кто не пристегнут 
ремнями на заднем сиденье! 

Ваше- 'издание, в ..последнее 

\ьше раз- 



крыть рубрику для начинающих 
(все равно - мужчина это или жен- 
щина), а эту игру с "милыми дама- 
ми" прекратить. Либо перестроить 
"клуб" таким образом, чтобы он 
разговаривал со своей аудитори- 
ей без плохо скрытой снисходи- 
тельности. Н. КОЗЛОВА. 

Что поделаешь - опыта писать 
"для мужиков" у нас несравнимо 
больше. Мы искренне хотим и пыта- 
емся облегчить вам адаптацию к на- 
шей, мягко говоря, своеобразной 
дорожной обстановке и "мужской 
среде". Согласны, что в этих попыт- 
ках есть некоторая искусствен- 
ность, возможно, и снисходитель- 
ность. Думается, мы все-таки сла- 
бовато представляем себе психо- 
логию и ожидания тех, для кого де- 
лаем "Женский клуб". Надеемся, в 
новом году он изменится к лучшему 
благодаря более активному уча- 
стию (я бы сказал, вмешательству) 
читательниц. Ваше письмо прямо- 
таки призывает к этому. 

В последнее время большие 
трудности с заправкой автомоби- 
лей газом. ОЛЕГ. 

Скорее всего, производители 
этого топливо оказались не готовы 
к буму, вызванному подорожанием 
бензина, и поэтому образовался 
его дефицит но рынке. По имею- 
щейся информации, на нынешний 
год запланированы гораздо боль- 
шие объемы производство газа, 
строительство новых заправочных 
станций. В одном из ближайших 
номеров мы дадим более исчер- 
ю информацию по этому 
вопросу! 


Диалог без сокращений представлен в Интер іетеі^д^ 

В декабре страницу “За рулем” в Интернете і осетило 55 





ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ! 


3 ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 

КОЛЕСО 14 , 55 , 72 , 77 , 111 , 162 

АКТУАЛЬНО 

10 сны о ДОМЕ (репортаж из Чечни) 

16 ЧЕМ КРАСЕН ДОЛГ? (снова об АО "Москвич”) 

17 ДЕНЬ "БЕСПРАВИЯ" ОТОДВИНУЛСЯ (обмен "прав") 

1 8 НОВЫЕ ЗАПЛАТЫ НА СТАРОМ КОДЕКСЕ 
20 ПИКИ И КОЗЫРИ (инструментальный контроль) 

22 СКОЛЬКО В ГОДУ “АВТОМОБИЛЕЙ ГОДА”? 

24 КНУТИК ВМЕСТО КНУТА (искк 'ЕлАЗ-Цжи-Эм") 

25 ВСЕМ ПРИВЕТ ОТ "РОЛЛС-РОЙСА"! (налог на большие авто) 

26 ЕСТЬ ЛИ БУДУЩЕЕ У НАШЕГО АВТОПРОМА? 

ИСПЫТАНИЯ 

28 “ЛЕКСУС-18200”: ЭМОЦИИ И РЕАЛИИ 
30 ПАЦИФИСТ ИЛИ ДЕМБЕЛЬ? (УАЗ-3160и31519) 

34 ПОЧЕМ ПЕРЕВОЗ? (фургоны ВИС-2345 и ИЖ-271 7) 

36 СИМПАТИЧНЫ. ОПАСНЫ. БЕСПОЛЕЗНЫ... (модный "обвес”) 
40 СРЕДСТВО ОТ ЖАДНОСТИ (бензиновый или дизельный?) 

44 КАК САУКНЕТСЯ. ТАК И ОТКЛИКНЕТСЯ (климат в "десятке") 
46 СВЕТОФОРНЫЙ ВЕЗДЕХОД (тюнинг "Нивы") 

ТЕХНИКА 

48 ПО 1 05 НА БРАТА (завод "Ниссан" в Англии) 

50 ПОСТУПЬ ДЙКОГО КОТА ("Мицубиси-Паджеро”) 

52 НОВЙНКИ 

56 МАЗ С ПАРТНЕРАМЙ ПОТЯНЕТ (новый тягач) 

59 ВОТ ЭТО ГЙБРЙД! ("Мерседес" 8-класса) 

60 ЗАПОЛЯРНЫЕ КОЛЬЦА НОКИА (испытания шин) 

61 “ГАМБУРГСКЙЙ СЧЕТ” МЙНЙМАЛЕН ("трехлитровые' авто) 

62 “АСТОН-МАРТИН” 

64 В МИРЕ МОТОРОВ 



97 С МИРУ ПО ГОНКЕ 

98 ЗАПЕВАЙ! (что слушают за рулем) 
100 ОСТРОВ ВУЛКАНОВ (Исландия) 

МЫ и АВТОМОБИЛЬ 


ЭКОНОМИКА 

68 ОДНОЙ НОГОЙ В КОРЕЕ. ДРУГОЙ - В РОССИй 
(перспективы украинского автопрома) 

70 ОТ КАЛОШ - К МОДЕЛЬНЫМ ТУФЛЯМ... 

(Ярославский шинный) 

РЫНОК 

74 “САЛЯМ" ПО-КОРЕЙСКЙ ("Дэу-Нексия") 

78 НА ЗАВЙСТЬ СКОВОРОДКАМ (модификаторы трения) 

81 ТОРГУЙТЕСЬ. ГОСПОДА! (цены на подержанные машины) 

82 КОГДА В ОКНО УДАРЙТ ВЬЮГ А (дополнительные обогреватели) 
84 ДЕЛЙКАТЕСЫ ДЛЯ МОТОРА (синтетические масла) 

87 КОЛЛЕКЦЙЯ ФАЛЬШЙВОК (поддельные детали) 

88 НЕ МОРОЗЬ МЕНЯ (подогреватели масла и др.) 

89 ДЛЯ ВАС И ВАШЕЙ МАШЙНЫ 

93 ВАРЕЖКА ОТ ОСТАПА ИБРАГЙМОВИЧА 


СПОРТ и отдых 

94 ЦИЛЙНДРОВ - 1 0. КОМАНД - 1 2 (формула 1) 
96 ЛЙДЕР "ЛЙНЙЙ-2000" (команда "Эй-Си Рейсинг") 



1 02 НАЗАД В БУДУЩЕЕ (автомобиль XXI века - из века XX) 

105 ЧИСТОЙ ВОДЫ ПРОИЗВОЛ 

106 КЛИЕНТ-ТЕРРОРИСТ 

107 ПОКЛОНЯЯСЬ ДИСЦИПЛИНЕ (организация движения) 

109 СЛОВО -ЮРИСТУ 

110 НА ВОЛНАХ “СПАСЕНИЯ” (радиосвязь) 

112 ОТВЕТЫ ГИБДД 

114 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

116 ЖЕНСКИЙ КЛУБ 

118 В МЕДВЕЖЬЕМ УГЛУ (Брянская область) 

ИГРА ПО-КРУПНОМУ 120 

опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 

122 ТРЙ "ТОЙОТЫ-КАРЙНЫ" (автопарк ЗР) 

124 "ЖИГУЛЙ” (ВАЗ-2106) 

125 "ОКА” (ВАЗ-1111) 

128 ЧЕТВЕРТЫЙ ДЕСЯТОК ("ФИАТ-Уно”) 

КЛУБ АВТОЛЮВИТЕЛЕЙ 

1 30 ДЕВЯТЬ РАУНДОВ В БОКСАХ (что проще обслужить) 

134 “СВЯТ ОГОР” - БОГ АТЫРЬ? (дефекты новой машины) 

136 ЗАДНЙЙ ОБЗОР (завод "Саратовстекло") 

138 МАКИЯЖ (карандаши для подкраски) 

139 ТАЙНЫЕ ПРУЖИНЫ (карбюратор “Озон") 

142 ТОЧКА ОПОРЫ (шарниры подвески) 

144 КНИЖНАЯ ПОЛКА 

1 47 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 

148 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 

1 53 ЗАЛИВНОЕ ДЛЯ ПОДШИПНИКОВ (страничка истории) 
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Чеченская республика возвращается к мирной жизни. Российские военные восстановили 
Калиновскую среднюю школу. Редакции журналов “За рулем” и “Мото” подарили ей книги 
для библиотеки и мотоцикл. 
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с передовой 



Репортаж из служебной 


Петр МЕНЬШИХ 


"Просахатили...” Дима Копылов, 
главный двигатель нашей идеи розыг- 
рыша новогодних призов "За рулем” и 
”Мото" в Объединенной группе войск 
на Северном Кавказе, нервно застеги- 
вает пуговицы на выданной вчера ка- 
муфляжной гимнастерке - он еще не 
совсем проснулся. Я тоже, досадуя на 
позорную гражданскую безответст- 
венность, бросаюсь к своим новым 
солдатским ботинкам - неужели про- 
спали?! Слава Богу, нет: до 6.00, когда 
полковая труба в Моздокском гарнизо- 
не заиграет подъем, еще целый час. 


Герой России генерал- 
полковник Виктор Ка- 
занцев - душа и мозг 
Объединенной группи- 
ровки войск на Север- 
ном Кавказе. Ему верят, 
с ним связывают наде- 
жды на мирную жизнь. 
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Пять автомобилей ВАЗ-21 053, семнадцать мо- 
тоциклов, сорок тысяч журналов ”3а рулем” и 
”Мото” - наш новогодний подарок россий- 
ским солдатам - участникам боевых действий 
на Северном Кавказе. 



командировки 


"Просахатили” - так наш Дима, 
участник еще Карабахских событий, в 
запальчивости говорит и о войне на 
Северном Кавказе, имея в виду, что 
вот теперь ее приходится вести вто- 
рой раз. Возражать ему трудно, осо- 
бенно когда смотришь в иллюминатор 
военного вертолета МИ-8 на кусочек 
нашего Отечества под названием Че- 
ченская республика. 

Мы летим очень быстро на высоте 

Военнослужащие из ОГВ капитан В. Филиппов, капитан 
М. Нурметов, старший лейтенант Н. Умяров, рядовой 
Д. Иванов получили автомобили от журнала "За ру- 
лем” в госпитале им. Н. Н. Бурденко. 
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АШАЛЬНО 


Лейтенант Пихтелев в служебной 
командировке. 


пары глаз - пилот, штурман, механик - 
он же у пулемета. Глаза, как маятник; 
влево - вправо, влево - вправо... 

Война опять разделила эту землю: 
здесь свои, там враги. Внизу под нами 
изрытые траншеями невспаханные по- 
ля, ржавые вереницы вагонов, остовы 
сожженных автомобилей - приметы, 
знакомые нам из фильмов о крутых по- 
воротах новейшей российской исто- 
рии. Здесь, на этой земле у нее свой 


7-10 метров в батальон ремонтников, 
обосновавшихся на подступах к Грозно- 
му. Так низко стали летать здесь недав- 
но, после того как сбили с земли не- 
сколько наших вертушек. Теперь в вер- 
толет попасть труднее, особенно если 
он постоянно маневрирует из стороны 
в сторону. Управляют этим полетом, 
моментами очень похожим на движе- 
ние автомобиля по гладкому льду, в три 


сценарий. В 1996 году республике Ич- 
керия был дан исторический шанс - 
жить в мире и согласии с соседями. О 
том, что случилось, мы знаем. 

Вертолет опускается еще ниже и 
почти касается глади реки, по кото- 
рой плывут огромные масляные пят- 
на. Внизу один из многих брошенных 
нефтеперерабатывающих мини-заво- 
дов в окружении маленьких нефтяных 



озер. Его бывшие хозяева брали от 
"свободной республики" по максиму- 
му. Тысячи тонн нефти уходили в зем- 
лю - отбирали только легкие фрак- 
ции, тут же превращая их в дорого- 
стоящее топливо. 

Вон там в поселке уже дали свет, 
и на дороге появилась одинокая "ко- 
пейка". Но в основном здесь едут тя- 
желые, на всю оставшуюся службу 
замаскированные грязью грузовики. 
Один из них моргнул нам фарами - 
так здесь приветствуют тех, кто в 
воздухе. А еще работает солдатский 
телеграф. Команда нашего вертолета 
уже знает, что вчера на одном из эта- 
пов розыгрыша призов "За рулем” и 
"Мото" кто-то из летчиков выиграл 
шикарный мотоцикл "Урал-Вояж”. 
Еще одного такого же красавца мы 
везем в этом вертолете на розыгрыш 
в рембат. По заведенному у военных 
порядку ремонтный батальон распо- 
лагают не очень далеко от передовой, 
сейчас он - в 700 метрах. Сюда таска- 
ют поврежденные машины, чтобы как 
можно быстрее вернуть их в строй. 

Вертолет заходит на посадку. 
Уже хорошо видны дома Грозного, 
языки пламени на одной из высоток. 
Воздух непрерывно сотрясается от 
выстрелов тяжелых орудий. Ложимся 
почти на бок, пролетая над трехэтаж- 
ным зданием. 

- Здесь в советское время был 
штаб нашего вертолетного полка, - 
говорит летчик. - В один день всех 
нас построили и вывезли, а вооруже- 
ние осталось. Теперь оно у них воюет 
против нас. После боя почти все наши 
трофеи российские - то, что остави- 
ли, возвращается к нам. Только доро- 
го за это приходиться платить. 

Приземляемся, узнаем новости. 
Вчера из Грозного прорывались "че- 
хи". Шли за спинами гражданских с 
белыми флагами, всего человек ше- 
стьдесят. Рассеяли. Только что при- 
шло сообщение о новой попытке. "Че- 
хи” - это те, кто воюет против нас: че- 
ченцы, арабы, даже негры попадают- 
ся и братья-славяне. 

Когда такие события, какая уж тут 
лотерея. Да и мы. гражданские, с нашим 
лототроном вроде бы здесь не к месту. 


Наши воюют здесь в основном на танках 
Т-62 и более совершенных, с электронной 
начинкой, Т-72, но предпочтение отдают 
первым - в этих условиях они более надеж- 
ны. Мы видели в работе одну такую маши- 
ну, которой, как бритвой, срезало башню. В 
экипаже все живы, танк сам вышел из боя, 
еще послужит тягачом. 
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Оказывается, все не так - нас ждут, нам 
рады. И мы принимаемся за дело. 

"Лейтенант Пихтелев!” - кричим 
в третий раз во все горло. Его счаст- 
ливый билет с подписью "Петр Пих- 
телев, г. Тамбов” только что выта- 
щил из старого "зарулевского" лото- 
трона батальонный врач. Сам Петр 
как будто еще не верит. Его пшенич- 
ные усы медленно расходятся в 
улыбке: "Записывайтесь ко мне в 
очередь - будем фотографировать- 
ся на мотоцикле. Пригодится в дем- 
бельский альбом!”. 

В рембате почти все с "правами”, 
а у Петра еще и мотоциклетные. И 
сын теперь будет на колесах - в Там- 
бове таких "вояжей" еще нет. А как 
жена обрадуется. Она-то не знает, 
что Петр на передовой. Зачем волно- 
вать - он просто в служебной коман- 
дировке. Скоро вернется домой, на 
своем мотоцикле. 

- Удачи вам. ребята, - мы крепко 
жмем им руки. - Увидимся! Обяза- 
тельно! 

Вертолет "на цыпочках” покидает 
землю; "Смотрите, к нашим позициям 
состав с боеприпасами подошел”. Де- 
сять вагонов - хороший подарок к Но- 
вому году. И водители обраду- 
ются - больше ста машин не 
отправят в долгую команди- 
ровку. 

Назад долетели быстрее. 

И вот уже сидим на своих спа- 
ренных казарменных кроватях 
с вафельными полотенцами на 
шее. а перед глазами все еще 
проносится серая земля да 
слышатся тяжелые хлопки вы- 
стрелов - бух... бух... 


"Можно вас пригласить к нашей 
тумбочке?" - ба, да это же финалисты 
вчерашнего нашего розыгрыша в моз- 
докском Дворце культуры. Командир 
танка, старший сержант Сергей Ревя- 
гин и разведчик, младший сержант Ан- 
дрей Вороничев. После неожиданного 
праздника они ждут отправки в свою 
часть. Сергей выиграл автомобиль "пя- 
терку", но от положенного отпуска от- 
казался — вернется к своим на фронт. 

Из пластиковой бутылки с надпи- 
сью "Святой источник” разливаем кое- 
что покрепче. Первый тост "за ребят”... 
и третий тоже "за ребят”. Но уже не чо- 
каясь. Третий тост - это еще с афган- 
ской войны двадцатилетней давности. 
Сергею и Андрею по девятнадцать. 

"Мне каждый день снится, как па- 
дает вертолет". Андрей летел с той 
самой разведгруппой, что отправи- 
лась на поиски летчика с подбитого 
СУ. Шли двумя вертушками. Их об- 
стреляли первыми, тяжело ранило 
пилота. Андрей почувствовал, как 
обожгло в паху. Если бы просто заде- 
ло, не было бы так больно. Когда па- 
дали, была одна мысль, хоть бы не пе- 
ревернулся - машина плюхнулась на 
брюхо. Совсем рядом в горах замель- 


Сергей Ревягин - 
командир танка, 
выиграл ВАЗ- 
21 053. 

кали "чехи". Вторая вертушка им ока- 
залась не по зубам; приземлилась ря- 
дом, вытащила своих. 

"А мне снится дом”. Сергей тере- 
бит жетончик на шее и отворачивает- 
ся к окну. Там снег падает, к Новому 
году готовятся. Мы пьем за подруг 
этих ребят, за будущие свадьбы, за 
будущих детей, которым не нужно бу- 
дет воевать. 


Благодарим заместителя ко- 
мандующего ОГВ на Север- 
ном Кавказе, генерал-лейте- 
нанта В. Недорезова, Главное 
управление воспитательной 
работы Министерства оборо- 
ны РФ, ОАО “Уралмото”, ДО- 
АО “Ижмаш-мото”, ОАО “За- 
вод им. В.А. Дегтярева”, мото- 
центр “Аста” за помощь и под- 
держку акции "За рулем” и 
“Мото”. 
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Фото Александра Батыру 



Актуально 


НАШ ОТВЕТ ^УНММОГУ 


» 




Арзамасский машиностроительный заиол, 
известныіі свои.чіи бронетранспортерами, в 
последние голы пытается нереориентиро- , 
ватъ часть продукции на мирные рельсы, 

Для машины, ноказанноіі на фото, эта за- 
дача решена буквально; вездеход ГАЗ- 
5940 і способен двигаться нс только по 
шоссе или бездорожью, но и но желез- , ~ Д 
подорожной ко.лсс (по такому принци- (^‘^5 
ііу делает машины, например, “Данм- ^ , 
лср-Крайс;іср” иод .маркоіі “Унимог“). 

Тсѵісжкн для качения но рельсам опускает и 
подни.маст гидросистема, управляемая из каби- 
ны. Машина снабжена поворотной гидравлической! вышкой с рабочей площадкой, иодии- 
.масмой на высоту до 6 м, а также лебедкой и нредназначена для аварийно-спасательных 
работ, ре.монта контактной сети, ;іиний ;).;іектронерелач, иефте- и газопроводов, особенно 
в тех раііонах, куда ведет только жс.ісзная дорога. і5-тониая махина с 260-си.тьным днзе- 
ле.м КамАЗ развивает но рсльса.м до 50 к.м/ч, запас хода но топливу - 600 к.м. 


КАМАЗ В НОВОМ ВЕКЕ 


Празднование 30-лстия Камского авіоза- 
вода совиазо но времени с заселание.м совета 
днректоіюв ОАО “КамАЗ", где речь ш;іа о \)е- 
структ^фнзацип долгов и х'тверждении биз- 
нес-плана на 2000 год. В недавнем нроньіом 
ф.таг.ман российского грузового автомобиле- 
строения, выпустивший более лніллиона авто- 
мобилеіі. переживает не лучшие времена. Тем 
нс менее, в новый век он вс гуітаст с иа,'іеждамп 
па полное выздоров.чение. Теперь в уставном 
фонде ОАО Р(ксия в лице Мингосимущества 
будет иметь 33,5%. иравителі>ство Татарстана 
- около 12%. Крупнейшими акционерами 
КамАЗа стачи Внешторгбаіік (20%), Сбер- 
банк и АКБ “Международная финансовая 
компания" (но 3,9%), из иноггранных фирм - 
компания КИМКО (4.8%). В 2000 году плани- 
руется произвести 20 гыс. ірузовых авго.моби- 



ЧМТАТЕЛЬ ОЦЕНИВАЕТ ЖУРНАЛ 


“До свиданья, шкворень, до свиданья...” 
- лучший материал Л'Ь 12 за 1999 год. В поль- 
зу статьи о новой “Волге” ГАЗ-3111 выска- 
зался примерно каждый пятый ^щастник на- 
шего выборочного те.тефонного опроса. 

Среди наиболее запомнившихся читате- 
лям также материалы “Точка над і” - о пол- 
ной разборке отработавшей свой ресурс “Са- 
маре” с впрысковым двигателем и “Контроль- 
ная для новой “Нивы” - о сравнителышіх ис- 
пытаниях четырех вазовских все,торожников. 

Читайте, друзья, “За рулем” и ждите на- 


ших звонков! 


НЕ ОДНИ МЫ ТАКИЕ... 


Российская промышленно-финансовая корпора- 
ция "Система” и "Вольво-Трак” подписали соглашение о 
создании СП по сборке грузовиков "Вольво” в России. 
Предприятие должно выпускать современные тяжелые 
грузовики, удовлетворяющие запросы российского рын- 
ка. Предусматривается, что среди комплектующих бу- 
дут и отечественного производства. Скорее всего, 
предприятие разместится в Зеленограде - особой тер- 
риториально-промышленной зоне столицы. Начало ра- 
боты СП запланировано на середину 2000 года. 


леіі и 32 і ыс. .іегковых, ;«нчастсГ| на 2.55 м. ірд. 
руб., нрнчс.м не .менее одной трети выпуска 
^)узовш<ов составят ношяс н модерипзиро 


ванные моде.тн: в полтора раза вырас тет доля 
спецнальноіі техники, в 2,7 раза - полнопри- 
водных машин. Численность ііерсоната 
КамАЗа пгхчрастс'т на 5800 человек, а средняя 
зарплата увеличится до 2600 руб. в .месяц. 


ВАЗУ - ТОЛЬКО 
ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ! 


В 2000 году .АвтоВАЗ планирует 
практически полностью отказаться 
от использования импортных комп- 
лектующих. В 1998 і оду на их приоб- 
ретение ушло 260 млп. долл., в про- 
шлом - око.ло 110 млн. Основную 
часть .закупок соетав.тяют іі;іастмас- 
сы из стран бывшей Югославии, ак- 
ку.мулягоры (половину потребного 
количества покупают на Украине), 
частично провода, стартеры н генера- 
торы. В новом году все эти компонен- 
ты бѵдѵг поступать из России, 


КНИГИ-ПОБЕДИТЕЛИ 


В конце прошлоі'о іода в Москве 
прошла выставка “Деловая кнпга-99", 
где издаіелііс гва не і'о.чько демонсг- 
рнрова-ти свою продукцию, но и уча- 
сі-вова.чн в различных конкурсах. 

Сразу три диіі.іома ію.тучи.іи 
книги от “За ру.тем". В иоминапии 
“Лучшие периодические издания” 



С нача.іо.\і новоі'о века і} Европе нзы.мает- 
ся из обращения этилированный бензин. По не 
повсюду. Три страны - Итаѵіня, Испания н 
Греция обратились в ко.мнссню Евросоюза с 
просьбой разрешить рсалн:щцню ядовитого то- 
плива еще ті)н н даже пять (Греция) ..тет. Парк 
автомобилей в ;ті ііх странах весьма стар, .мно- 
гие .маінишя не оборудованы катіь’шзагорамн. 
В Итатнн, к при.мсру, они установ.тсиы лишь 
па 35% из 30 .млн. автомобилей. Чтобы води- 
тель слу^гайно не перепутал колонки, .запра- 
вочные пистолеты для этилированного бензи- 
на имеют болыниіі лня.мстр н просто нс в.тс;за- 
іот в .за.тішную гор.товину сові^с.мешіых авто. 


победили ежегодники "Мир легко- 
вых авго.мобилей”, “Мир грузоит«)в" 
и “Мир мотоциклов". Формулиров- 
кой “За иопу;іярііость среди читагс- 
лсіі” отмсти;го :эті! каталоги ЗР авто- 
ритетное жюри в составе нрелсташі- 
те.тей Кпижиоіі на.таты России, Ассо- 
циации книгорасііространите.ісй 
СНГ, директоров россиііских изда- 
тельств, ученых. 

В номинациях “Энішклопс- 
лии” и “Справочники” отмечены 
‘зарулсвекпе” “Энциклопедия ав- 


сві 

ЦИІ 

еп 

гуі 

Пр 

В/і 

АЕ 
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справочник “Бош". 

И.здания-ііризсры в любоіі мо- 
мент МОГУТ нопо.'нніть вашу до.маш- 
нюю библиотеку. Нос покункоіі “Эн- 
циклопедии” и “Справочника” стоит 
поторопиться - они выпущены огра- 
ничснны.м тиражом. 
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ОАО “АВВА” продлевает сроки обмена 
свидетельств о депонировании (ОДА) на ак- 
ции АвтоВАЗа до 1 июля 2000 года. У кого 
еще сохранились ценные бумаги АВВА, мо- 
гут стать акционерами Волжского завода. 
Пропорция обмена: одно ОДА на одну акцию 
ВАЗа. Обмен проводит московский офис 
АВВА {2-я ул. Машиностроения, 21). 

ПАМЯТНИК РАБАМ 

ТРЕТЬЕГО РЕЙХА 

“Фольксваген" первым из пемец- 
ки.х ііреліірмятпГі откры.т на своеіі тер- 
ритории мемориал, посвященный при- 
мерно 20 000 пностраниа.м. согнанным 
в голы Второй мировой на принуди- 
тельные работы в нацистскую Гер.ма- 
ііиіо. Экспонируемые письма, фото и 
локу.менты лают прелстав;іение об ус- 
ловиях. в которых жили и мучались 
рабы XX века. Мемориат раз.месгился 
в шести ко.мнатах бывшего бомбоубе- 
жища и открыт Л. 1 Я посещения. Кста- 
ти. “Фольксваген” первым же и выде- 
лил ко.мпенсащію бывшим невольни- 
кам в размере 20 м. пі. марок. 


МОСКВА БЕРЕТ 
ВТОРОЙ “СТАРТ” 

Первый “Старт” - тслеавго.ма- 
тическая систе.ма управления дорож- 
ным движением - появился в 1969 
голу. Он ло сих нор руковолит свето- 
форами па 1 1 1 перекрестках в преде- 
лах Салового кольца. По за.\и>іс.т\' си- 
стема должна орган и.зовывать “.зеле- 
ную волну" взависи.мостп от п.'іотно- 
сти потока. На практике морально 
устаревший “Старт” просіо работает 
но задаццой іірогра.м.ме. В прошлом 
голу начат монтаж второго “Старта”: 
он охватит основные магистрали 
СТО.ПЩЫ и 500 перекрестков. Олнов- 
ременно обновляются программы и 
оборудование. По;гностью система 
заработает в 2005 голу. 

Вместе с те.м, са.мую совре.мен- 
нуіо технику уже при.мепяют па 
МК.ЛДе, полигоне столичных нови- 
нок. Здесь устапов,іены 18 табло и 
90 управляемых дорожных знаков, 
которые (в зависи.мости от ситуа- 
ции) пока.зывают рскомсндуе.мую 
скорость, направление объезда, 
предупреждают о состоянии до- 
рожного покрытия и т. д. На по- 
стах-пикетах раз.мещены 34 систе- 
мы видеорегистрации нарушений 
скоростного режима и 2 1 видеосис- 
тема наб.’і юления за дорогой. 


СВЕРКАЯ БЛЕСКОМ 
СТАЛИ 

Вкусы гур.маіюв, которым се- 
рийные БМВ, при всем их совер- 
шенстве. кажутся црссны.ми, стара- 
ется удовлетворить отделение 
“БМВ-.моторнмюрт”. Его модели, 
базирующиеся па массовых, мар- 
кируют буквой “М" и иомеро.м се- 
рии. Фир.менный тюиииг пользу- 
ется уснехо.м: с 1992 года продано свыше 70 тысяч седанов, купе и кабриолетов семей- 
ства М3 - на базе ііопулярнсіішей “трешки" предыдущего поколения. 

В нынешне.м іоду начнут де.тать .М3 на базе нового куне 3-й серии; его прототип впервые 
ііоказіУіи минувшей (кх'нью во Франк(|)урте. Утверждают, что новый М3 будет сильнее отли- 
чаться от серийного купе, че.м предыдущая .мо.че. іь: прежде всего благодаря .массивно.му ба.м- 
неру с огромны.м воздухо.заборнико.\і, выштамновке на капоте. ре.'іьефа,\і колесных арок. Осо- 
бую эффектность прототипу придала необычная ок]»ска “.метаѵілико.м” - “под нержавеющую 
сталь”. Мощность шсстпцплиндрового двигателя с регулировкой фаз (устройство “дубль - 
ѴЛХ05”) и отдельными дроссельными .заслонками останется прежней - 321 л. с. 


ПОДОЖДЕМ ДЕСЯТЬ ЛЕТ 

Пока автомобильная общественность под- 
водит итоги уходящего столетия, конструкто- 
ры уже рисуют контуры будущего. Еще недав- 
но в ііа:шаниях коицепт-каров фпіл'рирова.т 
год 2000-іі: ныне .заглядывают датыне. Нанри- 



.мер, “Скания” представляет свой взгляд на 
грузовик-2010. По .мнению шведских инжене- 
ров. ірехосный “'Грак будущего” в паре с иолу- 
нрицено.м и подкатной тележкой составит 28- 
метровый автопоезд полной массоіі до 60 тонн. 
Из восьми осей половина - управляемые. 12- 
литровый ди.зель с турбокомпауидо.м (выхлоп- 
ные газы “подтаткивают” колепват) приводи г 
односкатные колеса через ;злсктронно-угірав- 
ляемую транс.миссию - даіыіейшее развитие 
нынешнего “Оптикруи.за" (ЗР, 1997, № 5). В 
угоду об'гекае.мости и безопасности дизайнеры 
предусмогрс.іи небольшой выступ-капот, ко- 
торый в.месте с раскосыми фарами почти до не- 
узнаваемости изменил кабину современно!! 
четвертой сер!!!і “ска!!!!Й". Насколько !!ол!!о 
воплотятся черты коі!цепт-трака в сериЙ!іых 
.ма!і!!і!!ах - уз!іае.м і!е !іозже че.\! через 10 лет... 


В Москве, в 3-м Хорошевском проезде открылась 
“Нижегородская ярмарка автомобилей и запчастей”, где 
представлен весь модельный ряд ГАЗа и ВАЗа. а также 
запасные части для “волг'', “газелей” и “соболей". Это не 
выставка, а постоянно действующий большой торг. 


САРАПУЛЬСКОМУ - 100 ЛЕТ! 


Такую круг.тую дату от.мечает Сара- 
!!у.тьский радиозавод. Это старейшее !!ред- 
І!р!1ЯТИе На!І!еЙ раДИО!іро.МЬ!!!!ЛеННОСТ!1 бы- 
ло ОС!!ОВа!ІО в Са!! кт- Петербурге в 1900 году 
и перво!іачальпо за!!и.малось сборкоіі теле- 
граф!!Ь!х а!!!!аратов. В !іоябре 1941-го ;!авод 
был эвакуирован в Сарапул п с 1968 года 
С!!е!и!ал!іЗ!фовался !іа разработке !і вь!і!ус- 
ке авто.мобильной а!!!!аратуры. 

Сараі!ульск!!с авто.мобил!>!!Ь!е !!рі!ем- 
НИКИ и МаГН!ІТОЛЬ! вписались в !інтсрьср 
.мно!ііх отечестве!! 11 ых .моделей. Среди 
і!их ед!і!іствсі!!іая !!а!і!а вссволі!овая авто- 
.моб!іль!іо-пере!!осі!ая 
магні!тола “Урал РМ- 
334Л”. стерсофо!!!!чс- 
ские .магп!ітолы “Урал 
РМ-292 СЛ1” и “Урал 
РМ-293А" (лауреат ко!!- 
курса 100 луч!!іих това- 
ров Россліи). 

Сегол!!я завод предла- 
гает повое семейство авто- 
.\іагн!Пол “Ура.т” х!олелсй РМ-206. 207. 208 
и акустические систе.мы разл!ічі!ого тина. 
По существу, .это СДІ!!!СТВСННЫЙ рОСС!!ЙСКИЙ 
товар такого рода, С!!ОСОб!!Ь!Й в своей !!И!!!е 
конкур!!ровать с ауд!іотсхн!ікой из СШ.Л, 
ЕврО! 1 Ь!. Яноіши !І Коре!!. Среди досто- 
инств НОВОЙ продукт!!! сарапѵльского ра- 
диозавода - !!евь!сокая це!!а. стереофо!!иче- 
екпй пр!!с.м в российско.м диапазоііс ^'КВ и 
сьем!!ая !!ерсд!іяя і!а!!ель. 
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“Москвич" лишится детского сада, а Министерство 
юстиции будет торговать автомобилями. 


Емитрий ЛЕОНТЬЕВ 


В двенадцатом номере ЗР за 1999 
год мы рассказали о ситуации на АО “Мо- 
сквич", упомянув, в частности, что судеб- 
ные приставы предлагают желающим 
получить деньги по исполнительным лис- 
там - встать в очередь к воротам завода 
лет этак на десять. Рассказали мы и о 
том, что подали на приставов жалобу - в 
Прокуратуру и в Министерство юстиции. 
И вот пришли ответы. 

Нам пишет люблинский межрайонный 
прокурор г-н Солдатов; “...наложен арест 
на расчетные счета должника в Москов- 
ском индустриальном банке и банке “Со- 
фия”. Чуть ниже прокурор добавляет, что 
эти деньги - для Пенсионного фонда. А 
как же те самые автолюбители, кому по- 
счастливилось выиграть у “Москвича” суд 
по поводу бракованных машин? Для них, 
выходит, ничего нет? Остается лишь пора- 
доваться за наших пенсионеров. Хорошо 
хоть старики не останутся без пенсий. 

“Кроме того, - продолжаем цитиро- 
вать прокурора, - наложен арест на зда- 
ния, принадлежащие должнику, которые в 
настоящее время выставлены на торги”. 
О! Так значит есть надежда? А что это за 
здания? О них узнаем уже из ответа Мини- 
стерства юстиции. Заместитель начальни- 
ка отдела службы судебных приставов 
Москвы Алакпаров разъясняет: “Судебны- 
ми приставами-исполнителями принима- 
ются все необходимые меры для скорей- 
шего исполнения судебных решений... 
Арестованы объекты недвижимости: Дом 
быта. Дворец культуры”. 

Вот это да - дворец арестовали! 
Совсем другое дело. Дворцы стоят до- 
рого. Продадут - вот и деньги для авто- 
любителей. Но - опять осечка. Дворец, 
как мы выяснили, еще с 1998 года под 
арестом, и никто его продажей 
не занимается. А нам преподно- 
сят это как свежий факт. 

Ваш покорный слуга, автор 
статьи, не поленился, проехал дару.^. 
станций на метро, чтобы взглянуть 
на сие здание. Чего только в этом 
солидном сооружении мет! Вот, на- 
пример, красуется рек^іама курсов 
некоего парапсихолога: -“Что мешает 
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тебе стать богатым?". А рядом 
целебный магазин с иронич- 
ным намеком “Помоги себе 
сам". (Намек понят.) К нему 
примыкает “Ювелирный салон”. А вместе с 
драгоценностями соседствует ресторан 
“Стриптиз Шоу”. Во как живут люди “под 
арестом”! Сами себе помогают, становятся 
богатыми, покупают золото с янтарем, уб- 
лажают желудок и “кормят” глаз. Все эти 
заведения процветают на площадях Двор- 
ца культуры и, судя по всему, приносят не- 
малый доход, который идет... кому угодно, 
но вовсе не тем, кому “Москвич” должен. 

Читаем ответ Минюста дальше. “За- 
планирован арест поликлиники, детских 
садов...”. Ну, господин Алакпаров, здесь 
вы, похоже, немного переусердствовали. 
Вот уж не предполагали, что наша безо- 
бидная жалоба приведет к аресту детских 
садов. Перед глазами пробегает жуткая 
картина; средь бела дня детей рабочих 
“Москвича” выводят из теплых спален на 
мороз, та же участь постигает и посетите- 
лей поликлиники. Особенно жалко тех, кто 
во время ареста не успел долечить боль- 
ной зуб. Каково бедолагам придется? 

Одним детским садом со всеми креди- 
торами не расплатиться. Долг ведь боль- 
шой. Поэтому, кроме детсадов и медицин- 
ских учреждений, г-н Алакпаров пообещал 
арестовать и “продукцию АО “Москвич” с 
целью последующей реализации". Прямо 
скажем, здесь Минюст выбрал правиль- 
ную стратегию. Торговля автомобилями - 
бизнес выгодный. Размеры претензий к 
“Москвичу” позволяют арестовывать чуть 
ли не всю продукцию, покидающую кон- 
вейер. Какие перспективы 


открываются пе- 
ред министерством! Минимум - ге- 
неральный дилер АО “Москвич”! Похоже. 
“Ами Тун” (нынешний генеральный) вынуж- 
ден будет закрыться. 

Но нас больше интересуют вполне 
конкретные даты: когда автовладельцы 
(читатели журнала, обратившиеся в ЗР за 
помощью) получат свои законно отсужен- 
ные деньги? Этот вопрос мы адресовали 
начальнику отдела службы судебных при- 
ставов Петру Чернику. Он пообещал “дей- 
ствовать более решительно и. если пона- 
добится, арестовать и сам завод”. В то же 
время наш собеседник сделал небольшую 
оговорку, что он “не желает оказаться мо- 
гильщиком индустрии”. 

Правильно! Не надо хоронить автоза- 
вод - мы тоже против. Но, если завод 
не платит - надо продавать его дворцы! 
Прощать долги, конечно, гуманно. Но по- 
чему должны страдать граждане, кому за- 
вод по закону обязан выплатить деньги за 
откровенный брак? Ведь многие из них по- 
купали дефектные “москвичи” на годами 
накопленные деньги. А теперь сидят с пу- 
стыми руками: без машины, без средств, с 
одним исполнительным листом... 

Для справки: долг АО “Москвич” - 
более 520 млн. рублей. Из них - 329 млн. 
рублей Пенсионному фонду, около 
1,5 млн. рублей государству в виде 
штрафов и пошлин и около 200 млн. ос- 
тальным кредиторам (юридическим и 
физическим лицам). 

Р. 3. Когда материал уже был готов 
к печати, в редакцию позвонил Петр 
Черник и сказал, что к началу весны 
автолюбители смогут получить все, 
что причитается им по суду. А еще че- 
рез некоторое время позвонил г-н 
Алакпаров и стал зачитывать список: 
выплачено тому-то, рассчитались с 
тем-то... Хочется верить, что мы 
сдвинули дело с мертвой точки. 

□ 


Возвращаясь к теме 


ЧЕМ КРАСЕН 
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“БЕСПРАВИЯ” 

ОТОДВИНУЛСЯ 

Это же совершеннейший нонсенс: разъ- 
езжает по миру гражданин России 
Иванов, а в "правах" у него написано, что 

они выданы в СССР. 


Игорь МОРЖАРЕТТР 


Сначала все бы- 
ло хорошо. В 1993 году Россия 
присоединилась к международной Кон- 
венции по безопасности дорожного дви- 
жения и. таким образом, автоматически 
приняла на себя обязательство по замене 
водительских удостоверений. Ведь, согла- 
ситесь, не всякий иностранный дорожный 
полицейский вспомнит, где такой Совет- 
ский Союз находится. (Правда, большин- 
ство россиян “въехали” в XXI век с “серпа- 
сто-молоткастыми” паспортами и ничего, 
продолжают ими гордиться, но это уже 
другой вопрос.) Поэтому было принято По- 
становление правительства РФ № 831 от 
8 июля 1997 года, которое обязывало гра- 
ждан России обменять водительские удо- 
стоверения на новые и определило срок 
обмена - 1 января 2000 года. 

Потом все стало - как и всегда у нас 
в России. Хотя в местных и центральных 
органах печати, по радио и телевидению 
несчетное число раз напоминали о при- 
ближении времени “Ч” (ЗР писал об этом 
неоднократно, последний раз в № 11 за 
1999 год, “Два месяца до бесправия”), 
пугали страшными карательными мера- 
ми - уважаемые российские водители, 
согласно народной традиции, отклады- 
вали визит в ГИБДД до последнего дня. 
Несмотря на то, что в стране в 1999 го- 
ду, кроме 1300 “штатных”, работало бо- 
лее 700 дополнительных и мобильных 
пунктов обмена, к декабрю из 13 милли- 
онов “прав” было обменено... немногим 
больше половины. Тем не менее, МВД 
России не собиралось выходить с пред- 
ложениями о продлении сроков в прави- 
тельство. 


Но мы ведь в 
России живем, а не в 
Германии, где по вре- 
мени прибытия поездов ча- 
сы сверять можно! У нас несколько 
миллионов (!) водителей, видимо, собира- 
лись менять “права” 31 декабря, но тут, на 
их счастье, парламентские выборы случи- 
лись. В преддверье их, на внеочередном 
заседании Государственной Думы 13 дека- 
бря, посвященном ратификации договора о 
Союзе Белоруссии и России, выступил де- 
путат от Москвы Николай Гончар (в столи- 
це поменять “права” успели меньше поло- 
вины автолюбителей) и предложил про- 
длить срок обмена. Депутаты сразу вспом- 
нили о том, сколько из их потенциальных 
избирателей ездят еще со старыми “короч- 
ками", и практически единогласно (340 - 
“за”!) приняли постановление “О продлении 
срока замены водительских удостовере- 
ний”. В тот же день документ попал в наш 
“Белый Дом”, и уже 15 декабря появилось 
Постановление Правительства РФ № 1 396, 
по которому срок действия водительских 
удостоверений, выданных до 1 июля 1990 
года, продлен до 1 июля 2000 года. Осталь- 
ные удостоверения, “независимо от блан- 
ка, на котором они изготовлены и наличия 
даты окончания действия, действительны 
в течение 1 0 лет со дня выдачи”. 

Это, конечно, замечательно, что на- 
ши депутаты и правительство позаботи- 
лись о тех, кто не успел вовремя обме- 
нять документы. Только, по мнению мно- 
гих руководителей ГИБДД, и не надо бы- 
ло изначально устанавливать этот срок, 
тем более, что международная Конвен- 
ция таких строгих требований и не предъ- 
являет. Подходит у человека срок обмена 
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удостоверения до 1.01.2000 года, она и 
старалась это решение выполнять во всю 
силу своего умения. 

Теперь нашим гражданам сказали: 
спешить не надо! Так-то это так, но все 
руководители ГИБДД России и Москвы, 
кажется, уверены: наши автолюбители 
пойдут менять водительские удостовере- 
ния... во второй половине июня. И вот то- 
гда на пунктах обмена снова будет такой 
ажиотаж, такие очереди. Хотя вполне 
возможно, что и этот “окончательный” 
срок опять могут передвинуть - такая уж 
у нас страна, давно пора привыкнуть. Хо- 
тели как лучше - получилось как всегда. 

В одно и то же время с появлением 
Постановления Правительства № 1396 в 
сетях Интернета, по радио и в некоторых 
газетах появились сообщения о том, что 
Правительство Москвы приняло решение 
продлить до 1 июля срок обязательного 
прохождения техосмотра для всех автомо- 
билей. Кроме того, автовладельцы якобы 
получили право проходить техосмотр в 
любом пункте, вне зависимости от места 
регистрации автомобиля, а плата за него 
будет взиматься только один раз, незави- 
симо от сроков устранения выявленных в 
машине неисправностей. "Ура! Ура!” - вос- 
кликнули по этому поводу тысячи москов- 
ских автолюбителей, которые не успели 
(забыли, не хотели и т. д.) пройти техос- 
мотр. Вынуждены их по этому поводу жес- 
токо разочаровать: по сообщениям Прави- 
тельства Москвы и ГУ ГИБДД МВД Рос- 
сии, эта информация не соответствует 
действительности, а “техосмотр и конт- 
роль за его своевременным прохождением 
осуществляется в строгом соответствии с 
нормативными документами МВД РФ”. 

т^наш^чациональная привычка 
ъся на то, ' то авось пронесет, не 
ся№ре('сло^ц^бгфёедвлась. Так ) се как и уверенность в 
,а”! У^по- том, что ^юбой зак )н можно или отменить, 
іі^вл ен^е'^ ^бЗіШЗ К й. 

I а 
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АКТУАЛЬНО 


Законодательство 


НОВЫЕ ЗАПЛАТЫ 


Возможно, В ближайшее время будут приняты очередные 
изменения и дополнения в КоАП. В проекте - резкое 
увеличение штрафов за грубые нарушения, балльная 
система учета, лишение "прав" через суд, норма алкоголя 
в крови - до 0,2 промилле. 

Елена ВАРШАВСКАЯ. Дмитрий ЖЕРНОВ 


О проекте нового Кодекса об админи- 
стративных правонарушениях уже который 
год ходят слухи. Те, кто “читал", стращают 
репрессиями, те, кто “писал”, твердят о 
торжестве здравого смысла. Между тем 
мы продолжаем жить по старому КоАПу 
РСФСР, принятому еще в 1985 году. В него 
вносили поправки (последние, вы помните, 
отмена баллов, эвакуаторов), но все равно 
в целом он устарел. Давно подготовлен но- 
вый, разработанный группой специалистов 
Минюста, Прокуратуры, МВД, Совета фе- 
дерации, учеными-юристами. Над проектом 
поработали также субъекты федерации и 
депутаты Госдумы прошлого созыва, внеся 
более тысячи предложений - в результате 
получился документ в три тысячи страниц 
текста! Возможно, именно из-за этой слож- 
ности и неоднозначности принятие его и 
отложили на неопределенный срок. 

Чтобы поскорее приблизить законо- 
дательство к современной жизни (в ста- 
ром КоАПе всего 15 статей посвящено 
безопасности движения), в конце прошло- 
го августа в Думу внесли проект очеред- 
ных изменений и дополнений к действую- 
щему кодексу. Их могут принять в ближай- 
шее время, поскольку они уже прошли 
первое чтение. Называться это будет так: 
федеральный закон “О внесении измене- 
ний и дополнений в Кодекс РСФСР об ад- 
министративных правонарушениях”. Кста- 
ти, скорее всего эти изменения войдут и в 
новый КоАП, так что воспринимать их на- 
до всерьез, а не как что-то временное. 

“ЗЛОСТНЫМ” ПРИДЕТСЯ НЕСЛАДКО 

Особенно строг новый закон к тем, 
кто грубо нарушает Правила. Штрафы на- 
много увеличены за пять нарушений. 

Управление ТС в состоянии алко- 
гольного опьянения, а равно пер§дача 
управления нетрезвому водителю. 
Штраф от 15 до 25 МРОТ и лишение пра- 
ва управления на один год. Однако “права” 
могут и не отобрать, ограничившись штра- 
фом (сейчас статья 117 предусматривает 


штраф от 8 до 12 МРОТ или лишение пра- 
ва управления на год). 

Превышение скорости движения 
более чем на 40 км/ч - штраф от 2 до 3 
МРОТ или лишение права управления на 
срок от 2 до 4 месяцев (часть 6 статьи 115 
нынешнего Кодекса ограничивается штра- 
фом в 3 МРОТ). 

Управление ТС с неисправностями 
тормозной, рулевой системы и сцепно- 
го устройства. Штраф от 3 до 5 МРОТ 
или лишение управления на срок от 2 до 4 
месяцев (в действующем КоАПе - часть 4 
статьи 114 предусматривает штраф от 1 
до 3 МРОТ). 

Непредоставление преимущества 
автомобилям с включенными спецсиг- 
налами (“скорая помощь" и милиция). 
Штраф от 2 до 4 МРОТ или лишение пра- 
ва управления на срок от 1 до 3 месяцев 
(пока - часть 6 статьи 115 карает штра- 
фом в 3 МРОТ). 

Установка на ТС без соответствую- 
щего разрешения специальных звуко- 
вых и световых сигналов. Штраф для 
граждан - от 1 до 3 МРОТ, для должност- 
ных лиц - от 3 до 5 МРОТ с конфискацией 
спецсигналов (сейчас для граждан от 2 до 
3 МРОТ, для должностных лиц - от 5 до 7 
МРОТ). 

Остальные наказания - без измене- 
ний. Но зато список наказуемых нарушений 
увеличивается. Раньше они в части 8 ста- 
тьи 115 назывались “Иные”, и каждый на- 
полнял это понятие своим смыслом. Теперь 
- никакой неопределенности. За разворот 
или движение задним ходом на автома- 
гистрали - плати от 3 до 5 МРОТ или рас- 
ставайся с “правами” на 2 или 4 месяца. 

За движение по автомагистрали со 
скоростью меньше 40 км/ч (по техниче- 
скиліивозможностям), остановку вне спе- 
циальных стоянок и движение грузови- 
ков левее второй полосы - предупреж- 
дение или штраф 1 МРОТ. 

Выезд на полосу встречного дви- 
жения, когда он запрещен Правилами, ка- 


рается штрафом от 3 до 5 МРОТ или лише- 
нием права управления на срок от 2 до 4 
месяцев. с 

Нарушение ПДД в жилых зонах - с 

предупреждение или штраф в размере 0,5 к 

МРОТ. 

Непредоставление преимущества с 

(тем, кто едет по главной дороге, и пеше- и 
ходам), а также создание помех для ^ 

движения пешеходов. Предупреждение 
или штраф 1 МРОТ. у 

Невыполнение водителями своих с 

обязанностей на месте ДТП (пункт 2.5 с 

ПДД). Штраф от 1 до 2 МРОТ. 1 

Параллельно с ужесточением ответ- і 

ственности за нарушения, которые кодекс г 

считает грубыми, планируется шире ис- ^ 

пользовать “предупреждение” для мелких 
нарушителей (17 статей вместо нынешних -і 
7). И еще: не менее крупные штрафы бу- [ 

дут грозить нарушителям-пешеходам. г 

( 

БАЛЛЫ ВОЗВРАЩАЮТСЯ? ) 


Да, суммы штрафов пугают. Выехал і 
на встречную через сплошную линию - го- 
товь, на всякий случай, по максимуму: 417 і 
рублей! Но больше всего вопросов вызы- 1 
вает даже не величина “расплаты”, а та » 
самая “вилка”, которая даже увеличилась > 
(за тот же выезд на встречную минималь- ( 
ное наказание - 250 рублей, существен- ( 
ная разница!). Кто и как, на каких основа- \ 
ниях будет принимать решение? Если 
опять так, как сейчас - то это новая бла- ^ 
годатная почва для взяток! Причем раз- 
мер их будет прямо пропорционален воз- г 
растению сумме штрафа. 

На эти сомнения в “Изменениях и до- і 
полнениях" есть ответ: надо наказывать { 
водителей, исходя из конкретных обстоя- п 
тельств произошедшего и личности нару- і 
шителя. Кто бы стал спорить! Конечно, < 
злостные и отвечать должны по полной ^ 
программе, с этим согласится любой, кто і 
сталкивался с убежденными дорожными \ 
хамами. Но как таких “вычислить"? То есть і 
“как” - известно. Заносить в компьютер- і 
ную базу данных нарушителей и обра- і 
щаться к ней при вынесении “приговора”. і 
Только не компьютеризована наша [ 
ГИБДД, и будет ли когда-нибудь - неиз- < 
вестно. Значит, опять баллы? Так и есть! | 
Новый документ предусматривает вое- < 
становление балльной системы учета і 

нарушений. Снова наши водители будут і 

возить в кармане “компромат” на себя, а 
что это такое, мы все хорошо помним. ^ 
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НА СТАРОМ КОДЕКСЕ 


Однако разработчики документа при- 
держиваются иных взглядов. Более того, 
они внесли в свой проект новое понятие - 

ответственность за систематические 
нарушения. 

Четыре и более нарушений - штраф 
от 15 до 20 МРОТ плюс возможность ли- 
шиться права управления на срок от года 
до полутора лет. 

Совершение двух и более грубых 
нарушений (управление ТС в состоянии 
опьянения, невыполнение законного тре- 
бования работника милиции об остановке 
ТС, оставление места ДТП) наказывается 
штрафом от 20 до 25 МРОТ и лишением 
права управления на срок от полутора до 
двух лет. 

В теории-то все обоснованно: води- 
тель, систематически грубо нарушающий 
Правила, имеет “высокую степень соци- 
альной опасности”, и с ним надо обращать- 
ся очень жестко. Как-никак речь идет о 
жизни людей, которая из-за его поведе- 
ния подвергается опасности. 

На практике - десятки писем в редак- 
цию о том, как тот или иной сотрудник 
ГИБДД обвиняет водителя в несуществу- 
ющем нарушении, вымогая взятку. Если 
недобросовестные инспекторы получат в 
свои руки такой мощный инструмент, как 
балльная система и фантастически огром- 
ные суммы штрафов, их аппетиты возрас- 
тут, а произвол на дорогах станет беспре- 
дельным. 

Хотя есть в проекте и несомненные 
плюсы. 

Во-первых, решения о лишении пра- 
ва управления должен принимать суд, 
а не ГИБДД. Во-вторых, если в результа- 
те ДТП причинен материальный ущерб, 
исключается административная ответ- 
ственность. Раз возмещение вреда пред- 
усмотрено Гражданским кодексом, то 
штраф или лишение права управления за 
нарушение - вторичное наказание, то есть 
излишнее. И в-третьих, инспектора ли- 
шают возможности изымать водитель- 
ское удостоверение за мелкие провин- 
ности (“стоимостью” 1 МРОТ - 23 вида на- 
рушений, за которые раньше была преду- 
смотрена “вилка” с верхним пределом в 1 
МРОТ). Сотрудник ГИБДД должен будет 
ограничиться составлением протокола, а 
водитель уже потом поедет в группу раз- 
бора. заберет там постановление и опла- 
тит штраф через Сбербанк (либо сумеет 
доказать свою невиновность). 


ПОЛКРУЖКИ ПИВА - 
НЕ ВОЗБРАНЯЕТСЯ 

Сенсационное нововведение: новым КоА- 
Пом определен максимум алкоголя, разрешен- 
ный водителю! Однако любителям выпить во- 
одушевляться не стоит. Дело в том, что рань- 
ше алкоголь был запрещен в принципе, а чет- 
кого медицинского обоснования “трезв” и 
“пьян” не существует. В проекте “Изменений и 
дополнений” впервые установлен жесткий 
критерий: “под состоянием опьянения сле- 
дует понимать наличие алкоголя в концен- 
трации 0,2 промилле в крови (слюне) чело- 
века или свыше 100 миллиграммов на 1 м^ 
выдыхаемого воздуха”. Сколько это? Конеч- 
но. все зависит от массы тела, но приблизи- 
тельно полкружки пива выпить можно. Легкий 
хмель “в законе” - чем не революция? 

Зато та часть проекта, которая касается 
задержания и запрещения эксплуатации ТС, 
- хорошо забытое старое. Нововведение 
только одно: к перечисленным в статье 245 
КоАП РСФСР поводам для таких мер добав- 
лено “нарушение правил остановки или 
стоянки, повлекшее помехи для движе- 
ния транспортных средств”. При этом ого- 
варивается, что автомобиль помещается на 
штрафплощадку только в том случае, когда 
причину задержания невозможно устранить 
на месте (например, водитель бросил маши- 
ну посреди трамвайных путей и исчез). За- 
прещение эксплуатации касается автомо- 
билей, не прошедших техосмотр или име- 
ющих неисправности рулевой, тормозной 
систем и тяговосцепного устройства. Как 


эти неисправности определить - документ 
пока умалчивает (это, а равно и сам порядок 
“задержания” и “запрещения”, должно регла- 
ментировать правительственное постанов- 
ление, которое выйдет позже). Но можно 
предположить, как широко станут практико- 
ваться отдельными постовыми формально 
недопустимые (Приказ № 329 еще никто не 
отменял) “техосмотры” посреди дороги. Ведь 
“запрещение" по новому закону будет проис- 
ходить до боли знакомым методом - снятие 
номерных знаков! А любой водитель все от- 
даст за то, чтобы сохранить госномера (осо- 
бенно транзитники), значит, нельзя исклю- 
чить еще один способ вымогательства для 
взяточников в милицейских погонах... 

Да, мы все за то, чтобы нарушений было 
меньше. И, вероятно, для этого следует уже- 
сточить наказание недисциплинированных 
водителей. Это - в интересах всех, кто ездит 
по нашим дорогам, на которых творится бес- 
предел, растет количество аварий, увеличи- 
вается число жертв. Но очень важно, чтобы 
меры, призванные навести порядок, не приве- 
ли к еще большему беззаконию. Уверенности, 
что нововведения в Кодекс соответствуют 
этому требованию, нет. А значит, если их при- 
мут в нынешнем виде, еще больше накалится 
обстановка на дорогах, опасно обострятся от- 
ношения между водителями и ГИБДД. 

Остается лишь уповать на зрелость де- 
путатов новой Думы, которым предстоит 
решать судьбу закона, затрагивающего ин- 
тересы каждого из нас - автомобилистов. 

□ 
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АКТУАЛЬНО 


Техосмотр 


пики и КОЗЫРИ 


ПЛОЩАДКА 

ТЕХ.ОСМОТРА 


ПУНКТ 


ИНСТРУМСНТАЛЬНОГО 


КОНТРОЛЯ 
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ЕІІПОТЕЗТ 2000 


Эту прививку зарубежной автомобильной культуры 
нам сделали. Жаль, но на российской почве 

и она взошла пустоцветом. 

Аркадий АЛЕКСЕЕВ. Дмитрий ЖЕРНОВ 


ѴеЬісіе Те$Ьпд Іапе 

Іос Саг« ап4 СолтегсхЫ УсШе» ир ю 3 5 ( 



Только не подумайте, 
что авторы за беспредель- 
ную (и бесшабашную) воль- 
ницу. Нам очень грустно на- 
блюдать в потоке машин ско- 
собоченные “креветки” на 
кривых колесах, не радует 
нас и дым из выхлопной тру- 
бы какого-нибудь самоходно- 
го утиля. На дороге должен 
быть порядок. Но послушай- 
те, ведь так тоже нельзя... 

Свежая мысль заменить 



ГОСТИНЕЦ ДЛЯ КАЖДОГО 

Соответствие процедуры инструментального конт- 
роля ГОСТу - тема, которой можно посвятить целую кни- 
гу. Скажем, тот же вопрос с формулой вычисления не- 
равномерности тормозных сил, который мы затронули в 
ЗР, 1999, № 10. На экране всех стендов зарубежного 
производства высвечиваются две силы (на левом и 
правом колесе) и вычисленный по ОІМ'овской формуле 
коэффициент неравномерности (см. фото с экранов двух розных стендов на двух 
пиках). От “нашего" он отличается почти вдвое, причем в сочетании с гроничными 
9% из РОСТа делает тест практически “непроходимым". Дальнейшее зависит от ПИКа 
и оператора. В Москве отдельное устройство пересчитывает коэффициент уже по 
ГОСТу и выводит на печать. По утверждению московских начальников (кстати, наи- 
более обиженных на ту публикацию, хотя она касалась далеко не только столицы), 
вмешаться в процесс вычисления невозможно. Со своей стороны заметим - значит, 
имеются другие способы "подгонки под ответ", а коэффициент на экране их лишь 
маскирует, что и подтвердил пример нескольких наших читателей. Вне Москвы воз- 
можны варианты: или вам распечатают результат по немецкой формуле, но с "са- 
модельным" граничным условием 17%, в другом месте - заполнят таблицу вручную, 
с ручным же пересчетом значений, в третьем - и вовсе, не мудрствуя лукаво, напря- 
мую подставят неверные цифры. Интересно, что в любом случае доказать ничего 
нельзя: в распечатках большинства стендов имеется лишь коэффициент, в то время 
как сами силы отсутствуют и, соответственно, узнать, “нашу" или "их" применили 

формулу, не удастся. 

Ах, если бы это было единственной пробле- 
мой! Вряд ли хоть один посещавший ПИКи видел 
там обязательную по стандарту тензометриче- 
скую накладку на педаль тормоза, да и сам спо- 
соб проверки (оговорено однократное плавное 
нажатие на педаль до достижения усилия 50 кгс) 
трактуется более чем вольно. Практически не 
, контролируется износ барабанов стенда, что 
вносит в процесс измерения увлекательное не- 
постоянство игорной рулетки... 
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глаз инспектора ГАИ чем-то более точным 
и беспристрастным окончательно оформи- 
лась в начальственных умах примерно к 
1995 году. По всей вероятности, ее импор- 
тировали из какой-то зарубежной поездки 
“по обмену опытом” и, прикинув так и сяк, 
посчитали (при набиравшей темпы авто- 
мобилизации) более чем своевременной. 
Особенно - учитывая повсеместный рос- 
сийский “авось" и всегдашнюю готовность 
рисковать не только своим "движимым 
имуществом”, но и здоровьем близких, на- 
конец, самой жизнью... 

На первый взгляд, трудностей ожида- 
лось немного. Собственно, велосипед 
уже не только изобрели, но и опробо- 
вали; оставалось лишь осмысленно 
внедрить этот чужой опыт. Осмыслен- 
но - вот ключевое слово. 

Любой мамаше известно, как не- 
легко приучить ребенка к сто раз по- 
лезному, но незнакомому ему питанию. 
Младенец плюется, вопит благим матом 
- и не ест. Увы, принимавшие решение 
по инструментальному контролю началь- 
ники давно не возились с детьми и потому 
не сочли необходимым учесть младенче- 
ский уровень правосознания своих подо- 
печных и их подконтрольных. Да и потом - 
ну кто же это тянет гайки сразу на макси- 
мальную нагрузку? Вот и пошли они, пере- 
кашиваясь и сминая резьбу... В конце кон- 
цов, нельзя и требовать невозможного. 
Грех заставлять автомобилистов содер- 
жать машины лучше, чем их собрал заво- 
дской конвейер. Послушайте бывалых ис- 
пытателей, как наши заводы готовили ав- 
томобили "под сертификацию”: с раздель- 
ной регулировкой СО для снятия “макси- 
малки” и для проверки газоанализатором, 
с двойным превышением давления в ши- 
нах для разгона и с полуторным снижени- 
ем для торможения. Говорят, на “крэш- 
тест” к “Москвичу” даже двойной пол при- 
варивали... Впрочем, мы отвлеклись. 

Итак, решение было принято, и взять 
дело в свои твердые и надежные руки пред- 
ложила ГАИ-ГИБДД. Просили при этом не- 
многого - несколько триллионов (в ту пору) 
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рублей на строительство станций, организа- 
цию обещали обеспечить сами. И получили 
отказ: триллионов в бюджете не оказалось: 
вроде бы, как раз тогда бастовали шахте- 
ры... или учителя. Вместо людей в погонах 
появились вполне штатские претенденты - 
победители скоротечных “тендеров”. Они и 
взялись за нехитрые постройки; ангарчик на 
одну-две линии, собственно оборудование 
и весь ворох необходимых бумаг и резолю- 
ций - всего на круг $100-150 тысяч за одну 
станцию. Ясное дело, не могло обойтись без 
какого-то надзирающего органа, уполномо- 
ченного местной властью. 

В Москве таким стал ГУП МГСТК - го- 
сударственное унитарное предприятие 


“Московская городская служба техническо- 
го контроля”. (В скобках: это родной брат 
ГУПа, контролировавшего парковщиков, - 
ныне почившего и, по слухам, весьма заин- 
тересовавшего прокуратуру.) На самом де- 
ле, этот ГУП определял не только технико- 
методологическую часть, но и влиял на де- 
нежные потоки. Да и сама выдача рекомен- 
даций и разрешений в наше полурыночное 
время представляет огромную силу. Кро- 
хотная ссора с властью - кратчайший спо- 
соб для бизнесмена "вылететь в трубу". 

Как видите, все кого-то (или что-то) 
контролируют: ПИКи - автомобили, за ни- 
ми, в свою очередь, приглядывают упомя- 
нутый ГУП, Ростест и Госстандарт, изредка 


вмешивается в процесс ГИБДД, скажем, в 
конце прошлого года закрывшая 70 станций 
на “переоборудование под требование 
ГОСТа". Присмотритесь еще раз к этой схе- 
ме; кроме автовладельца, вынужденно отве- 
чающего за состояние своего железного ко- 
ня, вы не найдете организаций, действи- 
тельно ответственных “от и до”. Одни серти- 
фицируют, другие лицензируют, третьи кон- 
тролируют: все это оплачивает - из наших 
кошельков - владелец ПИКа. У семи нянек. . . 

Вот представьте на секунду: автомо- 
биль только что выехал за ворота пункта ин- 
струментального контроля. И тотчас же по- 
пал в аварию по причине несоответствия 
нормам какого-то из проверявшихся параме- 
тров. Да будь у водителя хоть десяток све- 
жевыданных талонов, виновным признают 
именно его, а вовсе не проявивших халат- 
ность операторов. Итак, что же он получает 
за свои деньги? Это даже не своеобразный 
вид индульгенции, а скорее, годовой абоне- 
мент на беспрепятственное пользование до- 
рогами. Маловато, но что ж делать, если вся 
структура рассчитана, скорее, на перекачку 
денег, чем на реальное сотрудничество с ав- 
томобилистами. 


ПОГОСТ АЛЯ НОРМАТИВОВ 

Есть шанс, что новая Дума все же обратит внимание на новый ГОСТ, подготов- 
ленный НИИАТом (конечно, он не сертифицирует аппаратуру - это было ошибка) и 
лежащий без движения уже более двух лет. У старины, ныне действующего 25.478- 
91, немало недостатков, но основной - вскоре машинам, не соответствующим ев- 
ропейским требованиям, въезд в страны ЕС будет закрыт. Действующий ГОСТ с эти- 
ми нормами практически не стыкуется. Из предлагаемых новинок - в том числе и 
переход на европейскую формулу расчета коэффициента неравномерности тор- 
мозных сил. Глядишь - и стенды перенастраивать не придется. 



ризнания 

читателей 


Как вы прошли тсхос.мотр-99 
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В ОБХОД СТОЛБА 

Способов заработать, как вы понимаете, масса. Ну, допустим, можно прода- 
вать непосредственно талончики, о распечатку стенда комбинировать из данных 
соискателя и результатов когда-то прошедшей стенд исправной машины. Можно и 
вовсе не возиться с распечаткой: да гори она синим пламенем. Ведь это просто бу- 
мажка, ни в какие базы данных эти цифры не попадают, по сетям не распространя- 
ются. В архив - и вся недолга. Есть идеи и получше. Договориться, скажем, с близле- 
жащим сервисом и отправлять к ним клиентов с записками. Верите, что бескорыст- 
но? То-то. Один нош читатель с видавшим виды "Вольво" жаловался - на одном из та- 
ких сервисов регулируют фары "под конкретный ПИК" - мол, “у них у всех требова- 
ния разные". После настройки машино нещадно слепила встречных водителей... 
По этому инциденту составлен иск, и вскоре горе-сервисменоми и их компаньона- 
ми с ПИКо займется суд. 

Но это, так сказать, положительный опыт - кок дать человеку талончик. Возмож- 
но и обратное - максимально затруднить процедуру техосмотра любой наперед 
заданной машине. Вы же понимаете - статистика "заворотов" должна выглядеть 
убедительно... 


Любопытно, что в пос- 
леднее время многие вла- 
дельцы ПИКов хотят от них 
избавиться. Да и руководство 
ГИБДД решило постепенно 
забрать станции под свою 
юрисдикцию. Сделать это 
просто: достаточно изменить 
схему официальных плате- 
жей. Сейчас суммы за инстру- 
ментальный контроль делят- 
ся так: скажем, в Москве они 
сначала поступают на счет 
“Горзаказа" (тот самый таин- 
ственный счет, куда приходят 
и деньги от парковок), оттуда 
5% - в надзирающий ГУП 
МГСТК (вряд ли их хватает на 
жизнь), 20% - в департамент столичных 
финансов, а 75% - инвестору. А по подго- 
товленным ГИБДД документам рентабель- 
ность ПИКов должна сократиться до мак- 
симум 20%! Таким образом, резкое умень- 
шение прибыли должно подвигнуть инве- 
стора поскорее продать станцию. 

Круг замкнулся: организациям - уча- 
стницам цивилизаторского процесса инст- 
рументальной диагностики он тоже не 
приносит сверхприбылей. Вы хотите спро- 
сить - так выгодно ли все это хоть кому- 
то? Нам посоветовали обратить внимание 
на автомобили сотрудников ПИКов и при- 
писанных к станциям инспекторов ГИБДД. 
Посмотрели. Впечатляет- 

□ 





АКТУАЛЬНО 


ГОДУ 


Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

На перенасыщенном западном рынке не 
так-то просто обойти конкурента и увеличить 
продажи своего, конечно же, самого лучшего 
авто года (или даже столетия)! Но вот беда, 
марок много, а лучшей может быть только 
одна. И тут в голову приходит спасительная 
мысль - а не организовать ли свой собствен- 
ный конкурс, спонсировать его жюри, а там, 
глядишь, и до пьедестала недалеко. 

Так оно и происходит в жизни. И ушед- 
ший 1999 год не стал исключением: коли- 
чество номинаций не на много меньше по- 
явившихся новинок - “Золотой руль”, “Ауто 
трофи", “Лучший автомобиль”, “Ауто 1", 
“Автомобиль года"... а есть еще и “Автомо- 
биль века”. Жаль, что для автомобиля ты- 
сячелетия время не пришло, слишком 
поздно изобрели самобеглую коляску. 

Каковы же принципы выбора и кто, соб- 
ственно, выбирает? Здесь единообразия не 
наблюдается. На наш взгляд, наиболее объ- 
ективный и, главное, неангажированный вы- 
бор могут сделать лишь сами читатели-авто- 
мобилисты. Редакциям же остается обеспе- 
чить честную обработку присылаемых анкет, 
обнародовать результат и увенчать победи- 
теля лаврами. В таком подходе мы не одино- 

"Ауто 1” - ”АуАИ-ТТ” 


Конкурсы 

сколько 


Если автомобиль выбирают, 
значит это кому-нибудь 
нужно! И прежде всего 
фирмам-производителям, 
получающим солидную 
рекламную поддержку 
в случае победы. 


"УорАА Кар" - "Ровср-75” 


ки. Этот принцип исповедуют редакции попу- 
лярных немецких изданий “Ауто Мотор унд 
Шпорт”, "Ауто Цайтунг", “Ауто Бильд”. И вот 
что любопытно. Хотя читатели этих журна- 
лов суть люди разные, выбор они сделали 
поразительно одинаковый! Единственная 
разница была в предложенных редакциями 
номинациях, что вполне понятно - не объяв- 
лять же один и тот же конкурс несколько раз. 
Дабы не быть голословными, скажем, что 
“Ауди-ТТ" стала победителем конкурса “Ау- 
то 1” (журнал “Ауто Бильд”), “важнейшей не- 
мецкой новостью” (журнал “Ауто Цайтунг"), 


"Автомобиль - друг природы" - 
"ФоАьксваген-Лупо 31’ 

“лучшим немецким спортивным автомоби- 
лем” (журнал “Ауто Мотор унд Шпорт”). Ос- 
тальные финалисты также в определенной 
степени повторяются! 

Такого демократического подхода 
придерживаются не все. Редколлегия 
журнала "Бильд ам Зоннтаг" сама выбира- 
ет будущих кандидатов из новинок года. 
Стратеги маркетинга фирм-изготовителей 
представляют автомобили в желательном 
для них исполнении, а жюри в составе экс- 
пертов, гонщиков и просто редакторов от- 
дела испытаний проводит окончательный 
“тест-драйв”. Б результате “Золотой руль” 
получила “Шкода-Фабиа". Нравится это 
кому-либо или нет - другое дело. 

Многострадальному заводу “Ровер” в 
самую трудную минуту пришел на помощь 
итальянский журнал “Мотор”, жюри кото- 
рого как нельзя кстати признало “Ровер- 
75” победителем конкурса с громким на- 
званием “Уорлд Кар 1999”. 

Еще один вариант организации конкур- 
са - выбор “Автомобиля года”, спонсируемый 
несколькими ведущими журналами и осуще- 
ствляемый международным жюри из 56 чле- 
нов. Знатоки утверждают, что попасть в чис- 
ло этих избранных не проще, чем в англий- 
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“АВТОМОБИЛЕЙ 



Золотой руль" - "Шкода-Фабиа” "Лучший автомобиль года" - "Ягуар-$' 


скую палату лордов. Но раз попав, о приви- 
легиях можно больше не беспокоиться. 
Смесь из объективных критериев, субъек- 
тивных оценок и личных или национальных 
предпочтений оставляет достаточно про- 
странства для поразительных решений. Вы- 
бор "Тойоты-Ярис” автомобилем года, навер- 
няка, стал для многих неожиданным. Ведь 
склонность жюри к продуктам "романской 
группы” хорошо известна. За последние 10 
лет лишь идеально чистому во всех отноше- 
ниях немецкому “Гольфу” было присуждено 
это звание. За тот же период обладателями 
титула стали четыре итальянских и три 
французских автомобиля. Корни этого ро- 
манского превосходства, как считает журнал 
"Ауто Цайтунг", “кроются в щедрости, с кото- 
рой производители этих стран обихаживают 
пресловутых членов жюри, заблаговременно 
и специально информируя их и приглашая 
поучаствовать в культурной жизни”. 

Японцы, как известно, учатся быстро. 
Очевидно, их европейские наместники бы- 
стро смекнули, как стать “Автомобилем го- 
да". Во всяком случае, “Ярис” - уже второй 
после “Микры" (в 1993 году) японский лау- 
реат. Впрочем, оставим и этот намек на 
совести немецкого издания, возможно, 
обидевшегося “за державу”. 


Нашему читателю небезынтересно 
будет узнать, что в некоторых конкурсах 
участвовать совсем недешево. И когда ап- 
петиты устроителей переходят границы 
допустимого, разражается скандал. Так 
было с конкурсом “Автомобиль столетия” 
(не путать с нашим, “зарулевским”), жюри 
которого из 1 32 журналистов потребовало 
от фирм-изготовителей... Впрочем, лучше 
просто приведем точный перевод выдер- 
жек из разосланных во все концы света 
аккредитационных писем. 


ГОДА”? 


* Каждый изготовитель обязан внести 
на счет жюри по 0,05 доллара за каждый 
произведенный в 1998 году автомобиль, но 
не менее 10 000 долларов за одну марку ав- 
томобиля. 



* Сверх того, для премирования участ- I 
ников розыгрыша предоставить жюри бес- т 
платно по одному автомобилю на каждые I 
200 000 произведенных в 1998 году. / 


Умножая эти цифры на объемы выпуска, 
получаем для "Фольксвагена”, например, 250 
тыс. долларов и 21 автомобиль. Что стало с 
деньгами неясно - вероятно, часть была ист- 
рачена на грандиозное гала-шоу в отеле “Ве- 
неция” в Лас-Вегасе. Представители фирм 
долго ломали голову над вопросом: что будет 
с маркой, отказавшейся платить? Многие 
чувствовали себя беззащитными перед вы- 
могательством, говорили о мафии и о пред- 
ложении, которое нельзя отклонить - созда- 
тели имиджа автомобилей входят в жюри. В 
журналах появились заголовки типа "Наглая 
банда” - это о его членах. Тем не менее, кон- 
курс завершился, победители были опреде- 
лены. Вот они перед вами: на первом месте 
■Форд-Т”, следом идут Фольксваген-Жук" (в 
одноименном конкурсе журнала “Ауто Цай- 
тунг“ он, понятно, фаворит), ••Порше-9И”, 
“Ровер-Мини” и “Ситроен-081 9”. И пусть кто- 
то скажет, что выбор необъективен! 

Заодно, раз уж собралось столько на- 
роду из 33 стран, выбрали и лучших пред- 
ставителей автобизнеса. Это: инженер 
века - Фердинанд Порше, менеджер века 

- Фердинанд Пиех (его внук), предприни- 
матель века - Генри Форд I, дизайнер века 

- Джорджетто Джуджаро. Словом, дос- 
тойные люди. 
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АКТУАЛЬНО 



Суд да дело 


КНУТИК ВМЕСТО 


Ростовский суд вынес приговор по иску 


Ростиславе 
Фирма 


Рычанова к СП "ЕлАЗ-Джи-Эм". 
обязана выплатить автолюбителю 
37 тысяч долларов. 

Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


СТО и контактах с другими владельцами та- 
таро-бразильских вседорожников), что он 
столкнулся с дефектом конструкции. Прав- 
да. особенно не уповал на отзыв. В интер- 
вью ЗР он в свое время сказал, что если суд 
не пойдет на такой смелый шаг, то все рав- 
но другие пострадавшие вслед за ним смо- 
гут выиграть аналогичные процессы. Так 
или иначе бракованные "блейзеры” вер- 
нутся к производителю. 

И вот суд вынес решение. "Блейзер” 
признан дефектным. Истцу должно быть 
выплачено 37 тысяч долларов. Попытка 
”ЕлАЗ-Джи-Эм” обвинить Рычанова в 
том, что это он разворотил клапанную 
группу своего вседорожника с помощью 
этилированного бензина, с треском про- 
валилась. И хотя отзыв "блейзеров” не 
состоялся, кое-какие шаги навстречу по- 
требителям "Дженерал моторе" все-таки 
придется сделать. 

Суд обязал, во-первых, внести изме- 
нение в инструкцию по эксплуатации и ука- 
зать, наконец, рекомендуемую марку топ- 
лива (до сих пор этого сделано не было, 
что давало повод обвинять владельцев в 
использовании ”не того” бензина). Во-вто- 
рых, записать, что сломанный автомобиль 
к месту ремонта доставляется фирмой, а 
не за счет клиента (как это происходит 
сейчас). В-третьих, дать клиентам инфор- 
мацию о реальном расходе топлива на 
100 км. Данные в рекламе (в среднем 
8,2 л/100 км) не соответствуют действи- 
тельности. И наконец, четвертое: указать 
в инструкции, что "Блейзер" не оснащается 
самоблокирующим дифференциалом (это 
опять же "забыли” сделать ранее). 


Это было, пожалуй, 
самое громкое "автомо- 
бильное дело” в исто- 
рии российской 
Фемиды*. 

Житель 

Ростова-на-Дону подал в 
суд на совместное предпри- 
ятие с участием всемирно извест- 
ной корпорации "Дженерал моторе”. 
Процесс длился более полутора лет - его 
канва вполне может украсить пособие по 
юридической практике, затрагивающее 
потребительские споры. 

Напомним вкратце суть дела. Нача- 
лось все с пустяка, как это почти всегда в 
подобных случаях и бывает. Бог весть по 
каким причинам, СП ”ЕлАЗ-Джи-Эм" затя- 
нуло с ремонтом сломавшегося "Блейзе- 
ра”, принадлежащего господину Рычано- 
ву. Пострадавший долго ждал, пока за его 
вседорожником приедут представители 
фирмы, а когда растаяла последняя наде- 
жда, не выдержал и обратился в местный 
суд. Снова связываться с "Блейзером" ро- 
стовчанин не хотел и поэтому потребовал 
расторгнуть договор купли-продажи. К то- 
му же, если дело будет выиграно, за каж- 
дый день просрочки с расторжением Ры- 
чанову по закону полагалась неустойка - 
один процент от цены товара в день. 

Фирма сопротивлялась, как могла. Тем 
более, что в ходе дела Рычанов потребовал 
отозвать все проданные в России "блейзе- 
ры”; у него возникли подозрения (основан- 
ные на опросе персонала в фирменных 
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КНУТА 

В общем, не Бог весь какие кары, но 
для нашего суда, поверьте, и это немало! 
Теперь после процесса у российских потре- 
бителей появляется надежда каким-то об- 
разом одергивать тех иноземных произво- 
дителей и продавцов их продукции, кото- 
рые полагают, что российский покупатель 
съест все - и брак, и хамство дилеров, и по- 
терянные деньги. Еще два-три таких суда, и 
глядишь, кто-то из них вынужден будет ото- 
звать некондиционный товар. Пока же бу- 
дем довольствоваться кое-какими поправ- 
ками в инструкции и надеяться, что другие 
фирмы воспримут закончившийся судеб- 
ный спор как урок и поостерегутся обижать 
российских клиентов впредь. 

Надежда эта пока все же слабая. В 
самом деле, что стоит "Дженерал моторе” 
вернуть ростовчанину 37 тысяч долларов? 
Раз плюнуть. Такими штрафами уважения 
не воспитаешь. Разве можно это сравнить 
с суммой 4,9 миллиарда долларов, что не- 
давно фигурировала в американском суде 
против ”Джи-Эм"? 

По закону "О защите прав потребите- 
лей", Рычанову полагалось никак не меньше 
1 70 тысяч долларов. Если прибавить к этому 
штраф в пользу государства, который равня- 
ется сумме иска, то ответчик должен был бы 
заплатить 340 тысяч долларов. Для россий- 
ского рынка сумма уже ощутимая. Но суд 
урезал ее почти в 10 раз! Аргументы? Их по 
сути нет. Наша Фемида все еще в оковах тех 
времен, когда у потребителя вообще ника- 
ких прав не было. Мало того, судьи фактиче- 
ски не признают такое понятие, как мораль- 
ный вред. Ну и в довершение ко всему они 
просто боятся иметь дело с такими громад- 
ными, по их понятию, суммами. 

Закон ”0 защите прав потребителей” 
может быть оружием против недобросове- 
стных фирм; нарушил права клиента - тут 
же последует суровое наказание. Россий- 
ский суд не пользуется этим оружием, а 
отсюда порой недопустимо пренебрежи- 
тельное отношение к нашим гражданам. 
Пора, наконец, изменить это. Пора, чтобы 
кнут Фемиды стал кнутом, а не кнутиком, 
как сейчас. Да, у нас кризис, но это не ос- 
нование для того, чтобы считать нашего 
потребителя человеком второго сорта. 
Доказать же это сегодня можно только од- 
ним путем - смелыми судебными решени- 
ями. Пусть закон "О защите прав потреби- 
телей” заработает в полную силу. Мы же 
сами его приняли, почему тогда не хотим в 
полной мере исполнять? 

□ 


Налоги 


ВСЕМ ПРИВЕТ 
от "РОЛЛС-РОЙСА”! 



Летом прошлого года, аккурат перед самыми парламентскими 
каникулами, наша Государственная Дума приняла 
федеральный закон "О налоге на отдельные транспортные 
средства". 


Игорь МОРЖАРЕТТО 


’КРАУН” ”АУДИ” НЕ ТОВАРИЩ 

"Пусть толстосумы, разъезжающие на 
"шестисотых”, раскошеливаются...” - так, 
видимо, думали депутаты, голосуя 8 июля за 
Закон № 141-ФЗ. Конечно, это замечатель- 
но, что от уплаты налога освобождены вла- 
дельцы УАЗов, но как быть с обладателями 
подержанных иномарок с большим объемом 
двигателя? Сколько таких по России - под- 
считать трудно, но только в Приморском 
крае разъезжают более 50 тысяч "краунов”, 
”марков-2", "чазеров” и прочих "японцев” с 
трехлитровым (и более) двигателем. А если 
такой машине еще нет десяти лет - плати по 
полной! Так что накладно нынче стало со- 
держать во Влад,ивостоке ’Тойоту-Краун”... 

Ну и что из того, что такой автомо- 
биль, скажем, 1992 года выпуска, с короб- 
кой-”автоматом’', кондиционером и элект- 
ропакетом можно сегодня купить в Примо- 
рье за 4 тыс. долларов? Не нужен нам та- 
кой, потому что это - чуждая нам роскошь! 
И поэтому, если ты, уважаемый россиянин, 
все-таки решил потратиться на него - будь 
любезен, заплати, согласно новому закону, 
налог в сумме что-то около 4200 руб. (это 
каждый год!), что, между прочим, равняет- 
ся 5% стоимости всего автомобиля. 

Кстати, владелец новенькой ”Ауди-А8” 
с двигателем объемом 2,8 л стоимостью 
70 тыс. долларов должен заплатить 
5,5 тыс. рублей налога (0,3% от стоимости), 
а "Роллс-Ройса Сильвер Сераф” (двигатель 
5,4 л, цена - 230-260 тыс. долл.) - 
16 100 руб. (0,2% от стоимости). А новень- 
кий "Мицубиси-Паджеро Спорт” с двигате- 
лем 2,4 л (всего 35 тыс. долл. - и он ваш!) 
вообще у нас - не роскошь, а средство пе- 
редвижения, и поэтому налог с него, сог- 
ласно Закону № 141-ФЗ, платить не нужно. 

ЗАКОН ВНЕ ЗАКОНА 

"МВФ требует, да и деньги в бюджете 
нужны, действительно, позарез - значит, 
закон надо принимать, и срочно!” - навер- 
ное, так считали депутаты, извлекая из кар- 


манов и бумажников карточки для голосова- 
ния. А то. насколько этот закон соответству- 
ет другим законам и кодексам Российской 
Федерации, видимо, озаботиться времени 
не хватило. Так что действует у нас сейчас 
законодательный акт, противоречащий мас- 
се других не менее законодательных актов. 
Например, статье 3 Налогового кодекса, в 
которой написано, что "при установлении 
налогов необходимо учитывать фактиче- 
скую способность налогоплательщика к уп- 
лате налогов”. Чьи финансовые способно- 
сти учитывали депутаты - владельца ново- 
го "Ягуара” или хозяина семилетней право- 
рульной 'Тойоты”? А статья 6 того же Нало- 
гового кодекса запрещает брать налог с од- 
ного объекта дважды. Водители же легко- 
вых автомобилей с объемом двигателя свы- 
ше 2,5 л должны платить "с кубиков" снача- 
ла дорожный налог (в среднем 2 руб. за ка- 
ждый "кубик”) - при прохождении ежегодно- 
го техосмотра, а затем - "налог на отдель- 
ные виды транспортных средств" (2-3 руб. 
за каждый кубический сантиметр). 


Да еще, кстати, существует понятие 
"налоговый период” - год с момента приня- 
тия закона, в течение которого налогопла- 
тельщик обязан заплатить деньги. Закон 
от 8 июля требует уплатить налог за 1999 
год... до 1 октября 1999 года. Действи- 
тельно, какие могут быть "законно устано- 
вленные сроки", когда в казне денег нет! 

КТО БОИТСЯ 

НАЛОГОВОГО ИНСПЕКТОРА? 

В последние месяц-два перед новым го- 
дом в редакции ЗР начали раздаваться 
звонки: правда ли, что в некоторых регио- 
нах России приостановлено действие зако- 
на "О налоге на отдельные виды транспорт- 
ных средств”? Надо ли платить деньги? "На- 
до!” -безоговорочно ответили нам в налого- 
вой инспекции Москвы и грозно добавили, 
что те, кто в сроки не заплатил - будет ош- 
трафован. А в пресс-центре Министерства 
по налогам и сборам сообщили, что им "ни- 
чего неизвестно о фактах приостановления 
действия закона в каком-нибудь из регио- 
нов. Народ ворчит, но - платит. Хотя, конеч- 
но, юридические нестыковки в законе есть”. 

Тогда мы решили провести экспери- 
мент и обзвонили несколько районных на- 
логовых инспекций в столице. ”Да, - гово- 
рили нам, - вы можете приехать, перепи- 
сать номер счета (специальных бланков 
нет) и заплатить налог. Штрафы? Пеня? 
Нет, пока брать не будем. И вообще нет 
никаких нормативных документов, как 
этот закон применять!”. 

А дальше получаются вещи совсем ин- 
тересные. Глава московской налоговой ин- 
спекции Геннадий Букаев заявляет, что не 
будет прибегать к помощи органов ГИБДД 
при сборе этого налога, как это делается при 
сборе налога с владельцев транспортных 
средств. Руководители ГИБДД тоже, в свою 
очередь, открещиваются от подобной "по- 
четной обязанности” - им и так своих хлопот 
достаточно. Добровольно, выходит, надо не- 
сти денежки в Сбербанк, и при этом (всегда 
бы так!) никто вас не контролирует и наказы- 
вать за то, что вы по дороге передумали и 
купили что-нибудь нужное - пока не собира- 
ется. И вообще, похоже на то, что налогови- 
ки не очень сами хотят применять закон, за- 
конность которого может поставить под воп- 
рос любой грамотный юрист. Похоже, приня- 
ли его - для успокоения МВФ. Попутно, 
правда, своим автолюбителям нервы помо- 
тали, но это уже так - издержки. . . 

А мнение редакции ЗР однозначно: 
если закон нарушает права автолюбите- 
лей и при этом противоречит другим 
законодательным актам - его надо от- 
менять. 


□ 

25 


ЗР 2/2000 



АКТУАЛЬНО 


Прогнозы 


ЕСТЬ ЛИ БУДУЩЕЕ 


На вопросы корреспондента ЗР отвечает 

заместитель министра экономики России Сергей МИТИН. 



- Сразу после кризиса экономи- 
сты заговорили о том, что наконец- 
то создалась благоприятная обста- 
новка для отечественных товаропро- 
изводителей. Насколько улучшились 
дела у автомобильных предприятий 
России? 

- Не хочу идеализировать ситуа- 
цию, но, безусловно, девальвация рубля 
защитила наш внутренний рынок. Это 
касается не только производителей ав- 
томобильной техники, а всей российской 
промышленности. Сократился объем им- 
порта, и это сегодня способствует раз- 
витию внутреннего спроса, что, естест- 
венно, инициировало производство. 
АвтоВАЗ, к примеру, в 1999 году выпус- 
тил 657 тысяч автомобилей. 

- А что дальше? Количество авто- 
мобилей впечатляет, но каких! Ведь в 
большинстве это морально устарев- 
шие модели. А начинается XXI век... 

- Все правильно. Бесконечно вы- 
пуск “шестерки" продолжаться не мо- 
жет. Как жить дальше? Чтобы нам, госу- 
дарственным чиновникам, сформулиро- 
вать задачи нашей автомобильной инду- 
стрии, необходимо сначала правильно 
оценить происходящие в мире экономи- 
ческие процессы. Здесь можно выде- 
лить две основные тенденции: концент- 
рация производства, которая приводит к 
созданию крупных транснациональных 
фирм, и децентрализация, когда веду- 
щие фирмы на головных предприятиях 
сосредотачивают в первую очередь на- 
учно-исследовательские центры и про- 


изводство наиболее технологичных уз- 
лов, окружая их сетью производителей 
комплектующих. При этом по всему миру 
создаются сборочные предприятия - 
учитывается разница в стоимости рабо- 
чей силы, сырья, материалов, электро- 
энергии и т. д. В результате уменьшают- 
ся затраты, автомобиль становится бо- 
лее конкурентоспособным. 

Что нам делать в этой ситуации? 
Куда идти, когда весь мир давно отка- 
зался от привычных нам конвейерных 
линий, “замкнутых циклов", от того, ко- 
гда на автозаводе производятся все 
комплектующие, начиная с пластмассо- 
вой заглушки. 

Наш рынок сегодня на 75% удовле- 
творяется за счет российских автомоби- 
лей. Заводы автопрома в последние го- 
ды не стоят на месте - прежде всего это 
касается ГАЗа и ВАЗа. Бурно развивает- 
ся производство грузовых автомобилей 
- выходят из кризиса КамАЗ, УралАЗ. 
Мы серьезно работаем с Белоруссией, 
поставляя ей современные дизели и по- 
лучая взамен белорусские грузовики. 
Хорошими темпами возрождается Улья- 
новский завод. Но при всем при том 
мощности наших автомобильных заво- 
дов уже доведены до максимальных зна- 
чений, и чтобы увеличивать объемы вы- 
пуска, необходимо новое строительство. 

- Но чтобы построить автомо- 
бильный завод с нуля, насколько я 
знаю, необходимо затратить как ми- 
нимум миллиард долларов. Денег на 
это в стране ведь нет. 

- Да, наше государство сейчас таки- 
ми ресурсами не располагает, поэтому 
мы пошли по другому пути - привлече- 
нию иностранных фирм. Издано не- 
сколько важнейших государственных 
документов, в частности известное Пос- 
тановление Правительства РФ № 413, 
предоставляющих инвесторам значи- 
тельные налоговые льготы. Совместные 
проекты сейчас развиваются, подписа- 
ны соглашения о производстве в России 
автомобилей “Рено” и "Форд", в стадии 
проработки совместные проекты с 
“Фольксвагеном" в Ижевске и Орле, с 
ФИАТОМ в Нижнем Новгороде. Начинает 


работать автосборочный завод БМВ в 
Калининграде, действует предприятие 
“ЕлАЗ-Дженерал моторе” в Елабуге. Я 
назвал те компании, которые должны в 
скором времени выйти на проектные 
мощности. Каждая из них покрывает 
спрос в своем секторе рынка. 

Что касается концентрации, то меня 
очень радует сдвиг, который произошел 
в сознании руководителей наших круп- 
нейших автомобильных фирм. Когда на 
последнем Московском автосалоне мы, 
по распоряжению премьер-министра 
В. Путина, собирали всех руководителей 
автозаводов, президент АО “АвтоВАЗ” 
В. Каданников говорил о необходимости 
создания Ассоциации производителей 
автомобилей. И его все поддержали! 
Кроме того, у нас есть поручение Прави- 
тельства, которое обязывает министер- 
ство подготовить Федеральную целевую 
программу по развитию автомобильной 
промышленности России на период до 
2005 года. Этим занимаются обществен- 
ный совет при министерстве по пробле- 
мам развития автомобилестроения, 
центр содействия иностранным инвести- 
циям при нашем министерстве, этим за- 
нимается само министерство, автомо- 
бильные заводы и “Автосельхозмашхол- 
динг" - корпоративный орган правления 
всех автозаводов СНГ. 

- Столько постановлений уже 
принято для создания благоприятно- 
го инвестиционного климата! А ре- 
альных инвестиций на сегодняшний 
день, похоже, кот наплакал. Сколько 
все-таки? 

- Вопрос конкретный и требует кон- 
кретного ответа. Мне достаточно слож- 
но подсчитать общий объем инвестиций. 
Министерство их не фиксирует - это не 
наши деньги. Но попробуем подсчитать 
вместе. К примеру. “Донинвест”, где уже 
практически готовы мощности для про- 
изводства 120 тысяч автомобилей в год, 
где есть цехи сварки, окраски и сборки, 
представил нам данные: инвестиций 
привлечено на сумму около 400 млн. 
долларов. 

- Это наши деньги? 

- Да, это российские инвестиции. 
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у НАШЕГО АВТОПРОМА? 


Теперь о компании "Рено". Создано сов- 
местное предприятие и инвестировано 
уже около 300 млн. долларов - “фран- 
цузских”. “Форд” на сегодняшний день 
потратил около 5 млн. долларов. Он уже 
купил здание, где будет размещаться 
завод, провел там ремонт, набрал в Рос- 
сии штат. ФИАТ, как известно, намере- 
вается собирать автомобили в Нижнем 
Новгороде. СП “НижегородМоторс" соз- 
дано, промышленные площади выделе- 
ны, затраты уже идут как со стороны 
ГАЗа, так и со стороны итальянцев. И 
значительные затраты. 

Но в общем-то, надо признать, с 
крупными инвестициями пока вышла за- 
минка. Причины понятны - инвесторов 
напугал наш экономический кризис 1998 
года, да и сегодня политическая и эко- 
номическая ситуация в стране их насто- 
раживает. Крупные компании не спешат 
принимать решения. Но и от стратегиче- 
ских целей никто из них не отказался. 
"Форд”, к примеру, намерен прийти на 
российский рынок и захватить его деся- 
тую часть. А наш рынок, между прочим, 
считается одним из самых перспектив- 
ных в XXI веке, так что не думаю, что 
"Форд” когда-нибудь решится доброволь- 
но уйти отсюда. 

- Ну а какой из наших автозаво- 
дов, по вашему мнению, предлагает 
сегодня наиболее разумную политику 
или, скажем по-другому, кого сейчас 
можно считать флагманом россий- 
ской автомобильной промышленно- 
сти? 

- Я думаю, что очень интересные 
перспективы у ГАЗа. У него хорошее фи- 


нение 
читаагелей 


По ваше.му мнению, 
ближайшие перспективы российского 
, I автопрома б\7[}т опредетяться: 



созданілем 

новых 

совместных 

предприятий 

развитием 

отечественных 

заводов 

и тем. и другим 


нансовое положение, завод начинает 
производство новых моделей... Нес- 
колько лет назад ГАЗ сделал чрезвычай- 
но мудрый ход, начав выпуск “Газели” и 
ее семейства. Сейчас он продолжает 
эту линию с “Соболем”, начинает произ- 
водство новой “Волги”, готовится поста- 
вить на конвейер “Атаман”. Завод рабо- 
тает стабильно, шесть дней в неделю, 
выплачивает заработную плату, все на- 
логи, а еще активно привлекает пред- 
приятия-смежники, конверсионные за- 
воды для выпуска комплектующих изде- 
лий. Так что ГАЗу я, безусловно, отдал 
бы пальму первенства. На втором месте 
- ВАЗ. Устойчиво работает, вышел в 
1999 году на максимально возможное 
количество автомобилей. Поставлена в 
производство новая серия, хорошо вос- 
требованная - 2110. Есть интересные 
новые разработки. Финансовое положе- 
ние у АО “АвтоВАЗ” нормализовалось, 
реструктурированы долги. Думаю, что, 
учитывая конкурентную цену на автомо- 
били из Тольятти (а вазовские модели 
все относятся к малому классу, самому 
перспективному на нашем рынке), про- 
гнозы для ВАЗа на ближайшие пять лет 
достаточно оптимистичны. Дальше он, 
конечно, должен перестроиться. Чем в 
Тольятти и озабочены сегодня. 

- А если говорить о далеких пер- 
спективах, есть ли у нас шанс сохра- 
нить в дальнейшем национальную ав- 
томобильную промышленность или 
ее проглотят, как чешскую “Шкоду”, 
например? 

- Не надо этого бояться! Лично я 
этого не опасаюсь, хотя считаю себя 
российским чиновником. Да и термин 
“проглотить" мне кажется не совсем точ- 
ный. “Шкода” по-прежнему находится на 
территории Чехии и работает по ее за- 
конам, автомобили собирают чешские 
рабочие, компания исправно им платит 
зарплату, а также налоги в бюджет Чеш- 
ской республики. А то, что контрольный 
пакет принадлежит “Фольксвагену" - ну 
и что из того? Кому от этого худо? То же 
самое происходит и с другими заводами 
в мире. Германский “Опель” принадле- 
жит американской компании “Дженерал 
моторе”, японский “Ниссан” - француз- 
скому “Рено”, “Мазда” - “Форду”, да и 
“Вольво” он недавно купил. Но кто мо- 
жет сказать, что “вольво” после этого 
перестали быть шведскими автомобиля- 


ми? Или другой пример: “Лендровер” - в 
какой-то степени символ Англии. Хотя 
компания “Ровер" на 100% принадлежит 
сегодня концерну БМВ. И англичане в 
этом не видят ничего зазорного! 

Так что, если мы хотим сохранить 
свою национальную автомобильную ин- 
дустрию, то должны будем интегриро- 
ваться в мировую. Другое дело, что ин- 
теграция должна произойти гладко, без 
каких-либо существенных потерь для го- 
сударства и российских инвесторов. В 
самом деле, зачем производить какую- 
то деталь, запасную часть, если ее де- 
лают в другой стране - скажем, в Вен- 
грии - качественно и недорого. В то же 
время производство двигателей, метал- 
ла, крупных высокотехнологичных узлов 
должно быть налажено внутри страны, 
потому что это - наш научно-техниче- 
ский и экономический потенциал, это - 
основа обороноспособности нашего го- 
сударства. Мне, конечно, хочется, чтобы 
как можно больше заводов, производя- 
щих компоненты, строилось сегодня в 
России, чтобы они делали их не только 
для наших производителей, но и для за- 
рубежных... вот так я вижу наше вхож- 
дение в мировую экономику, в мировое 
автомобилестроение, в мировой прин- 
цип разделения труда. И мне кажется, 
так это и произойдет раньше или позже. 

- Мне бы тоже очень хотелось, 
чтобы именно так все и произошло. 
Есть для этого какие-либо серьезные 
предпосылки, кроме нашего с вами 
желания? 

- Есть. Мы очень внимательно от- 
слеживаем все происходящие процессы, 
изучаем с научной точки зрения их дина- 
мику и закономерности. Россия сегодня 
прошла “период импорта”, заканчивает 
“период отверточной сборки" и подходит 
к “периоду сборочных производств”. 
Этот этап, по нашим расчетам, потребу- 
ет от трех до пяти лет, а затем наступит 
“период экспорта”. Хотя и сегодня экс- 
порт составляет приличную долю произ- 
водимых в России автомобилей. Пусть 
мы потеряли часть рынка Западной Ев- 
ропы, но Россия остается крупнейшим 
экспортером автомобилей в Белоруссии, 
на Украине, в Казахстане, в Закавказье, 
в республиках Средней Азии. 

Вопросы задавал 
Игорь МОРЖАРЕТТО 

□ 
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ИСПЫТАНИЯ 


Наше знакомство 

“ЛЕКСУС-І820Щ 

Увидев этот автомобиль впервые, 
завороженно замираешь. Позже, когда взгляд 
привыкает, красота машины становится как бы 
само собой разумеющейся, но все равно, 
двигаясь в потоке, постоянно ловишь 
восторженные взгляды окружающих. 












Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ 


Осенью 1998 года корпорация “Тойота” представила новый заднепри- 
водный седан среднего класса “Лексус-1$200” с вполне спортивным 
характером и роскошной отделкой. Двигатель - шестицилиндровый, 
объемом 2,0 л; коробка передач - шестиступенчатая механическая или 
четырехступенчатая автоматическая. В Японии машина продается как “Тойо- 
та-Алтецца” и может быть оснащена не только шести-, но и четырехцилинд- 
ровым мотором того же рабочего объема. ц 


ЭМОЦИИ 

Стилистически “Лексус- 18200”, без сом- 
нения, удался. Сдержанно-правильный клин 
кузова подчеркнут низкой линией капота с 
породистой горбинкой посредине, плавными 
обводами дверей и крыши, чуть “поддутым" 
задком. Наверное, от подобной правильно- 
сти возникла бы даже оскомина, не будь на 
кузове “Лексуса" нескольких выразительных 
штрихов. Скажем, оригинальных задних фо- 
нарей, претендующих на то. чтобы стать ви- 
зитной карточкой автомобиля. 

Но это только начало - атака на эмо- 
ции продолжается. Вы лишь бросаете ми- 
молетный взгляд на интерьер машины и 
вновь замираете. На этот раз - перед ком- 
бинацией приборов. Ни дать ни взять - до- 
рогой швейцарский хронограф. 

От очень компактного расположения 
всевозможных циферблатов и цифербла- 
тиков пестрит в глазах. Блестящий опоя- 
сывающий ободок приводит комбинацию к 
логическому завершению, и вы ощущаете 
себя наедине с весьма привлекательным 
изделием. Естественно, все эти впечатле- 
ния только усиливаются от контакта с бле- 
стящим набалдашником рычага коробки 
передач, рельефных форм почти анатоми- 
ческого сиденья и удобной трехспицевой 
баранки. Одним словом, “наворотов" у “Ле- 
ксуса-18200” предостаточно. 

Его создатели решили не экономить и 
на ходовых качествах. Под капотом - ряд- 
ная двухлитровая “шестерка" с изменяемы- 
ми фазами газораспределения, в трансмис- 
сии - шестиступенчатая коробка передач, 
привод на заднюю ось. Аккумулятор в ба- 
гажнике - для лучшей развесовки. У 


некоторых, возмож- 
но, возникло ощуще- 
ние чего-то до боли знакомого. Да-да, пе- 
ред нами одноклассник (и конкурент!) БМВ 
3-й серии, только рожденный на другом кон- 
тиненте. Ну а для того, чтобы понять, на- 
сколько серьезны претензии, пора перей- 
ти к делу. 


личие раздельных потоков для водителя и пе- 
реднего пассажира. 

И все же “Лексус” отнюдь не безгрешен. 
У моего совсем не гигантских размеров кол- 
леги вдруг застревает левая нога при по- 
пытке быстро перенести ее с площадки на 
педаль сцепления. Наигравшись вдоволь со 
всеми кнопочками и тумб- 
лерами, я вдруг ловлю 
себя на мысли, что 
совершенно не 


РЕАЛИИ ПОКОЯ 

“Двухсотый" радует 
водителя почти 


ѣ I 


идеальными формами 
сиденья с четырьмя механическими регули- 
ровками. Обшитое натуральной кожей, регу- 
лируемое по высоте рулевое колесо безупреч- 
но “ложится” в ладони. Кажущийся скользким 
шарик рычага коробки передач в 
действительности хваткий и удобный. Систе- 
ма управления микроклиматом, можно ска- 
зать. без изъяна. Она обладает всеми воз- 
можными функциями, исключая разве что на- 


воспринимаю комбинацию приборов - она 
столь же нечитаема, сколь и привлекатель- 
на внешне. Обидно, ибо более крупные со- 
братья “Лексуса" - “ЗОО-й” и “400-й” - славят- 
ся безупречностью подачи информации во- 
дителю. Пожалуй, не дотягивает "двухсо- 
тый" до заочного конкурента и по размерам 
салона. Если спереди этого почти не ощуща- 
ешь, то сзади ниспадающая крыша застав- 
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эмоции и РЕАЛИИ 




ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


Общие данные: число мест - 5; сноря>і<еннап моссо - 1360-1435 кг; полная моссо - 1820 кг; моксимоль- 
,ная скорость - 215 км/ч; время разгоно с места до 100 км/ч - 9,5 с; расход топлива в условных загород- 
ном и городском циклах - 7,8 и 12,9 л/100 км; запас топлива - 70 л; топливо - неэтилированный бензин 
АИ-95. Размеры, мм: длина -4403; ширино - 1700; высота - 1420; база - 2670; дорожный просвет - 135; 
объем багажника - 400 л. Двигатель: шестицилиндровый, бензиновый, рядный, с распределенным 
впрыском, четырьмя клапанами на цилиндр и изменяемыми фазами газораспределения; робочий 
объем - 1998 см^; диаметр цилиндра и ход поршня - 75x75 мм; моксимальноя мощность - 
*114 кВт/155 л. с. при 6200 об/мин; максимальный крутящий момент - 195 Н м при 4600 об/мин. Транс- 
миссия: привод на задние колеса; коробко передач - шестиступенчатая механическая переда- 
, точные цисла; I - 3.87; II - 2,18; III - 1.48; IV - 1,22; V - 1,0; VI - 0.87; з. х. - 3.67; главная передаче - 3.91. 
.Тормоза: гидравлические, дисковые с усилителем и АБС; передние - вентилируемые. Рулевое упра- 
■вление: реечное с усилителем. Размер шин: 225/602Р16. 


ляет втянуть голову 
в плечи, да еще и 
сползти при этом 
как можно ниже, 
благо, длина салона позволяет. 

Может, ездовые впечатления компенси- 
руют отдельные недостатки? 


РЕАЛИИ ДВИЖЕНИЯ 

Увы, мотор, невзирая на всевозмож- 
ные технические новшества, почему-то не 
вызывает ощутимой эмоциональной встря- 
ски. Его характер ожидаемо удобен в боль- 
шинстве дорожных ситуаций, однако при 
этом двигатель не желает щегольнуть ни 
выдающимся темпераментом, ни, наобо- 
рот, максимально ровными, ст^ильными 
характеристиками. На “низах”^ексус’' вы- 


хорошо справляется с особенностями оте- 
чественных дорог. Лишь на высоких скоро- 
стях она допускает некоторую слабину на 
длинных пологих волнах. 

Неплох автомобиль, если оценивать в 
нем шумы и вибрации. В салон не попадает 
ничего лишнего или выделяющегося из об- 
щего фона. Однако и здесь Россия непобеди- 
ма. Новейшие шины ѴокоИата Абѵап размер- 
ности 205/55Я1 6 весьма болезненно реагиру- 
ют на шероховатость асфальта, наполняя са- 
лон машины монотонным неприятным гулом. 

По части управляемости “Лексус”, в ос- 
новном понятный и уравновешенный, все 
же проявил характер. Этот быстрый, иногда 
даже резковатый автомобиль совершенно 
на равных может конкурировать со своим 
визави из Баварии. С ростом скорости “Лек- 
сус", как и положено породистому заднепри- 
водному, все менее охотно заезжает в пово- 
рот. Естественно вы начинаете активнее 
действовать рулем, и вот здесь-то автомо- 
биль впервые проявляет самостоятель- 
ность - вяло, но настойчиво начиная рыс- 
кать из стороны в сторону. На неровностях 
все это перерастает в откровенную попе- 
речную раскачку. Особенно она не мешает, 
но и положительных эмоций не добавляет. 




а 


РЕЗЮМЕ 


Как же все-таки воспринимать “Лек- 
сус-15200”? Что его лучше характери- 
зует - незаурядная внешность и 
энерговооруженность или “осред- 
ненно удобные” ездовые качества? 
Вопрос деликатный, особенно при 
цене $37 900. На наш взгляд, рациона- 
лизм все же победил. 


Автомобиль “Лексус-15200” 
предоставлен 

фирмой “Тойота-Центр Битца” 


глядит несколько вяловатым, ну а 
на “верхах” наметившийся после 
4500 об/мин “подхват” очень резко 
обрывается электронным ограничи- 
телем сразу же после 6000 об/мин. 

Может, модная шестиступенча- 
тая коробка передач что-нибудь ме- 
няет? Нет, и здесь все максимально 
уравновешенно. Четкие, нарочито 
жесткие переключения передач не 
могут не вызвать одобрения, но са- 
ма “шестиступенчатость” конструкции на 
практике оказывается невостребованной 
- то ли в силу сложившихся у нас стерео- 
типов вождения, то ли из-за очень близких 
по передаточным числам высших передач. 

Словно почувствовав холодок, наме- 
тившийся в наших отношениях, “Лексус” 
демонстрирует остальные ездовые воз- 
можности прямо-таки на ура. 

Мощные тормоза, оснащенные 
наисовременнейшей антиблоки- 
ровочной системой. Упру- 
гая и в то же время 
комфортная подве- 
ска в основном 
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Проходимость и прочность ульяновских "вездеходов" 
более всего известны селянам и военным. До недавнего 
времени они были основными "потребителями" УАЗов. 

Анатолий ФОМИН. Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ 


Сколько ни модернизируй старый 
“469-й”, а необходимость в замене его оче- 
видна. И преемник уже давно известен - 
УАЗ-3160: фотографии его все видели и 
статьи про него читали. Вот только на ули- 
цах этих машин не сыскать. Так что с точ- 
ки зрения простого автомобилиста это - 
совершенная экзотика. Почему? Во-пер- 
вых, на момент нашего теста завод изго- 
товил менее 1200 таких автомобилей, а, 
во-вторых, цена новинки превышала 220 
тысяч рублей - это фактически самый до- 
рогой отечественный автомобиль, не счи- 
тая совсем уж редкостных ВАЗ-21106 и са- 
мобытных творений завода “Москвич”. Ос- 
тановимся на новом УАЗе подробнее. 


В ЧЕМ ОНИ НЕСХОЖИ? 

Оба автомобиля оснащены одинако- 
выми двигателями и коробками передач, 
но у них и немало отличий. Прежде всего, 
конечно, новый кузов “шестидесятого". А 
еще измененная рама, иное расположе- 
ние крепежных подушек кузова, другая 
выпускная система и, может быть, самое 
важное - мосты с неразрезной балкой. 
Добавим к этому, что у 3160 мелкомо- 
дульная раздаточная коробка с одним ры- 
чагом управления, сцепление с диафраг- 
менной пружиной и дис- 
ковые передние тормо- 
за. В общем, прогресс ^ 
налицо. 


семь или девять листов. К этому мы еще об- 
ратимся позже, а пока - внимание кузову. 

Садиться в УАЗ-3160 намного комфорт- 
нее благодаря более широким дверям и 
удобным подножкам. Правда, задним пасса- 
жирам явно не хватает внутренних ручек, за 
которые можно было бы взяться, взбираясь 
в салон, зато наружные достойны всяческих 
похвал - ничего лучшего на отечественных 
автомобилях еще не встречалось: большая 
скоба, которую достаточно просто потянуть 
на себя. Механизмы замков работают как 
часы, чего нельзя сказать про фиксаторы 
дверей в открытом состоянии - они слиш- 
ком слабые. Тем не менее, если вспомнить 
еще про двойные уплотнители дверных про- 
емов, то контраст со старой машиной полу- 
чится разительный. Там правильно закрыть 
дверь - почти искусство, сквозняки - норма 
жизни, а пластмассовые наружные ручки 
замечательно ломаются на морозе. 

Хочется отметить и заднюю дверь 
3160, и достаточно большой прикрывае- 
мый ею проем. Но почему она открывает- 
ся вправо, как на японских машинах? Не- 
ужто потому, что ее срисовали 
оттуда? Или, может 
быть, есть перспекти- 
вы на экспорт в Вели- 
кобританию? Будем 
однако справедливы: 
дверь хоть и открыва- 
ется не в ту сторону, но 
газовых пружин на нее 
не пожалели, и под тя- 
жестью запасного коле- 
са она не провисает и при перекосе рамы 
не заклинивает. Багажник у 3160 больше, 
чем у предшественника, - длиннее задний 
свес, а по бокам удобные карманы. 


Чтобы было от чего танцевать, в ка- 
честве “печки” мы взяли УАЗ-31519, отли- 
чающийся от стандартного “козлика” - 
31512 более мощным двигателем рабочим 
объемом 2,9 л, улучшенной отделкой сало- 
на и металлической крышей. 


Конструкция передней пружинной под- 
вески нового УАЗа мало чем отличается от 
той, что устанавливают на часть автомоби- 
лей 3151. Сзади - также трехлистовые рес- 
соры увеличенной длины. Напомним, что у 
обычных УАЗов спереди восемь, а сзади 
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или ДЕМБЕЛЬ 


Теперь в салон. Тут все как полагается 
в нормальном автомобиле - голого металла 
нет, везде ковры и пластик. Против послед- 
него не возразишь, хотя есть претензии к 
качеству, но ковры... Впрочем, и в 31519 на 
полу тоже серый синтетический ковер. А 
как быть, если машина “прописана” в глу- 
бинке, где на дорогах только пыль да грязь? 

Внутри новый автомобиль заметно 
шире предшественника, и втроем сзади не 
тесно. Самое существенное отличие сало- 
на УАЗ-31 60 - более низкая посадка води- 
теля и пассажиров. Сидеть стало удобнее, 
особенно на заднем сиденье. У него, кста- 
ти, регулируется наклон спинки. 


мость... Об этом надо сказать особо. Дер- 
жать автомобиль в пределах своего ряда 
непросто. Гидроусилитель слишком мощ- 
ный и лишен малейшей обратной связи, 
рулевое управление неточно, у шин слиш- 
ком большой увод. Добавим, что перед- 
ние амортизаторы справляются со свои- 
ми обязанностями не без труда. В резуль- 
тате машина “плавает” по дороге, и води- 
тель должен быть в постоянном напряже- 
нии. Мы не ставили целью досконально 
разобраться в нюансах руления на УАЗ- 
3160, однако и без этого можно констати- 
ровать: у автомобиля серьезные пробле- 
мы с управляемостью. На таком фоне 


ПОРУЛИМ 



Честно говоря, не верилось, что раз- 
ница окажется столь заметной. УАЗ-3160 
легко уезжал от своего старшего сопле- 
менника, как будто под его капотом был не 
такой же мотор, а на пару десятков сил 
больше. Между тем у него и главная пара 
“подлиннее”, и масса посолиднее... На “ней- 
трали” “519-й” катился будто на тормозах, а 
“60-й" - как на роликах. Ситуация понятная 
- обычные УАЗы по-настоящему “раскаты- 
ваются” только после 5000 км. Мосты но- 
вой машины, видимо, не нуждаются в такой 
долгой "обкатке”. 

Вряд ли стоит говорить, что 3160 на 
ходу заметно тише, а вот управляе- 


ектории. Конечно, при парковке баранку 
крутить тяжеловато, а крупные ямы и 
колдобины отдаются на руле, но это уже 
другой разговор. 

Новый автомобиль с пружинной под- 
веской заметно лучше предшественника 
на относительно ровной дороге - мелкие 
неровности сглаживают шины, а те, что 
побольше - глотает подвеска. Рессорная 
машина эти дефекты покрытия ощущает 
куда заметнее и реагирует на них намно- 
го шумнее. На разбитой же и проморожен- 
ной грунтовке, куда обычным легковым 
автомобилям вход заказан, ситуация ме- 
няется с точностью до наоборот. УАЗ- 
3160 с пружинной подвеской скачет как 
мячик, и даже пристегнутые ремнями во- 
дитель и пассажиры порой подлетают до 


Под капотом отличия мини- УАЗ-31519 С рессорной передней подвес- 
кой, без гидроусилителя показался почти 
идеалом - по крайней мере, на достаточ- 
но ровном покрытии на нем не составля- 
ет труда придерживаться выбранной тра- 
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ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
АВТОМОБИЛЯ УАЗ-31519 


Общие данные: число мест - 7; сноряженноя масса - 1750 кг; полная мас- 
са - 2500 кг; максимольноя скорость - 120 км/ч; время разгона с места до 
100 км/ч - 30 с; расход топлива при 90 км/ч и в городском цикле - 15.5; 14,5 
л/100 км; запас топлива - 78 л; топливо - А-76. Конструкция: рамная со 
стальным кузовом. Размеры, мм: длина - 4025; ширина - 1800; высота - 
2020; база - 2380; колея спереди/сзоди - 1445/1445; дорожный просвет - 
220; объем богожнико - 1131/2564 л; радиус поворота - 6.3 м. Двигатель: 
карбюраторный, четырехцилиндровый, рядный ѴМЗ-4218.10, расположен 
спереди продольно; рабочий объем - 2890 см^; диаметр цилиндра и ход 
поршня - 100x92 мм; степень сжатия - 6,7; мощность - 63 кВт/86 л. с. при 
4000 об/мин; максимальный крутящий момент - 193 Н м при 2200-2500 
об/мин. Трансмиссия: полноприводная, передний мост отключаемый, 
межосевой дифференциал отсутствует, межколесные дифференциалы - 
свободные, колесные муфты с ручным включением; коробка передач - 
механическая четырехступенчатая; передаточные числа: 1 - 3,78; II - 2,60; 
III - 1,55; IV - 1,00; з. х. - 4,12; главные передачи - 4,62; раздаточная короб- 
ка: I - 1,00; II - 1,94. Подвеска: зависимая рессорная спереди и сзади. Тор- 
I моза: барабонные, с вакуумным усилителем. Рулевое управление: винт - 
шариковая гайка. Шины: 225/85Р15. 


Салон УАЗ-3160 практически соответствует ожидаемому в 
отечественном легковом автомобиле. 


ло невозможно. Пришлось ограничиться 
проверкой геометрической проходимости. 
Несмотря на внушительный стабилизатор 
поперечной устойчивости, ходы колес в пе- 
редней подвеске достаточно велики. В зад- 
ней, благодаря более 



потолка, а ругае- 
мые всеми многолисто- 
вые рессоры 31519 че- 
стно делают свое дело: 
где-то внизу под маши- 
ной ходят ходуном мос- 
ты, а кузов лишь слегка 
покачивается на неров- 
ностях. Это наглядно по- 
казывает демпфирующие 
способности рессор и лиш- 
ний раз подтверждает, что 
возможностей штатных 
амортизаторов на "пружин- 
ной” машине не хватает. 

■* , 

Еще одно; на крупных кол- ' 

добинах пружинную подвес- 
ку нередко пробивает. 

Совершенно неожидан- 
ным свойством обладает новый руль мо- 


“3^ ' 


ТАМ, ГДЕ КОНЧАЕТСЯ ШОССЕ, 
КОНЧИЛАСЬ И МУФТА 


длинным малолистовым 
рессорам и серьгам, они 
даже больше, чем у 
обычного УАЗа. Нес- 
колько увеличенный 
задний свес 3160 прак- 
тически не мешает, хо- 
тя более широкие кар- 
теры редукторов не- 
разрезных мостов бу- 
дут оказывать боль- 
шее сопротивление 
при движении по ко- 
лее. Поскольку база 
и колеи машин совпа- 
дают, разница в про- 
^ . ходимости на одина- 

ковых шинах должна 
быть минимальна. 
На УАЗ-31519 из- 
начально было смонтировано множество 
навесных пластиковых деталей, польза 
кптппых чяшв всего сомнительна как в эс- 


дели 3160. установленный в обеих маши- 
нах, - он очень хорошо... гнется. Нас- 
только хорошо, что один из авторов пару 
раз прищемил пальцы между ним и ко- 
зырьком приборной панели! 


Вот они, настоящие дороги для УАЗов! 
К сожалению, желаемого сравнения не по- 
лучилось - муфта “Элмо” на УАЗ-31 60, под- 
соединяющая правую ступицу, приказала 
долго жить, и включать полный привод бы- 


тетическом, так и в чисто практическом 
смысле. И если "намордник" защищает пе- 
реднюю часть машины от повреждений 
мелкими камнями и песком, то боковые 
накладки откровенно бесполезны, а “спой- 
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ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
АВТОМОБИЛЯ УАЗ-31601-012 


Общие данные: число мест - 6; сноряженноя моссо - 1930 кг; полная мас- 
са - 2530 кг; максимальная скорость - 130 км/ч; время разгона с места до 
100 км/ч - 24 с; расход топлива при 90 км/ч и в городском цикле - 1 1,4; 13,5 
л/100 КМ; запас топлива - 90 л; топливо - А-76. Конструкция: рамная со 
стальным кузовом. Размеры, мм: длина -4240; ширина - 1828; высота - 1935; 
база - 2400; колея спереди/сзоди - 1445/1445: дорожный просвет - 210; 
объем багажнике - 1250/2833 л; радиус поворота - 6,3 м. Двигатель: карбю- 
роторный, четырехцилиндровый, рядный УМЗ-4218.10, расположен спере- ■ 
ди продольно; рабочий объем - 28?Ю см^; диаметр цилиндра и ход поршня ' 
- 100x92 мм; степень сжатия - 6,7; мощность - 63 кВт/86 л. с. при 4000 об/мин. 
максимальный крутящий момент - 193 Н-м при 2200-2500 об/мин. Трансмис- 
сия: полноприводноя, передний мост отключаемый, межосевой диффе- 
ренциал отсутствует, межколесные дифференциалы - свободные, колес- 
нь'е муфты с ручным включением; коробка передоч - механическая пяти - 1 
ступенчатая; передаточные число: I - 3,78; II - 2,69; III - 1,55; IV - 1,99; з. х. - 4, 12; ! 
раздаточная коообка: I -1.00; II - 1,47. Подвеска: зависимая, спереди - на | 
продольных рычогох с тягой Понора, сзади - но продольных малолистовых ' 
рессорах. Тормоза: с вакуумным усилителем, спереди - дисковые венти- 1 ; 
лируемые, езоди - борабонные. Рулевое управление: винт - шариковая ' 
гойка с усилителем. Размер шин: 225/75Р16. і 


лер” на переднем бампере очень сильно 
снижает угол въезда - зацепиться можно 
на вполне безобидном бугре. 


ПОДВОДЯ итоги 

Что представляет собой УАЗ-31519, 
хорошо известно. Комфорта в этой машине 
минимум. Даже с металлической 


•.'« 




крышей в автомобиле все равно холод- 
но, а вой вентилятора “печки” перекрывает 
шум двигателя и трансмиссии. Но, по край- 
ней мере, выверенной годами конструкции 
не так страшно “родное” качество сборки. 

На этом фоне 3160 выглядит молод- 
цом. Но. к сожалению, только на нем. С 


РЕЗЮІѴІЕ 


Самое хорошее, что есть в ѴАЗ-3160, - новый кузов. Все остальное, увы, еще 
в очень сыром состоянии. Чтобы заинтересовать реального покупателя, це- 
на машины в нынешнем исполнении должна быть много ниже. ѴАЗ-31519 - 
лишь немного облагороженный “469-й”. Простой и честный автомобиль для 
тех, кто готов мириться с тем, что понятия “асфальт” и “комфорт” - не для них. | 




а 


Редакция благодарит автосалоны сети “Алан-Автомир” 
за предоставленные автомобили. 


аналогичными импортными 
автомобилями даже сравнивать его не- 
корректно. В то же время цена однознач- 
но дает понять, что прежнему контингенту 
машина не по карману, да и не рассчитана 
на него. Если УАЗ-31519 - явный “дем- 
бель" на гражданке, то 31 60, по идее, дол- „ 
жен быть убежденным “пацифистом”. Хотя і 
откуда ему взяться в военном семействе? 

с« 

А 

Р.З. Когда верстался этот материал, § 
стало известно, что Ульяновский автоза- | 
вод снизил цену на машины семейства о 
"3 1 60” на 40 тысяч рублей. $ 
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Юрий НЕЧЕТОВ 


Г 


Р асслабьтесь, счастливые облада- 
тели твердых окладов и белых во- 
ротничков, - вам, почти во всех 
случаях, хватит родных “шестерки- 
шкоды-мерседеса”. А вот если ваша го- 
лова загружена дебетом-кредитом, а 
руки - упаковками со “сникерсами” и 
“Спрайтом”, ну, на худой конец, ящика- 
ми с компьютерами или унитазами - 
присаживайтесь поудобнее. Будем вы- 
бирать Средство Производства. 

Ставим условия: из точки А (склад, 
магазин, ненужное вычеркнуть, нужное 
добавить) в точку Б (магазин, мастерская, 
клиент), удаленных друг от друга на 
20-200 км, нужно перевезти 200-500 кг 
груза, возможно, достаточно объемисто- 
го. Уточним: возить придется часто, а за- 
траты должны быть минимальны. 

Импортные грузовички, спору нет, хо- 
роши, да цены кусаются. Можно, конечно, 
купить “бэушный”, так он свое возьмет на 
запчастях. Самое прагматичное решение 
- отечественные пикапы. Они хоть и нека- 
зисты, зато недороги, обеспечены запча- 
стями и просты в ремонте. Кроме старого 
доброго “каблука” ИЖ-2715, таковых сего- 
дня предлагается два - ВИС-2345 (ЗР, 
1997, № 1; 1998. № 12) и ИЖ-2717. Конку- 
ренцию им мог бы составить “Москвич- 
2335”, да, видно .“княжеское” достоинство 
не позволяет заводу размениваться на ка- 
кие-то пикапы. 

Прежде чем оценивать достоинства и 
недостатки, несколько слов о конструкции 
машин. 


ИЖ-2717 производится на “Ижмаше”. 
Здесь передняя половина, соответствен- 
но, от ИЖ-2126. Задняя же - несущая, с 
мощным, похожим на раму, силовым набо- 
ром. Сверху кузов прикрыт съемной 
стальной крышей. Задний мост также на 
рессорах, база, в сравнении с "Орбитой", 
выросла всего на 230 мм. Двигатель - 
УМЗ-331 объемом 1,7 л. 


ниже, глухая передняя стенка вверху ско- 
шена, а общий объем составляет 2900 л. В 
отсутствие крыши можно открыть не толь- 
ко задний, но и оба боковых борта. Кузов 
ИЖа может похвастаться окном в перед- 
ней стенке, большими шириной вверху, вы- 
сотой и общим объемом 3100 л. Боковые 
борта составные, и откидывается лишь их 
верхняя часть. А вот откинутый задний при 
полной загрузке почти упирается в зем- 
лю и может быть поврежден. Фонари ог- 
. раничивают размер проема, но не шири- 
ну груза, поскольку выступают не более 
дгг. чем колесные арки внутри. Объединяет 
же обе конструкции отсутствие подсвет- 
ки и хлипкие замки, так что придется 
бренчать амбарными. 

ЯИШШГ вис-2345'ЩЖ5ДЯ 

ИЖ-2717..Л8шЯ 

Тут откровений нет, кабины - как у 
базовых машин. Неудобная посадка води- 
теля в вазовской “классике” знакома не- 
скольким поколениям автолюбителей. В 
числе немногих достоинств ВИСа - огром- 
ные “грузовые" наружные зеркала да гидро- 
корректор фар, что на пикапе просто необ- 
ходимость. У ИЖа салон оформлен совре- 
меннее, к посадке никаких претензий, сама 
кабина шире на 95 мм, а вот стандартные 
"орбитовские" зеркала маловаты. Позади 
сидений у обоих небольшое багажное отде- 
ление. В нем справа помещается запасное 


ВИС-2345 выпускается “ВАЗин- 
терсервисом”. Передняя часть - 
от ВАЗ-2105. Сзади к ней прива- 
рена рама (точнее, полурама), на 
которой установлена алюминие- 
вая бортовая платформа со съем- 
ной пластиковой крышей. Задний 
мост подвешен на рессорах, база, 
в сравнении с “пятеркой", увели- 
чена на 375 мм. Двигатели - ва- 
зовские объемом 1 ,5; 1 ,6; 1 ,7 л. 



ИЖ-2717 





* і С.І ‘ ' у 1 / л' і 







п “ 



Ну, а теперь начнем выбирать. 


ВИС-2345 
ИЖ-2717- 
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ВИС-2345 


Что главное в грузовике? Тут еди- 
номыслия нет. Меж тем, если вдумать- 
ся, ответ очевиден - кузов. Нет кузова 
- нет грузовика. У наших автомобилей 
грузовые отсеки похожи, но со своими 
особенностями. У ВИСа он чуть шире и 
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колесо, так что пассажиру назад особенно 
не откинуться. Неленивый хозяин, скорее 
всего, перенесет запаску под кузов (в ВИСе 
эта доработка уже сделана дилером). 



чуть расслабиться на шоссе. Наступил от 
души на акселератор и... 

Тут самое время отметить, что на ва- 
зовском автомобиле стоял самый слабый 



О 


1 ИЖ-2717 

г 


вис-2345^^М 

ИЖ-2717іЛЯЯ 

Первый минус в этой дисциплине ВИС 
заработал на ближайшей бензоколонке - 
выруливать с нее пришлось в два приема. 
Это и неудивительно - диаметр разворота у 
него (по внешнему следу) целых 13,4 м. Хо- 
рош развозной пикап, нечего сказать. Да у 
“Газели” всего 11,3 м! После этого ИЖ со 
своими 10.3 м кажется юрким, как карт. Да и 
руль с реечным механизмом у него полегче. 

Ну вот, из города вырвались, можно 


полуторалитровый мотор. Однако такого 
откровенного саботажа мы от него не ожи- 
дали - ну не хочет ехать ВИС ни в какую. 
Так, не спеша и катили, посВИСтывая. 
Впрочем, ИЖ тоже оказался с “закидона- 
ми”: или нудно “пилит” в четверть педали, 
или с утробным ревом уносится вперед - 
это уже на полном дросселе. Меж этих 
двух режимов - провалы, “чихи и пыхи". 

Для оценки тяговых характеристик по- 
казательны подъемы. ВИС здесь продолжал 
бастовать - даже порожняком подъем 6% 
на третьей передаче едва осилил. Об отсут- 


ствии пятой передачи жалеть не приходится 
- и на четвертой ни на одну горку не въе- 
дешь. На таком фоне ИЖ выглядит просто 
героем - 8%, четвертая передача, а ему 
хоть бы хны. Ну а если добавить каждому по 
полтонны чугунных чушек в кузов? Тут вооб- 
ще караул: “саботажник" едва-едва вполз на 
4% на третьей. Второй пикап оказался куда 
шустрее - на третьей выкарабкивался на 
8%, а на жалкие 4% уверенно разгонялся 
даже на четвертой. Так что тут и пятая пе- 
редача оказывается вполне “рабочей”. 

Точных значений динамических харак- 
теристик на снежном покрытии получить не- 
возможно, тем не менее сравнение их весь- 
ма показательно. С грузом ВИС разгоняется 
до ‘сотни” почти в два раза дольше ИЖа. 
Еще сильнее различаются показатели эла- 
стичности (здесь пробуксовка практически 
отсутствует, так что рискнем привести абсо- 
лютные показатели): разгон 60-100 км на IV 
передаче 136 с (!) и 41 с соответственно. Да- 
же “чихая и пыхтя”, ИЖ оказался быстрее. 
Наверняка что-то в ВИСе не отрегулирова- 
но, но почему эта забота вновь достается 
покупателю? Да и главную передачу трудно 
придумать более неподходящую - всего 3,9! 




ВИС-2345 

ИЖ-2717 



Ну вот, дошли и до качества. Оценки 
наши следует понимать буквально. ВИС 
удовлетворит запросы невзыскательного 
покупателя. Но не более того. Человек, 
хоть раз видевший живую иномарку, “чет- 
верку” ему не поставит. А вот с ИЖем 
просто беда - в таком виде, как он прода- 
ется, не то что об “удовлетворении" или 
отсутствии такового - вообще о нормаль- 
ной эксплуатации говорить не приходит- 
ся. Дело не только в двигателе. Руль сто- 
ит криво, облицовка радиатора отвалива- 
ется, на кузове царапины и вмятины, а ка- 
пот и двери приходится захлопывать с та- 
кой силой, что с руки слетают часы! Пол- 
ное смятение в умы внес директор авто- 
салона: “С этой машиной уже поработали 
наши механики, а вы бы знали, в каком виде 
ИЖи приходят с завода. Мы десятки деталей 
покупаем на рынке для доукомплектования”. 
В общем, не машина, а, скорее, набор для ее 
самостоятельной постройки. 

вис-2345 

ИЖ-2717ВЯЯ 


По количеству СТО, обеспеченности 
запчастями и изученности конструкции с 
вазовской “классикой" не сравнится ни од- 
на другая модель. В том числе и ИЖ. Дос- 
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Ветерком по наворотам 


тать на него оригинальные детали (кузов- 
ное “железо" или, скажем, передние стойки 
“Мак-Ферсон") не проблема только в Ижев- 
ске. В других городах и весях - или дорого, 
или вообще нет. Да и обслуживать его при- 
дется чаще: сервисная книжка требует ме- 
нять масло каждые 7,5 тыс. км пробега 
против 1 0 тыс. км у ВАЗа. По топливной же 
экономичности машины примерно равны. 


СР 





вис-2345 'зікі.і.глі.і 

ИЖ-2717 


Вроде бы ВИС выбился в лидеры? Да 
уж. Хотя, как в том анекдоте, его скорее 
можно назвать “предпоследним”. 

Но мы пока ни слова не сказали о цене. 
А она зачастую оказывается сильнее всяких 
баллов. Так вот, тольяттинский пикап стоит 
$3200, что примерно на $1 000 (или почти в 
полтора раза!) дороже самого дешевого се- 
дана ВАЗ-21 053, а это, согласитесь, нор- 
мальным соотношением признать нельзя. 
Ижевская машина обойдется всего в $2650 и 
это также дороже хэтчбека ИЖ-21 26, но все- 
го на $400. Давайте прикинем, почем каж- 
дый балл, набранный пикапами: ВИС-2345 - 
941 $/балл, ИЖ-2717 - 828 $/балл. 


Так что же купить? 

Если вы не слишком стеснены в 
средствах, не любите копаться в ма- 
шине и не всегда сами сидите за ру- 
лем, берите ВИС-2345: средняя за- 
думка при таком же качестве испол- 
нения. За пару-тройку лет он окупит- 
ся многократно, а там видно будет. 
Если же вы покупаете за свои, кото- 
рых всегда не хватает, 
для себя и надолго, то 
лучше ИЖ-2717: заду- 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИК4(1 



ВИС-2345 

ИЖ-2717 

Оби»4е данные 

Ч«ло мест 

2 

2 

Снарякенная иэсса, кг 

1060 

1100 

Полная масса, кг 

1710 

1750 

Грузоподъемность, кг 

500 

500 

Длина хшгашх 

4308ХІ660Х 

44С0х1670х 

высота, мм 

•800 

186- 

База - колея спереди 

28С0-1365 

2700-1350 

сзади, мм 

1375 

1370 

ГДаксимальная сксрссть. кмч 

н.Д 

120 

Время разгона 0-109 млч. с 

н.д 

Н-Д 

Радиус поворота, ч 

6.7 

5,2 

Расход топлива 60,'90.‘ГЦ.п^100іо,( н.д 

6.9.7.69.7 

Запас топлива, л 

44 

ад. 

Топливо 

АИ-92 

АИ-92 

Двигателѵ 

Расположение 

спереди поодольно 

Число цил.-клап. 

4-8 

4-8 

Рабочий объем, см^ 

1452 

1699 

Диаметр цилиндра х 

76.0x80.0 

85.0x75.0 

ход поршня мм 



Степень сжатия 

8.5 

8.5 

Мсщнссть. хВт;л.с. 

52.71 

62.85 

ПЭК обмин 

5600 

5400 

Крутящий момент, Н-м 

106 

130 

приоб'мнн 

3400 

3200 

Трансмиссия 

Привод 

задний 

Коробка передач 

Мі 

К15 

Передачи 

3.67; 2.10; 1.36; 

3.19; '.бб; 1,33 


1.00; 3.53 (3.x.) 1,00;0.81: 4,25 (3.x.) 

Главчая пвредача 

3,90 

4,22 

Подвеска 

Спереди 

дмйныепопереннуе 

1.1ак-Ферсон' 


рычаги, стабилизатор 

стабилизатср 

Сзади 

заз/симаяреоорная 

Рулевое управление 


чеэвячное 

рееччсе 


^зусигшеля 

без усилителя 

Тормоза 


гидравлические с усилителем 

Спереди 

диадаза-'е 

дисковые 

Сзади 

барабэппоіе 

барабанные 

Шины 


18575П13 

18575Р13 


-ч- 

.А 


ман получше, ну а сде- 
лан, уж извините, как 
получилось. Засучите 
рукава, доведете до 
ума и будете кататься 
в свое удовольствие, 
не помышляя о прода- 
же, - трудных детей 
любят сильнее. і-п 






Редакция благодарит 
фирмы 

“Вэрта-Моторс” и 
“Траверс-М” 
за предоставленные 
на тест автомобили. 


Ч его только не увидишь сегодня на 
машине автомобильного модника! 
Лишь бы смотрелась "круто”! Такой 
энтузиаст не жалеет сил и средств, поку- 
пая навесные детали, назначение которых 
зашифровано в наукоемких названиях. 

Мы решили выяснить, как подобная 
"бижутерия” влияет (или не влияет) на 
эксплуатационные показатели машины. 
На рынке выбрали то, что, по словам про- 
давцов, пользуется повышенным спросом. 

Уточним, что в нашу задачу входила 
лишь принципиальная оценка таких изделий. 
Отвечают ли они назначению, заявленному 
изготовителем? Например, защищает ли 
"мухоотбойник" от насекомых ветровое стек- 
ло. Как влияет установка таких аксессуаров 
на аэродинамику автомобиля, обзорность, 
шумы в машине, вентиляцию салона... 

Работу разделили на два этапа. На пер- 
вом наши эксперты оценивали каждый на- 
весной элемент и их сочетания в условиях 
реального движения. На втором исследова- 
ли аэродинамику автомобилей ВАЗ-2109 и 
ВАЗ-2110 при различных вариантах "обвес- 
ки” в аэродинамической трубе Дирекции 
технического развития (бывшем НТЦ) ВАЗа. 

Оба автомобиля укомплектовали ши- 
нами 175/70В13, двумя наружными зерка- 
лами, штатными фартуками задних колес. 
Кстати, для любознательных: даже эти 
мелочи заметно отражаются на аэродина- 
мике машины. Например, стандартные на- 
ружные зеркала способны увеличить "фа- 
ктор обтекаемости" - произведение коэф- 
фициента аэродинамического сопротив- 
ления Сх на площадь Р поперечного сече- 
ния машины (табл. 1) - на 0,011 м^. 

Специалисты объяснили нам назначе- 
ние каждого аэродинамического элемен- 
та. Так. дефлектор направляет воздушный 
поток в ту или иную зону, - например, по- 
зади пятой двери на ВАЗ-2109, снижая ее 
загрязнение из-за "подсоса" сюда пыли, 
дыма из выхлопной трубы и т. д. 

Спойлер уменьшает завихрения при 
отрыве воздушной струи от кузова - и 
этим снижает аэродинамическое сопроти- 
вление. 

Крыло (антикрыло) создает подъем- 
ную (прижимающую) силу под действием 
набегающего воздушного потока. 

Итак, перед нами результаты продув- 
ки. Некоторые - скажем сразу - просто 
неожиданны. Например, "мухобойка" за- 
метно - на 2, 7-2,8% - увеличивает коэф- 
фициент аэродинамического сопротивле- 
ния автомобиля, а защищает от "бомбар- 
дировки" камешками только ту узкую зону 
капота, которую закрывает. Дефлектор 
же, который владельцы машин "восьмого” 
семейства устанавливают на "затылок", 
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СИМПАТИЧНЫ, 


ОПАСНЫ, 


БЕСПОЛЕЗНЫ... 


Сергей МИШИН 

хорошо справляется со своей ролью ''чис- 
тильщика” заднего стекла, практически не 
влияя на коэффициент сопротивления. 
Но... заметно ухудшает картину верти- 
кальных сил, действующих на оси автомо- 
биля. Это помнить особенно важно из- 
лишне темпераментным водителям на 
скользкой дороге, а также тем, кто, "эко- 
номя”, оснащает шипованными шинами 
только ведущую ось, оставляя на другой 
что придется. 

Недавно подобная проблема возник- 
ла даже у серьезной фирмы. Оказалось, 
что "Ауди-ТТ” в комплектации без заднего 
спойлера на скорости свыше 200 км,/ч поч- 
ти полностью теряет сцепление задних ко- 
лес с дорогой. Это - результат серьезного 
"прокола” в аэродинамике. 

Производителей "обвеса”, как прави- 
ло, мало интересуют подобные "мелочи”! 
А уж о согласовании своих "произведений" 
с заводом - изготовителем автомобилей, 
для которых эти украшения предусматри- 
ваются, и речи не идет. Между тем. из 
представленных в нашем тесте "украше- 
ний" лишь накладки на ручки и кромки две- 
рей не влияют на безопасность, за кото- 
рую несет ответственность каждый за- 
вод-производитель авто. 

Элементы навески, из тех что назва- 
ны здесь (равно как и другие), могут ока- 
заться полезными или вредными с пози- 
ций аэродинамики, и не только ее. При 
этом некоторые отрицательные эффек- 
ты - например, радикальное изменение 
распределения подъемных сил по осям 
"Самары” с дефлектором - предсказать 
умозрительно, без исследований в аэро- 
динамической трубе, практически невоз- 
можно. Обязательно это учтите, покупая 
такие аксессуары. 

А теперь перейдем к самому главно- 
му- результатам продувки навесных эле- 
ментов в аэродинамической трубе (ука- 
заны цены в Москве). 



Определяем в аэродинамической трубе плюсы и минусы 
спойлеров, дес|злекторов, накладок и других модных 
изделий такого рода-_ — ч- — 


Таблица 1 



ИСХОДНЫЕ АЭРОДИНАМИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ АВТОМОБИЛЕЙ 


Аэродинамические харахтеристики 

ВАЗ-2109 

ВАЗ-2110 

Сх 

коэффициент аэродинамического сопротивления 

0.468 

0.339 

С2І 

коэффициент аэрсдинаі^ической подъемной сипы пеоедней оси 

0,113 

0,071 

С22 

коэфоициент аэродинамической подъемной силы задней оси 

0.082 

0,118 

р 

"мидель' (глоэцадь грсекиии автомобиля .на попере''ную плоскость), 

1.890 

1.962 

С^Р I фактор обтб.каемости автомобиля, | 

0,885 

0.665 


Таблица 2\ 

ІРЕЗУЛЬТАТЬІ ПРОДУВКИ НАВЕСТЬК ЭЛЕМЕНТОВ іи АВТОМОБИЛЕ ВАЗ-2109 


Сх 

изм. Сх 

Сгі 

С22 

Исходное состояние 

0,468 


0,113 

-0.082 

Накладка на капот 

0.481 

+0,013 

0.139 

-0,082 

Накладки на боковые стекла 

0.467 

-0,001 

0,111 

-0.082 

Спойлер 

0.461 

-0,007 

0,112 

-0,070 

Дефлектор 

0,466 

-0,002 

0,193 

+0.187 

Спойлер + дефлектор 

0,450 

-0,011 

0,179 

+0,109 

Накладки на ручки дверей 

0,467 

-0,001 

0,111 

-0,083 

Спойлеры стеклоочистителя 

0,469 

+0,001 

0.111 

-0.083 

Защитные накладки дверей 

0,469 

+0.001 

0,115 

-0.082 


Таблица 4 1 

ПОДЪЕМНЫЕ СИЛЫ (кгс) ПО ОСЯМ АВТОМОБИЛЯ ВАЗ-2109 I 

насіісростях72и144кмч 1 


Р2І-72 1 Р22-72 1 

ІР2І-144 

Р22-144 

Исходное состояние 

5.3 

-3.9* 

21.4 

-15.5* 

Накладка на капот 

6,6 

-3.9* 

26,3 

-15.5* 

Спойлер задней двери 

5.3 

-3.3* 

21.2 

-13,2* 

Дефлектор 

9.1 

8,8 

36,5 

35,3 

Спойлер + дефлектор 

8.5 

5.2 

33.8 

20,6 

' Прижимающая сила 

Ргі - подъемная сила на передней оси; Рг2 - подъемная 
сила на задней оси. 


Таблица 3 

РЕЗУЛЬТАТЫ ПРОДУВКИ НАВЕСНЫХ ЭЛЕМЕНТОВ НА АВТОМОБИЛЕ ВАЗ-2111) 1 


Сх 

изм. С^ 

С2І 

С22 

Исходное состояние 

0.339 


0.071 

0,118 

Накладка на капот 

0,348 

+0.009 

0,085 

0,106 

Накладки на боковые стекла 

0,338 

-0,001 

0,074 

0,116 

Спойлер 

0,334 

-0.005 

0.С66 

0,069 


Таблица 5 

ПОДЪЕМНАЯ СИЛА (кгс) ПО ОСЯМ АВТОМОБИЛЯ ВАЗ-2110 
на скоростях 72 и 144 киЧ 


Р2І-72 

Р22-72 

Р2І-144 

Р22-144 

Исходное состояние 

3,5 

5.8 

13,9 

23,2 

Накладка на капот 

4,2 

4.8 

16.6 

19.0 

Спойлер крышки багажника 

3.2 

3,4 

12,9 

13,5 
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ИСПЫТАНИЯ 


Ветерком по наворотам 


НАКЛААКА НА КАПОТ, в народе именуемая "МУХОБОЙКОЙ". 


Предположительное назначение - защита ветрового стекла от насекомых. 
Производитель - Аііегоп Типіпд, Санкт-Петербург 
Цена для "десятого” семейства - 600 руб. 

Цена для "самар” - 500 руб. 


Результаты испытаний в аэродинами- 
ческой трубе 

ВАЗ-2110 - увеличение коэффициента аэ- 
родинамического сопротивления на 0,009 
(2,7%). Увеличение аэродинамической 
подъемной силы на передней оси на 
19,7%, на задней оси - на 10,2%. 

ВАЗ-2109 - увеличение коэффициента аэ- 
родинамического сопротивления на 0,013 
(2,8%). Увеличение аэродинамической 
подъемной силы на передней оси на 23%. 


Результаты экспертной оценки 

На машинах с накладками комары и мошки 
продолжают биться о стекло и размазы- 
ваться по нему так же, как и без накладок, 
что вполне объяснимо. Наивные люди, по- 
лагающие, что "мухобойка" способна ко- 
ренным образом изменить характер обте- 
кания машины, подняв поток поверх кры- 
ши, - неисчерпаемый контингент для тор- 
говцев этими изделиями. Спрос рождает 
предложение! Но муха, между тем, сдела- 


на не из воздуха - и посему летит в соот- 
ветствии с иными законами. Это справед- 
ливо и для гораздо более плотных песчи- 
нок. камешков и... просто камней. Реально 
"мухобойка” защищает от бомбардировки 
только ту узкую зону, которую прикрывает. 
Поэтому, если развивать идею, то "мухо- 
бойку” нужно сделать размерами с бульдо- 
зерный нож - и тогда будет защищен весь 
автомобиль. Но зачем в таком случае пла- 
тить немалые суммы за дизайн машины! 
Крепится накладка опять-таки не к возду- 
ху. В узкую щель между ней и капотом 
вместе с возникающим вихрем хорошо за- 
сасывается песок, удалить который, не 
сняв накладку, сложно. А так как в движе- 
нии и капот, и накладка вибрируют, то пе- 
счинки оставляют на лако- 
красочном покрытии все бо- 
лее глубокие царапины. У 
некоторых автомобилей под 
"мухобойками” краска проти- 
ралась до металла. 

Плюсы - сомнительные. 
Минусы - некоторое увеличе- 
ние расхода топлива и аэро- 
динамической подъемной 
силы; натиры на передней 
кромке капота под наклад- 
кой при длительной ее экс- 
плуатации. 



Диагноз; "Мухобойки” не просто бесполезны - в какой-то мере даже вредны. 


НАКЛААКИ НА БОКОВЫЕ СТЕКЛА. 


Предположительное назначение - уменьшает поддувание 
воздуха и попадание дождя в салон при открытых стеклах. 
Цена - 1 00-200 руб. 


Результаты испы- 
таний в аэродина- 
мической трубе 

На коэффициент аэ- 
родинамического 
сопротивления пра- 
ктически не влияют. 

Результаты экс- 
пертной оценки 
Значительно ухудшилась обзорность из-за "расширения” ра- 
мы ветрового стекла. Через накладки 21 1 0 увидеть что-либо 
трудно - очень темные. Накладки 2109 и вовсе не прозрач- 
ные. (Кстати, на грязной дороге и прозрачные станут непро- 
зрачными - не стоит этого забывать.) 

Вместе с тем уменьшились сквозняки в салоне, особенно при 
частично открытом окне, в салон меньше проникает каплей 
дождя, хорошо вытягивается сигаретный дым. 

Плюсы - ослабление сквозняков в салоне, защита его от 
дождя. 

Минусы - ухудшение обзорности. 


Резюме: Меняем "шило на мыло”. Накладки улучшают 
воздухообмен в салоне, ослабляют сквозняки, но дос- 
тигается это ухудшением обзорности. 


СПОЙЛЕР НА КРЫШКУ БАГАЖНИКА ВАЗ-21 10. 


Предположительное назначение - "для красоты”. 
Производитель - Аііегоп Іипіпд, Санкт-Петербург. 
Цена -900 руб. - 


Результаты испытаний в аэродинамической трубе 

ВАЗ-2110 - снижение коэффициента аэродинамического сопротивле- 
ния на 0,005 (1,5%) и аэродинамической подъемной силы на передней 
оси на 7%, на задней - на 41 ,5%. 

Результаты экспертной оценки 

При обычной эксплуатации изменений в поведении автомобиля не от- 
мечено. Дополнительный стоп-сигнал на спойлере признан полезным. 

Плюсы - улучшение аэродинамических характеристик автомобиля. 
Минусы - не отмечены. 


Резюме: Симпатично. Полезно с точки зрения аэродинамики. 
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СПОЙЛЕР НА ДВЕРЬ ЗЛАКА "САМАРЫ". 


Предположительное назначение - "для красоты”. 
Производитель - Аііегоп Шпіпд, Санкт-Петербург. 
Цена - 800 руб. 


Результаты испы- 
таний в аэродина- 
мической трубе 

ВАЗ-2109 - сниже- 
ние коэффициен- 
та аэродинамиче- 
ского сопротивле- 
ния на 0,007 
(1,5%) и аэродина- 
мической силы, 
прижимающей к 
дороге заднюю 

ось, на 14,6%. На переднюю практически не влияет. 
Результаты экспертной оценки 
Изменений в поведении автомобиля не отмечено. Несколь- 
ко меньше загрязняется стекло двери задка - спойлер ча- 
стично отсекает от двери возмущенный поток воздуха, 
поднимающий грязь, пыль или снег с дорожного полотна. 
Дополнительный стоп-сигнал полезен. 

Плюсы - снижение загрязнения заднего стекла: улучше- 
ние обтекаемости автомобиля. Минусы — не отмечены. 


Резюме: Симпатично. Полезно с точки зрения аэроди- 
намики. 


НАКЛАДКИ НА РУЧКИ Л ВЕРЕЙ 
автомобилей "САМАРА". 


Предположительное назначение - "чтоб красиво"! 
Цена - 80 руб. 


Результаты испытаний в аэродинамической трубе 

На коэффициент аэродинамического сопротивления прак- 
тически не влияют. 

Результаты экспертной оценки 

Ручками дверей стало труднее пользоваться - сложнее 

найти "курок". 

Дизайн же - 
дело вкуса... 


Плюсы - нет. 
Минусы - нет. 


Резюме: Сущая безделица. 
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ДЕФЛЕКТОР НА "ЗАТЫЛОК" “САМАРЫ”. 


Предположительное назначение - умень- 
шение загрязнения заднего стекла. 

Цена - 200 руб. 


Результаты испытаний в аэродинами- 
ческой трубе 

На коэффициент аэродинамического сопро- 
тивления практически не влияет. 
Аэродинамическая подъемная сила при скоро- 
сти 144 км/ч увеличивается на передней оси с 
21 ,4 до 36,5 кгс, а на задней меняется с прижи- 
мающей (-15,5 кгс) на подъемную (35,3 кгс). 


Результаты экспертной оценки 

Заднее стекло в дождливую погоду загрязня- 
ется мало. Эффективность работы дефлек- 
тора зависит от правильности его установки. 
Отмечаются колебания дефлектора, возни- 
кающие на определенных скоростях. Специ- 
алисты объясняют это его недостаточной 
жесткостью в сочетании со значительной 
массой - дефлектор из стального листа. 

Плюсы - предотвращает загрязнение 
заднего стекла. 

Минусы - значительно увеличивает аэро- 
динамические подъемные силы. 


Резюме: Полезен для сохранения чисто- 
ты заднего стекла. 

Опасен на высоких скоростях. Наиболее 
нежелателен зимой, на скользких доро- 
гах, особенно если на задней оси устано- 
влены нешипованные шины. 
Целесообразна установка^ дефлектора в] 
паре со спойлером - он позволяет значи- 
тельно компенсировать вызванную дефле- 
ктором подъемную силу на задней оси. 


СПОЙЛЕР РЫЧАГОВ 

СТЕКЛООЧИСТИТЕЛд 

(оценивается на 

автомобиле 

"САМАРА"). 




Предположитель- 
ное назначение - повы- 
шение эффективности 
очистки стекла на высо- 
ких скоростях благодаря 
дополнительному аэро- 
динамическому прижиму 
к стеклу. 

Цена - 50 руб. 


Результаты испытаний 
в аэродинамической 
трубе 

На коэффициент аэро- 
динамического сопроти- 
вления практически не 
влияет. 

Результаты экспертной 
оценки 

Повышения эффективно- 
сти очистки стекла не от- 
мечено. 

Плюсы - нет. 

Минусы - нет. 


Резюме: Выброшенные 
деньги. 


Просим 
читателей 


Установлены ;іи па ваше.м 
автомобиле дополнительные 
аэродинамические 
устройсгва? 


ЗАЩИТНЫЕ НАКЛАДКИ НА ДВЕРИ. Оценивались на автомобиле "САМАРА”. 


Предположительное назначение - защита лакокрасочного покрытия дверей, когда они, 
открываясь, соприкасаются с "соседями” на стоянках и со стенками в гараже. 

Цена - 30 руб. • 



Результаты испытаний в аэродинами- 
ческой трубе 

На коэффициент аэродинамического со- 
противления практически не влияют. 
Результаты экспертной оценки 
Накладки действительно оберегают от 
повреждений кромки дверей автомобиля 
при соприкосновении со стенкой гаража 
или боковиной близко стоящей машины. 



Плюсы - назначение оправдывают. 
Минусы - нет. 


Резюме: Накладки полезны 
тем, кто пользуется тесными 
стоянками и узкими гаражами. 
С точки зрения аэродинамики 
практически безвредны. 
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Рост цен на топливо в последнее время стал таким же 
привычным, как осенние дожди или снег зимой. А потому 
многие, казалось бы, должны обратить внимание 
на дизельные модели. Однако никаких всплесков 
популярности дизелей не наблюдается. Почему? 

Анатолий ФОМИН 


КТО В ЛАДУ С ЭПОХОЮ? верхности: лучшая экономичность и более 

Дизельные легковушки весьма попу- дешевое топливо. Но не только. Послед- 
лярны во многих странах. Причина - на по- нее поколение дизельных моторов отлича- 



ется, помимо уникальной экономичности, 
низким уровнем шума и прекрасными тяго- 
выми характеристиками. Так обстоят дела 
там. У нас, увы, отечественных дизельных 
машин в “товарном количестве” пока нет, 
а спрос на импортные невелик. Фирмы, у 
которых на складе в Москве есть дизель- 
ные легковушки (не считая вседорожни- 
ков), можно пересчитать по пальцам од- 
ной руки. 

Мы для эксперимента нашли две мо- 
дификации “Шкоды-Октавия": ЗІХ 1,9Т01 
и ЗІХ 1 ,8 20Ѵ. В своем классе они сравни- 
тельно недороги, к тому же известны и по- 
пулярны в России. Моторы "Октавий” близ- 
ки по рабочему объему и по мощности, их 
отличает высокий технический уровень. 

ПОСЧИТАЕМ “ЛОШАДЕЙ” 

У бензиновой "Шкоды” под капотом 
четырехцилиндровый мотор рабочим объ- 
емом 1781 см^. Агрегат непростой: пять 
клапанов на цилиндр, регулируемые фазы 
газораспределения, впускной трубопро- 
вод переменной длины - упоминать рас- 
пределенный впрыск и нейтрализатор да- 
же неловко. При столь сложной конструк- 
ции мощность относительно невелика - 92 
кВт/125 л. с., зато высокий крутящий мо- 
мент во всем диапазоне оборотов, отлич- 
ные экономические и экологические пока- 
затели. В общем, ровный тяговитый двига- 
тель, без провалов и подхватов раскручи- 
вающийся выше 6000 об/мин. 
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загородный цикл 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Разгон с иаксииальноі^ 
интенсивностью ка ІИ передаче 
V 




8 і9 10 11 12 

І.км 


Общие данные 

Число мест 

Снаряженная масса, кг 
Полная масса, кг 
Максиі^аліная скорость. ю/'Ч 
Время разгона. 0-100 с 
.=%ди)'с поворота, и 
Расход топлива. лІОЭ км 
по Ей 93 1 1 6 загород тород'сред 
Запас топлива, л 
Топливо 

Дгнка X ширина х высста, мм 
База, мм 

Колея спереді'.'сзади, мм 


81Х1,8 20Ѵ 

81Х 1,9Т01 



5 

5 

1265 

1290 

1775 

1800 

201 

192 

10,6 

11.5 

5.4 

5,4 

. 6.4'1 1.88.2 

НИ 

4.1.'6,6’4.9 

55 

55 

АИ-95. 

возможно АИ-92 

дизелэное 

4511x1731x1429 

2512 

15161492 


Тип 

бензиновый 

дизельный 

Число цип.-кпаі. 

4-20 

с т>'рбонаддувои 
и промежуточным 
охлаждением 

4-8 

Рабочий объем, см^ 

1781 

'896 

Цѵги. цип. X ход горш., мм 

81x86.4 

79.5x95.5 

Степень сжатия 

10.3;1 

19,5;1 

Мотцность, КВТ,'Л.С. 

92'125 

81 Л 10 

грио6.‘мин 

6000 

4150 

Крутящий момент. Н-м 

170 

235 

приоб'мич 

4200 

1900 

Трансмиссия 




Коробка передач 
Передачи 

Главная передача 
Подвеоіа 
Спереди 

Сзади 

Руііамеулраѳпбме 

Тормоза 

Спереди 

Сзади 

Шины 

Сервис 

Гарантия 

Периодичность ТО 


Двигатель стереди, попере‘'но. 
фивод на передние колеса 
шаническая, пятиступенчатая 
3.3; 1.94; 1,31; 1.03; 3.78; 2,Сб; 1.35; 0.97; 
0,84; 3,06 (зх.) 0,77; 3.60 (3.x.) 

4,24 3.39 

независимая, типа '(.Іак-Фероон' со 
стабилимтсрон псгеречной устойчивос'и 
продольные рычат, связанные 
упр)той поперечной балкой 

^чяое, с гидроусидителем 

гидравлические с усилителем и АБС 
дисковые, вентилируемь® 
дисковые 

195.65т5 

СопііпепіаІ Борегсолш 

1 год без ограничений, 

3 года окраска. 

10 лет от сквозной коррозии 
15 000 км 


щего момента. Что важнее? Посмотрим на 
динамометрической дороге. 

КТО БЫСТРЕЕ? 

Оба автомобиля оснащены “пакетом 
для плохих дорог", увеличивающим до- 
рожный просвет до 170 мм. Разумеется, 
ЭТО сказалось на аэродинамике и, соот- 
ветственно. на максимальной скорости. 
Бензиновая “Октавия” не дотянула до за- 
явленных показателей почти 12 км/ч, ди- 
зельная - всего около 5 км/ч, так что за- 
метная по техническим характеристикам 
разница на деле оказалась ничтожной. 
Различия в разгоне автомобилей также 
невелики; до 80 км/ч практически “ноздря 
в ноздрю” и лишь когда спидометр начи- 
нает показывать трехзначные числа, 
бензиновая “Шкода” отвоевывает при- 
мерно секунду. 

А вот эластичность (приспосабливае- 
мость двигателя к нагрузке) выво- 
дит в лидеры дизель. Несмотря на 
отличные показатели бензиновой 
машины, дополнительные 65 Н-м 
крутящего момента у турбодизеля 
создают ощутимое преимущество, 
особенно на пятой передаче. 

Как и следовало ожидать, ди- 
зельная “Шкода” благодаря боль- 
шей массе и более высокому (реко- 
мендованному) давлению в шинах 


КАКАЯ РАЗНИЦА? 

От сухих цифр самое время перейти к 
субъективным ощущениям. Ведь зачастую 
мизерная по приборам разница чувствует- 
ся более чем отчетливо, а объективные 
недостатки растворяются на общем фоне. 

Для начала - о шуме и вибрации. Хо- 
тя конструкторы "Фольксвагена” немало 
потрудились при доводке дизельного дви- 
гателя, характер и уровень шума позволят 
безошибочно определить дизель, стоя ря- 
дом с машиной. В салоне разница не столь 
заметна, но характерная вибрация на ру- 
ле, рычаге коробки передач и педалях то- 
же не даст ошибиться. Однако все это - 


Дизельная “Шкода” скрывает под 
крышкой капота очень популярный в Евро- 
пе мотор 1,9 ТОІ рабочим объемом 1896 
см3 и мощностью 81 кВт/110 л. с. Непос- 


ЗАВИСИМОСТЬ РАСХОДА ТОПЛИВА ОТ СКОРОСТИ 
ПРИ РАВНОМЕРНОМ ДВИЖЕНИИ 


родственный впрыск топлива (вернее ска- 
зать - неразделенная камера сгорания), 
турбокомпрессор с регулируе- 
мым направляющим аппаратом 
турбины и промежуточное охла- 
ждение воздуха обеспечивают 
ему высокие мощность и крутя- 
щий момент в сочетании с отлич- 
ной экономичностью. 

Бензиновая машина на 30 кг 
легче и на 15 л. с. мощнее, но у 
дизельной “Октавии” свой “туз в 
рукаве” - “лишние" 65 Н м крутя- 


ГОРОДСКОИЦИКЛ 


показала чуть лучший выбег и 
проиграла при торможении. 


немного 
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только на холостом ходу. В движении раз- 
личие едва ощутимо. 

Теперь о комфорте подвески. Адапти- 
рованные к нашим плохим дорогам “Окта- 
вии” довольно жестко отрабатывают не- 
ровности покрытия. Дизельная отличает- 
ся несколько лучшей плавностью хода и 
требует меньше “подруливаний” на неров- 
ной дороге при высокой скорости. 

В поворотах обе 
машины держатся мо- 
лодцом, но на пределе 
бензиновая “Шкода" ве- 
дет себя лучше и одно- 
значнее, беспрекослов- 
но подчиняясь водите- 
лю и без промедления 
доворачивая при сбро- 
се газа. Дизельная ма- 
шина реагирует с за- 
метным опозданием и 
более склонна к сносу 
передней оси. 


процентном соотношении разрыв не менее 
эффектен: дизельная "Октавия” на 22 - 
46 (!)% экономичнее бензиновой. 

ЭКОНОМИКА ДОЛЖНА БЫТЬ... 

Итак, выгодно ли купить новую дизель- 
ную “Шкоду-Октавия”? Попробуем подсчи- 
тать. По нашим замерам средний эксплуата- 
ционный расход топлива бензиновой “Шко- 




дой” составит 9,3 л/1 00 км, а дизельной - 6,8 
л/1 00 км. Цена дизельного топлива и бензи- 
на АИ-95 на момент проведения теста была 
соответственно 4,4 и 7,5 руб. за литр. За 1 00 
тыс. км экономия составит 39 830 руб. или 
1545 долларов - увы, заметно меньше, чем 
разница в цене автомобилей (61 440 рублей 
или 2400 долларов). Однако при большем 
пробеге или дальнейшем росте цен на топ- 
ливо ситуация может измениться. Если не 
одно “но". Пробег далеко за 1 00 тыс. км не- 
двусмысленно намекает, что возможен и 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ "ЗА РУЛЕМ 


Погодные условия: температура +9°С, 

давление 752 мм рт.ст., влажность воздуха 
60%. покрытие — сухой асфальтобетон 


ИГРА В ОДНИ ВОРОТА 

Именно так выглядит попытка даже 
самого лучшего бензинового мотора со- 
ревноваться с дизелем в экономичности. 
Поражение первого предопределено, воп- 
рос только - с каким счетом? 

Пришлось вначале составить собствен- 
ные “городской" и "загородный” циклы, взяв 
за основу известный профессионалам Евро 
III и немного адаптировав его к отечествен- 
ным условиям. К сожалению, стандартные 
методики имеют мало общего с реальным 
движением. Подробные диаграммы циклов 
приведены на рисунках. Возможно, многим 
они покажутся чрезмерно жесткими, однако 
полученные результаты убедили нас в том, 
что их условия мы выбрали верно. Для боль- 
шей точности все измерения провели триж- 
ды. Помимо “официальных" циклов, замери- 
ли расход при постоянной скорости на выс- 
шей передаче в диапазоне от 60 до 1 50 км/ч 
и средний расход в процессе замера динами- 
ки машин (как пример крайне неэкономично- 
го стиля езды). Результаты более чем пока- 
зательны: во всех режимах дизельная маши- 
на расходовала на 1 00 км минимум на 1 ,5, а 
местами почти на 4 л меньше топлива. В 


81Х1,8 20Ѵ 81Х1,9Т01 

Динамические качества 


Разгон, с 


0-20 км,'Ч 

1,2 

1.2 

0-40 кмч 

2.6 

2,5 

0-60 КГ.4/Ч 

5,1 

5.1 

0-80 кмч 

7.8 

8.1 

0-100 («.ѵЧ 

11.6 

12,0 

0-120 км-'ч 

16,5 

17.8 

0-140 кѵ/ч 

23.7 

24.7 

0-400 м, с (км/ч) 

18.1 (124,2) 

18.2(120 

0-1000 м. с (мл'ч) 

33.1 (158.6) 

33.5(155 

Максимальная скорость, км'ч 

189,1 

187,2 

Погрешность спидометра. % 

5,02 

5.74 

Эластичность, с 

60-100 км/ч (IV) 

10.5 

9,1 

8О-120ми/ч(Ѵ) 

15.6 

13.5 

Выбег, м 

120-50 ккь'ч 

2101 

2148 

50-0крл'ч 

634 

743 

Тормоза 

100-0 км''ч. м 

40.1 

40.3 

Замедление, иіс? 

9.6 

9.55 

Расход топлива, лЮО км: 

городской цикл *3а рулем" 

11,4 

9.3 

загородный цикл "За рулем" 

8,2 

5.6 

Постоянные скорости, 
на V передаче 

60 

5.5 

4,1 

70 

5.8 

4,2 

80 

6.0 

4.3 

90 

6,6 

4,6 

100 

7,2 

5.1 

110 

7,8 

5,6 

120 

8.5 

5.8 

130 

9.2 

6.4 

140 

9.7 

7,3 

150 

11.2 

8.4 

Активная езда 

13.3 

9.5 



серьезный ремонт. Нет, речь не о ходовой 
части, здесь различия минимальны, и не о 
капремонте двигателя - для него рановато. 
Мы о топливной аппаратуре - ТНВД и фор- 
сунках дизеля, топливном насосе и форсун- 
ках бензинового мотора. Давайте сравним 
цены (см. табл.). Результат не нуждается в 
комментариях. Так что экономия на топливе 
в большой степени лотерея. 


ДОМЫСЛЫ 

По ходовым качествам “Шкода-Окта- 
вия" с дизелем практически не уступает, а 
во многих случаях и превосходит бензино- 
вую модификацию. Если же говорить о 
расходе топлива, то ее преимущество не- 
оспоримо. Разница в комфорте машин ми- 
нимальна, а с точки зрения удовольствия 
от езды дизельная “Октавия” даже лучше. 
Немного проигрывая в управляемости на 
пределе, в обычных условиях этот авто- 
мобиль водить приятнее, а внушительный 
крутящий момент дизеля дарит мощное 
ускорение по первому движению правой 
ноги. И при этом не нужно лишний раз пе- 
реключаться. По удобству управления тя- 
гой дизельная “Шкода” на голову выше 
бензиновой, и наши симпатии всецело на 
ее стороне. 

Но у арифметики симпатий нет, и без- 
жалостные цифры красноречивее всего 
убеждают: время легкового дизеля еще не 
пришло в Россию. 

□ 

Редакция благодарит фирму 

“Пеликан” за предоставленные 
автомобили. 
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КАК САУКнется, 


Даже в хорошо протопленной квартире да еще с чашкой 
горячего кофе в руках одно лишь воспоминание 
о зимней поездке на универсале "десятого" 
семейства вызывает желание съежиться 
и укутаться потеплее. 

Кирилл ЗАЦЕПИН 



ВАЗ-2111, за бортом -18“С, три водите- 
ля рулят поочередно. И каждому время от 
времени приходится отправляться в моро- 
зильную камеру на заднее сиденье: там та- 
кой колотун, что зубы клацают. Впрочем, 
впереди не легче. Здесь, напротив, настоя- 
щая баня - впору раздеваться до трусов. 
Ведь отопитель включен на полную мощ- 
ность - надо же хоть как-то облегчить 
участь страдальца сзади... 

О резких перепадах температур в са- 
лоне, запотевании и обмерзании боковых 
стекол, заледеневшей левой и поджарен- 
ной правой ногах водителя знают и наши 
читатели. Письма с вопросами по системе 
отопления “десятого" семейства приходят 
в редакцию чуть ли не каждый день. Пе- 
чально, но факт - владельцы новых моде- 
лей ВАЗа стали заложниками работающих 
как попало САУО и САУКУ (заводская аб- 
бревиатура от “системы автоматического 
управления отопителем” или “климатиче- 
ской установкой”). Что же, давайте сооб- 
ща разберемся с этими САУКами. 

В МЕЧТАХ... 

Санитарные правила предъявляют 
следующие требования к микроклимату лег- 
кового автомобиля: оптимальная темпера- 
тура в кабине в зимний период от +20 до 
+23''С, скорость движения воздуха не более 
0,2 м/с. То идеал. Допустимые значения - 
+19...ч-25^С и 0,2 м/с соответственно. При- 
чем перепад температур по высоте кабины 
не должен превышать 3°С, а абсолютные 
величины оставаться в пределах указанных 
выше. Все это должно произойти не позд- 
нее. чем через 30 минут после начала дви- 
жения автомобиля с прогретым двигателем. 

Такой дружелюбный климат, в принци- 
пе, должен быть и в салоне вашей “десятки". 
Верится с трудом? Подождите, сейчас заме- 
рим, но прежде потратим еще немного вре- 
мени и узнаем мнение вазовцев. Может 
быть, все мы по простоте душевной чего-то 
не понимаем, вращая ручки отопителей? И 
точно, вот почти дословный цитатник вы- 


сказываний начальника 
КБ исследований микро- 
климата автомобиля дирекции по тех- 
ническому развитию АО “АвтоВАЗ”. “Многие 
владельцы машин ВАЗ-2110, купив более 
совершенный автомобиль, не знают, как 
правильно пользоваться отопителем. На- 
помню, что зимой на отопителе автомоби- 
лей ВАЗ используют только две регули- 
ровки (положение рычага распределения 
воздушных потоков - прим. ред.). “Все на 
стекло’’ - при размораживании стекол после 
ночной стоянки. “Все в ноги" - при движении 
автомобиля. Температура воздуха при этом 
регулируется задатчиком. Дефлекторы вен- 
тиляции салона на панели приборов должны 
быть закрыты. Стекла передних дверей раз- 
мораживаются теплым воздухом из со- 
пел. расположенных сверху по углам па- 
нели приборов. При температурах ниже 
-15...-20°С боковая граница видимости 
уменьшается, но должен сохраниться обзор 
через боковые зеркала заднего вида. Что 
касается обмерзания стекол задних дверей, 
то оно нигде в мире не регламентируется ни 
одним стандартом!". Далеко не со всеми те- 
зисами хочется согласиться, но, как гово- 
рится, без комментариев. 


...И НАДЕЛЕ 

Теперь возьмем за осно- 
ву рекомендации заводчан, 
требования санитарных пра- 
вил и вперед - к замерам по 
науке. Подопытные кролики - 
редакционные седан ВАЗ- 
21 103 с пробегом 42 тыс. км и 
универсал ВАЗ-2111 с пробе- 
гом 2 тыс. км. Температура 
воздуха на улице от 0 до +1°С 
- ничего не поделаешь, моро- 
зов не дождались из-за затя- 
нувшейся оттепели. Чтобы не 
утонуть в описании условий 
эксперимента, обратимся к 
рисункам. О том. какие сопла 
задействованы, а какие за- 


крыты, можно 
судить по рисунку на с. 45. Точ- 
ки салона, в которых замеряли температуру 
и скорость воздуха, хорошо видны на 
рисунке вверху. Режимы работы отопителя 
наглядно изображены в шапках табл. 1 и 2. 

Что же получилось? Любознательные 
могут подробно ознакомиться с цифрами. 
Остальным поясним. Рекомендованный спе- 
циалистом ВАЗа способ распределения по- 
токов действительно самый эффектив- 
ный. Настоятельно рекомендуем его как 
меньшее из зол. Но, к сожалению, он также 
далек от идеала, как и остальные. В обеих 
машинах закрытые заслонками сопла на па- 
нели приборов вовсю травят воздух. Его 
скорость на выходе из “заглушенных' де- 
флекторов от 0.1 5 до 0.8 м/с! У “сто третьей" 
устойчивая тенденция сильнее греть ноги 
переднему пассажиру, а универсал распре- 
деляет потоки на нижние конечности води- 
теля и пассажира равномерно. Ветровое 
стекло сильнее обдувает ВАЗ-21 103. Сзади 
обстановка следующая: у ВАЗ-21 103 баланс 
не нарушен, у ВАЗ-2111 - “правый ' уклон. 

А теперь пройдемся по режимам. 
“Все на стекло” универсал выполняет без 
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ТАК И ОТКЛИКНЕТСЯ 


запинки. В ноги поступает очень мало 
тепла, разница температур между верх- 
ней и нижней точками салона доходит до 
14®С. Но в ходе размораживания так и 
должно быть. А вот "сто третья” с поко- 
робленными и разболтанными заслонка- 
ми неожиданно укладывается в норматив 
по перепаду температур, прогревая салон 
равномернее. Что еще лучше - и стекло 
разморозим и “на халяву" ноги теплом по- 
тешим. По части скорости воздуш- 
ных потоков показания следую- 
щие; на повышенных оборотах 
вентилятора оба автомобиля устра- 
ивают сквозняк в ряде точек, в 2-3 
раза превышающий допустимый. 

В режиме “Все в ноги", который 
включают при движении автомобиля, 
и положении задатчика температур 
22°С в передней части салонов обста- 
новка более или менее приемлемая. 

Лишь правые и левые нижние конеч- 
ности обогреваются неравномерно в 
зависимости от особенностей конкрет- 
ной машины. При самом жарком положе- 
нии задатчика автомобили с лихвой пере- 
крывают нормы. Впереди - “Африка”, но 
это единственный способ подать тепло 
к ногам задних пассажиров. Вот где у 
“десяток” самый существенный изъян. 
Здесь температура ниже, чем в других ме- 
стах, скорость воздуха в 2-4 раза (!) мень- 
ше. чем спереди, и стремится к нулю. При- 
чем полученные нами цифры лишь отража- 
ют тенденцию. На ходу в морозную погоду 
недостаток усугубляется. Причем ВАЗ-2111 
холоднее седана. К тому же у него и задние 
боковые стекла с потрясающей склонно- 


стью к обмерзанию. Судите сами - у потол- 
ка 26 градусов тепла, а в районе задних сте- 
кол 20° и полный застой воздуха независи- 
мо от скорости вентилятора. 

Кстати, вы обратили внимание на кон- 
трольные точки 7а и 14а? Они отличаются 
от 7 и 14 тем, что замеры проведены без 
резиновых ковриков, защищающих ворси- 
стую обивку пола от влаги. Заботливый хо- 
зяин, уложивший коврик с резиновым бур- 


тиком под ноги задним пассажирам, на- 
прочь затыкает чахоточные сопла подачи 
теплого воздуха, расположенные под пе- 
редними сиденьями. Совет на крайний слу- 
чай. Если пассажиры мерзнут, снимите 
ковры - сзади станет чуть теплее. Но вот 
досада - фокус удался только в универса- 
ле. В “сто третьей” прибавку 
уловить почти невозможно. 
Причем общая оценка микро- 
климата машин родила еще 
один парадокс. Плотно сби- 
тый свеженький ВАЗ-2111 по- 
ка еще хорошо разделяет по- 
токи воздуха. Но он куда “хо- 
лоднее” разболтанной “сто 
третьей”. Последняя хоть и 
дует в ноги задним пассажи- 
рам слабее, но каким-то со- 
вершенно магическим обра- 
зом прогревает салон равно- 
мернее и теплее. Главное, 
это подтверждает опыт экс- 
плуатации. Подчеркнем - 
преимущество справедливо 
лишь в сравнении с универ- 


салом. А в целом - все болячки при ней. Тут 
жарко, там холодно, боковые стекла запо- 
тевают и обмерзают, сквозит через щели, у 
потолка теплее, чем у пола, и т. д. 

НО С той дохой ДАЛ МАХУ Я... 

Многие владельцы “десяток” костерят 
ВАЗ и за другое - ненадежность наисовре- 
меннейшей системы отопления. Думаю, за- 
водчанам не стоит обижаться - как САУК- 
нется, так и откликнется. Одни пе- 
ределывают электронные блоки, 
чтобы управлять вентилятором 
отопителя в ручном режиме - их 
раздражает повышенная ско- 
рость вентилятора при про- 
греве мотора. Другие в кус- 
тарных условиях изготовля- 
ют металлические заслонки 
вместо покоробившихся пла- 
стмассовых. Кому охота 
жарким летом получать в 
ноги заряд тепла от плохо 
перекрытого воздуховода. 
Еще один способ - врезать 
краник в тройчатый или воз- 
вратный шланг отопителя. 
Справедливости ради отметим - 
завод начал комплектовать машины 
надежными алюминиевыми заслонками. 
А что делать со всем остальным? Одна из 
самых ненадежных деталей - клапан систе- 
мы рециркуляции. Еще один подарочек - ре- 
зистор, заведующий скоростями вентилято- 
ра. Его, а заодно и сгнивший разъем провод- 
ки приходится менять едва ли не каждый 
год. Чтобы добраться до этой копеечной де- 
тали, надо разобрать полмашины. 

Приводим список публикаций в помощь 
тем, кто еще не освоил отопитель. 

О конструктивных особенностях САУО 
“десятого” семейства можно узнать в ЗР, 
1 997, № 1 0. Ремонт системы рециркуляции 
и методика замены пневмоклапана подроб- 
но описаны в № 8 за 1 998 год. О том, как по- 
менять микромоторедуктор привода засло- 
нок и добраться до резистора, вы можете 
прочитать в № 12. 1999. Рекомендуем по- 
смотреть и серию материалов о нашей "сто 
третьей” (1 999, № 3, 4, 6, 1 1 ). Нынешний раз- 
говор тоже не последний, гарантируем. По- 
ка выпускаются САУОки, мы без работы не 
останемся. А как хотелось бы, хоть когда- 
нибудь написать: “ВАЗ модернизировал ото- 
питель, никаких проблем больше нет”. Пока 
же “...доха не греет... абсолютно!” 
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ИСПЫТАНИЯ 


Тюнинг 


СВЕТОФОРНЫЙ ВЕЗДЕХОД 




Несмотря на обилие “нив” на наших 
дорогах, не так уж легко найти среди них 
две одинаковые. Похоже, дело в той осо- 
бенности автомобиля, которая называется 
универсальность. Каждый день, зимой и 
летом на работу и с работы - пожалуйста. 
Весной рассаду на дачу, осе- 
нью урожай и пожитки с дачи 
-тоже. В выходные на рыбал- 
ку, охоту - легко. В свадеб- 
ный кортеж - ленточкой об- 
мотал и вперед... Но основ- 
ное назначение автомобиля у 
каждого владельца все же 
свое и хоть немного, но отли- 
чается от других, а потому 
“Нива” начинает обретать ин- 
дивидуальные черты. 

По части желания что-ни- 
будь кардинально улучшить 
или усовершенствовать хозя- 
ева вазовских вездеходов, 
пожалуй, дадут фору осталь- 
ным. Суть большинства пере- 
делок угадать несложно - ли- 
бо повышение внедорожных качеств, либо 
форсировка двигателя, чтобы носиться по 
шоссе не хуже легковушек. Но есть и дру- 
гие варианты, куда более оригинальные... 

Что может не устраивать водителя 
“Нивы", который пользуется ею в основ- 
ном для ежедневных поездок в городе, из- 
редка покидает мегаполис и при этом це- 
нит комфорт и удобство? Вероятнее все- 




кового. Так, может быть, ему понра- 
вится городской вариант “Нивы”, со- 
зданный при участии московской 
фирмы “ОМХ РР Тюнинг"? 

В этом автомобиле удалось дос- 
тичь легкого вращения баранки и од- 
новременно приемлемой чувстви- 
тельности рулевого управления. В 
ход пошел гидроусилитель именитой 


го, малоинформативное рулевое управле- 
ние, требующее к тому же больших физи- 
ческих усилий при частых парковках. Не- 
достаточно тяговитый на “низах” мотор. 
Шум от завывающих шин и раздатки. Ины- 
ми словами - отсутствие комфорта как та- 


немецкой компании 2Р. Правда, он допол- 
нительно нагружает и без того не самый 
резвый мотор. Это одна из многих причин 
для основательной доработки агрегата. 

Создатели городской “Нивы” модер- 
низировали двигатель, поставив перед 
собой довольно сложную 
задачу; получить силовой 
агрегат, быть может, не- 
многим мощнее стандарт- 
ного, но куда более эла- 
стичный и способный легко 
воспринимать нагрузки. К 
тому же не должны постра- 
дать ресурс, топливная 
экономичность и при этом 

Моторный отсек городской 
"Нивы”. Хорошо видны реси- 
вер от ВАЗ-21 23 и воздухо- 
^ . фильтр, позаимствованный у 
Пежо”. 
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сохраниться невысокая стоимость и дос- 
тупность запасных частей. 

В результате отказались от рискован- 
ных технических решений и запредельной 
форсировки. Рабочий объем серийного 
мотора ВАЗ-21 213 увеличили до 1800 см^ 
за счет изменения хода поршня - способ, 
хорошо отработанный Волжским автоза- 
водом на двигателе 2130. Система пита- 
ния - распределительный впрыск топлива 
с деталями от готовящейся к производст- 
ву новой “Нивы” ВАЗ-21 23. Лишь корпус 
воздухофильтра и сам фильтрующий эле- 
мент из компоновочных соображений по- 
заимствованы у французского “Пежо". 
Специальной подготовке подвергли толь- 
ко головку блока цилиндров; доработали 
впускные и выпускные каналы, камеру 
сгорания, втулки клапанов и поставили 
“моментный” распределительный вал бри- 
танского производства с измененными 
фазами и регулируемой шестерней меха- 
низма газораспределения. Мозг двигате- 
ля - серийный компьютер ОМ с 
набором датчиков и модифициро- 
ванной программой управления. 

Еще одна интересная новин- 
ка - измененная конфигурация 
выпускной системы. Сочетание 
резонатора от “41 -го" “Москвича" и 
родного “нивовского” глушителя 
позволило укоротить и перело- 
жить трубопровод. Теперь харак- 
терный дымок выхлопа можно 
увидеть с правой стороны кузова 
перед задним колесом. Освобо- 
дившееся пространство под полом 
грузового отсека после небольшого хирур- 
гического вмешательства превратилось в 
дополнительное багажное отделение. 

Коротко перечислим остальные не- 
стандартные узлы городской “Нивы”. Это 
управляемый контроллером впрыска до- 
полнительный вентилятор системы охла- 
ждения, сцепление “Сакс”, водяная помпа 
“Локхид”, тормозные колодки “Феродо”, 
амортизаторы “Бильштайн”, легкосплав- 
ные колесные диски с низкопрофильными 
шинами “Гиславед” размерностью 
205/55Я16. Комплекс работ проведен и 
для повышения комфорта. Ряд деталей ку- 
зова, включая моторный отсек, оклеен шу- 
мопоглощающими материалами. Стан- 
дартный руль заменен на итальянский 
8ѴѴМ, установлены электроприводы стек- 
лоподъемников и зеркал заднего вида. 

Сильные и слабые (а как же без них) 
стороны городской “Нивы” можно оценить 
лишь в сравнении. В ходе тестирования на 
спецдорогах полигона НИЦИАМТ с авто- 
мобилем сразились два конкурента. Пер- 
вый - абсолютно стандартная “Нива” ВАЗ- 


21 213. Второй - настоящий монстр с кузо- 
вом пикап, подготовленный для спортив- 
ных соревнований автомобилей 4x4 и джи- 
перских тусовок на беспредельном бездо- 
рожье. Не вдаваясь в подробности, отме- 
тим, что под капотом этого мускулистого 
аппарата изрядно форсированный двига- 
тель с двумя карбюраторами “Вебер”, а 
подвеска, трансмиссия и салон просто на- 
шпигованы нестандартными комплектую- 
щими. 


Под капотом пикапа спортивный двигатель с 
двумя горизонтальными карбюраторами “Ве- 
бер". 

Результаты наших измерений вы най- 
дете в таблице. На словах же добавим 
следующее. В движении городская “Нива" 
- комфортабельный дружелюбный авто- 
мобиль с покладистым характером. Руле- 
вое управление - сама приятность. Что ни 
говори, 2Р - фирма с мировым именем! 

Никаких характерных для карбюра- 
торных моделей затыков, провалов, по- 
дергиваний не наблюдается - ровный ин- 
тенсивный разгон. Стандартная “Нива” от- 
кровенно отстает, что подтверждают циф- 
ры. Тяговитость доработанного мотора на 
“низах" тоже заслуживает похвалы. По 
эластичности он с запасом опережает за- 
водской ВАЗ-21 213, а в одном из режимов 
даже спортивный пикап. Тормоза тюнинго- 
вой “Нивы” также получше, чем у конку- 
рентов. Короче говоря, житель мегаполи- 
са останется доволен - для толчеи в проб- 
ках, стартов со светофоров, частых парко- 
вок автомобиль приспособлен хорошо. 
Что касается комфорта, то и здесь заду- 


манное выполнить удалось - шум в сало- 
не поменьше, плавность хода получше, 
чем у остальных. 

Но, увы, есть и претензии. К мелким 
огрехам можно отнести слишком уж опти- 
мистичный спидометр - у него самая боль- 
шая погрешность, причем в большую сто- 
рону. Фактическая скорость автомобиля 
куда меньше. Прокол существеннее - от- 
сутствие у мотора “верхов". Лихо набрав 
100 км/ч, автомобиль увядает - интенсив- 
ность разгона падает. В результа- 
те - проигрыш конкурентам на 
дистанциях 400 и 1000 метров, 
наименьшая максимальная ско- 
рость. Кто виноват - несовершен- 
ная программа управления впры- 
ском или коварный “низовой” рас- 
предвал из туманного Альбиона, 
остается только гадать. Ясно од- 
но - приятная в целом “Нива" с 
городским уклоном не должна 
быть ущербной на трассе. А зна- 


СРАВНИТЕЛЬНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ АВТОМОБИЛЕЙ “НИВА" 


Автомобиль 

Параметр 

ВАЗ-21213 

0№НН 

доработан- 

ный 

ВАЗ-21213 

стандарт- 

ный 

"Нива- 

пикап" 

Разгон, с: 




0-100 кмгч 

17.3 

18.3 

14.25 

0-400 м(кмч) 

20.6(104.7) 

20,5(104.8) 

18,95(112,0) 

0-1000 и {миЛі) 

40.7(117.7) 

38,9(1252) 

36,15(134.15) 

ІЛакснмальная скорость, кмч 

123,3 

133.3 

142.2 

Гогрешкосгъ спидометра. % 

14 

2.5 

9,1 

Эластичность, с: 




60-100 кич (IV передача) 

16.75 

18.5 

14.25 

80-120 кич (V передача) 

35.5 

49.4 

37.6 

Выбег, м 




120-50 кич 

1124,5 

1103.7 

1152,9 

Торможение 




80-0кМ'Ч.м 

33.7 

398 

37.0 

замедлен,*, мс? 

6.3 

6,19 

6.65 

100-0 км'Ч м 

51.0 

61.0 

63.9 

заиедлен,*. и'с^ 

7.55 

6.31 

6.02 

Весовые характеристики, кг 

1190 

1160 

1215 

Передняя оа'задняя ось, кг 

тщ 

655'485 

675'540 


чит, создателям автомобиля есть над чем 
поработать. 

Стоит упомянуть и о некотором сни- 
жении проходимости - отказ от шумных 
“зубастых" покрышек ВлИ-5 в пользу низ- 
копрофильного комфортабельного “Гисла- 
веда" не прошел бесследно. Впрочем, для 
дремучего бездорожья можно “переобуть- 
ся” и сполна насладиться возможностями 
тяговитого мотора. 

Вывод таков: выбранная фирмой кон- 
цепция тюнинга достаточно интересна. В 
конце концов, всерьез приспособить “Ниву" 
под городские условия эксплуатации и по- 
высить ее комфорт пытались немногие. А 
если исправить недочеты, то цена подобно- 
го автомобиля в 7,5 тыс. долларов может 
оказаться вполне лосильной для патриотов 
отечественных полноприводных машин. 

□ 
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Столько машин в расчете на каждого рабочего в год 
делают на заводе "Ниссан" в Англии - самом 
эффективном в Европе. 

Владимир АРКѴІ I ІД 


Глобализация, о которой особенно 
много шумели в прошлом году, началась не 
вчера. Крупные фирмы потратили десятки 
лет и миллиарды долларов, чтобы прибли- 
зить к рынкам сбыта сначала производст- 
во, а затем и разработку новых моделей - 
с учетом местной специфики. По-своему 
напомнила об этом компа- 
ния “Ниссан", пригласив 
журналистов на завод в 
Сандерленде, на северо- 
востоке Великобритании. 

Повод нашли убедительный: 
запуск в серию “Алмеры" но- 
вого поколения. Предыду- 
щая, выпускавшаяся с 1995 
года, оказалась, кстати, в 
числе наиболее продавае- 
мых в России иномарок. “Ал- 
мера П” - третья модель “Ниссана" 
специально для европейского рын- 
ка; ей предшествовали “Примера” в 
1990-м и “Микра” в 1992 году; обе 
выпускаются на этом же заводе. 

Создатели “Алмеры И” явно 
старались найти для покупателя 
дополнительные аргументы - по- 
мимо общеизвестных добротности 
и практичности, придать автомо- 
билю модные, энергичные, запоми- 
нающиеся черты. Ведь в европейском 
классе С, он же “гольф-класс", новинка не 
должна потеряться на ярком фоне “Голь- 
фа IV”, “Астры", "Фокуса". Ставки не огра- 


ничиваются Европой; “Алмера” - первая 
модель на новой “средне-малой” платфор- 
ме “Ниссана". Она послужит базой для 
различных машин, чей суммарный выпуск 
в разных странах достигнет, по планам, 
700 тыс. шт. в год. 

“Алмере", сделанной в Соединенном 


Т.Рропеш'КЦС прер]приятия "9{иссан " 
рассчитаны на Рыпусг{,400 тыс. машин Р год. 
ЗаРоды Р Янглии и 'Хспании делают 70% 
продаРаемык Р "ЕРропе "ниссаноР": "О^іикра ", 
“Яримера", “Серена", ‘^Іеррано 1 1 ” и “‘Ванетт- 
карго". В 2000 году машины местного 
произРодстРа состарят здесь 90% продаЛ.. 


Королевстве, отводится важнейшая роль. 
К слову, здесь выпускают только трех- и 
пятидверные хэтчбеки, следуя предпочте- 
ниям европейцев в этом классе; столь по- 


пулярные у россиян (независимо от клас- 
са!) седаны делают в Японии и Мексике, а 
в Испании пойдет с конвейера мини-вэн 
“Алмера-Тино", “двоюродный брат" попу- 
лярнейшего “Рено-Меган Сценик”. 

Представляя “Алмеру” журналистам, 
руководитель проекта англичанин Джон 
Барроу лишь вскользь упомянул о новой 
гамме моторов (бензиновые 1 ,5; 1 ,8 л - та- 
кой же, как для "Примеры” 2000 года; 2,2- 
литровый дизель с непосредственным 
впрыском). Понятное дело, отвечают нор- 
мам Евро IV 2005 года - чем, собственно, 
хвастаться? Лучше посмотрите, господа, 
как продуман дорожный быт, сколько в са- 
лоне и багажнике всяких ящичков, карман- 
чиков, сеточек и фонариков... Вот - для 
солнечных очков, вот - для компакт-дис- 
ков, вот - крючок для сумочки вашей спут- 
ницы; бутылочку с “колой" - пожалуйте, в 
карман на двери. Фотоаппарат - в специ- 
альный, невидимый снаружи “тайничок”. 

Усмехаетесь? Напрасно. Люди, про- 
водящие в разъездах уйму времени (чему 
способствуют отличные дороги и мягкий 
климат), вправе чувствовать себя на коле- 
сах по-домашнему. К тому же строгий по- 
рядок в салоне экономит время, избавля- 
ет от неприятных неожиданностей (что-то 
упало при резком маневре, стукнуло 
об пол, а то и пассажира задело). 

Не думайте, однако, что нисса- 
новцы зациклены лишь на распихи- 
вании багажа по укромным местам. 
Трехлетняя гарантия на 1 00 тыс. км 
пробега не с потолка взялась - за 
ней повседневная работа над повы- 
шением надежности узлов, сколь бы 
казенно это ни звучало. На заводе 
непременно расскажут, как прово- 
дится фирменный “горячий” тест; 
двигатель, отработав четверо суток 
на оборотах максимальной мощно- 
сти под нагрузкой, соответствующей 
четырем пассажирам с поклажей 
плюс прицеп, должен выдать те же 
параметры, что и в начале испыта- 
ний. Не забудут упомянуть, что стой- 
кость лакокрасочного покрытия к 
абразивному воздействию на новой 
модели увеличена втрое (!) против 
предшествовавших. 

Здесь следуют принципу “качество - с 
первого часа", то есть с самого начала се- 
рийного производства, без скидок на дет- 
ские болезни. Избежать их, однако, чертов- 
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ски трудно. Зная это, “Ниссан” раздал 
несколько десятков машин из пилот- 
ной серии туда, где их эксплуатируют 
наиболее интенсивно, а порой неуме- 
ло и даже варварски - в автошколы, 
таксомоторные парки. Там водителя- 
ми и пассажирами ежедневно стано- 
вятся десятки людей разного роста и 
комплекции - регулируют зеркала, 
подгоняют сиденья... По 
их замечаниям еще мож- 
но переделать неудоб- 
ные ручки, ненадежные 
крепления и т. п. 

Другой путь дос- 
тичь высокого качества 
- через технологию. Но- 
вую ‘Алмеру” надо было 
“приживить” в действую- 
щее производство, где 
на двух технологических 
линиях уже делают 
“Примеру” (покрупнее) и “Микру” (помель- 
че). Решили; “Алмера” и “Примера” будут 
идти каждая по своей линии, “Микра” - па- 
раллельно по обеим. Тем самым как бы кон- 
центрируют внимание на моделях поновее, 
классом (и сложностью) повыше; от хорошо 
освоенной “Микры” сюрпризов не ждут. 
Прогресс в конструкции и технологии поз- 
волил сократить тактность (вре- 
мя пребывания машины на од- 
ной “станции") с 60 до 43 секунд; 
на сегодня это, как утверждают, 
самый высокий в мире темп. 

Еще один показатель вы- 
сокого уровня, тщательности 
подготовки производства: на 
его “раскрутку” от запуска но- 
вой модели до намеченного 
темпа 233 машины в смену от- 
ведено всего шесть недель. 

“Ниссан” в Сандерленде - 
завод полного цикла: здесь де- 
лают моторы, штампуют, сва- 
ривают и окрашивают кузов, 
собирают автомобили. Наибо- 
лее крупные изделия, получае- 
мые из Японии, - блоки цилинд- 
ров и трансмиссии. Но помимо 
этого, комплектующие постав- 
ляют 208 предприятий - мысли- 
мо ли добиться, чтобы качество 
всех изделий отвечало жесто- 
чайшим требованиям “Нисса- 
на"? Вспомните: в дефектах ва- 




ЗаСод “!Ниссан мотор ‘Веяикрбритания ” начал 
работать 6 1986 году с "отверточной " сборки 
модели “'Влюберд". Суммарные инВестииии С 
предприятие киачалу 1999 года преіѣісили 
1,5 млрд. ф. ст. (2,4 млрд, дол г.). УбодготоРкд 
произРодстРа “Ялмеры "обошлась Р 215 млн. 
ф. ст. (344 млн. долл.); создано 800 ноРых 
рабочих мест. 

зовских машин виноваты то поставщики 
“резинок", то шинники, то стекольщики... 
Немудрено, что инженерам и “пиаровцам” 
“Ниссана” пришлось неоднократно на раз- 
ные лады повторить нам: "В 2000 году до- 
ля дефектных изделий смежников не пре- 
высит соотношения - 50 деталей на мил- 
лион поставленных”. Заметив смятение на 


За 1998 год РВРропе продано 537 000 
аРтомобилей "Вбиссаи'’ — это 33% общего объема 
продаэк фирмы. Уступнейшие рынки — 
Великобритания (106,5 тыс. шт.), Тер.мания 
(95,5 тыс. шт.), ‘Хспатш (70,6 тыс. шт.}. В 
операциях торгоРой компании "Убиссан ХРропа * 
непосредстРенно занято сРыше 15 тыс. чел., не 
считая сотрудникрР 4400 дилерскііх фирм. 


лицах российских журналистов, хозяева 
сочли нужным уточнить; речь идет о дета- 
лях, имеющих некие отклонения - но во- 
все не о негодных в бытовом понимании 
слова. (А хоть бы и о негодных - полсотни 
легко простить, поскольку мы-то при- 
выкли выбирать из великой кучи хоть 
толику на что-нибудь пригодных...). 

Разумеется, такого соотношения 
достигли не вдруг - к нему шли. как 
заметил директор по производству 
Колин Додж, все пятнадцать лет, что 
работает завод. Начинали-то с 10 000 
на миллион (это, впрочем, 1%). И, что 
характерно, эффектная цифра фигу- 
рирует в выступлениях и пресс-рели- 
зах, но отнюдь не в деловых контрак- 
тах: она подразумевается, так ска- 
зать, джентльменским соглашением. 

Нас, конечно, интересовало, что 
способствовало созданию филиала 
японской фирмы именно в Англии. В 
первую очередь - либеральная полити- 
ка тогдашнего правительства страны и 
властей региона, переживавшего глу- 
бокий экономический спад, свертыва- 
ние традиционных отраслей. Любопыт- 
но и то, что импортные автомобили 
“Ниссан" уже тогда, в 80-е годы неплохо про- 
давались в Британии, особенно здесь, на се- 
веро-востоке; стало быть, не чужие при- 
шли... Сыграла роль близость к потенциаль- 
ному рынку, возможность дешевой доставки 
комплектующих и вывоза машин морем. В 
свою очередь, фирма продуманно построила 
техническую политику, стратегию развития 
завода, последователь- 
, но освоив оригиналь- 
ные модели для трех 
I важнейших секторов 


европейского рынка. Успех не за- 
ставил себя ждать: "Микру” при- 
знали в Европе автомобилем 
1993 года - первой из японских 
машин; рискну предсказать, что 
‘Алмера” будет иметь неплохие 
шансы в конкурсе 2000 года. 

□ 


В 1998 году заРод 
"’Яиссан " Р Сандерленде 
изготоРил 289 тыс. 
аРто.мобилей и Рышел 
на перРое место 
Р Великобритании по 
объему их прсизРодстРа. 
ЯезаРисимое бюро эконо.шіческрго 
анализа ("‘Х-Яй-'Ю") третий год 
подряд назРало его самым 
эффектиРным среди 29 
родстРенных предприятий ‘ЕРропьІ 
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ПОСТУПЬ ДИКОГО КОТА 

В апреле в Европе начнутся официальные продажи нового "Мицубиси-Паджеро". 


Михаил ГЗОВСКМЙ 

Чтобы познакомиться с ис- 
торией “Паджеро”, надо вер- 
нуться на четверть века назад. 

В 1973 году на Токийском авто- 
салоне “Мицубиси” представи- 
ла концептуальный вседорож- 
ник под именем “Паджеро” - по 
сути, копию американского 
‘•Джипа-352”, наследника зна- 
менитого “Виллиса". Однако 
дальше подиума первому “Пад- 
жеро” шагнуть не удалось. 
Впрочем, как и “Паджеро II”, по- 
казанному в Токио шестью го- 
дами позже. Истинным дебю- 
том принято считать его третье 
появление на публике, состояв- 
шееся в октябре 1981 года. 
Трехдверный короткобазный 
вседорожник был буквально 
напичкан передовыми по тем 
временам техническими реше- 
ниями, которые вскоре стали 
копировать многие именитые 
автопроизводители. Назовем, 
например, независимую перед- 
нюю подвеску, установленную 
взамен типичной для “проходим- 
цев” тех лет примитивной рес- 
сорной, дизельный двигатель с 
турбонаддувом, креномер. Уже 
через несколько месяцев специ- 
ально подготовленный “Падже- 
ро’’ завоевал и первую награду, 
став победителем в одной из ка- 
тегорий ралли “Париж-Дакар”. 
С той поры “Паджеро" - неиз- 
менный участник большинства 
ралли-рейдов. 

Спустя девять лет эстафе- 
ту подхватил “Паджеро” второго 
поколения, еще более приспо- 
собленный к внедорожным “за- 
бавам”: он обзавелся блокиров- 
кой дифференциала заднего 
моста, системой изменения кли- 
ренса и амортизаторами с тре- 
мя режимами жесткости. Пару 
лет назад на машине установи- 
ли совершивший революцию в 
моторостроении бензиновый 
двигатель с непосредственным 
впрыском топлива 601. В октяб- 




ре 1997 года ограничен- 
ным тиражом в две с половиной 
тысячи экземпляров (именно 
столько требовалось тогда для 
омологации модели) “Мицубиси” 
выпускает раллийную версию 
“Паджеро Эволюшн” и становит- 
ся ясно - это предвестник гря- 
дущей замены второго поколе- 
ния машины. Что и подтвердило 
время: в конце прошлого года - 
как и прежде, на Токийском ав- 


тошоу - фирма объявила 
о выпуске полностью обновлен- 
ного “Паджеро” третьего поко- 
ления. 

Несмотря на значительные 
перемены во внешности, дизай- 
нерам удалось сохранить узна- 
ваемый индивидуальный облик 
вседорожника. Если поставить 
рядом с новым “Паджеро" пред- 
шественника, бесспорно угады- 
ваются “родственные черты”. 


Хотя в облике новичка не столь 
явно ощущается “агрессив- 
ность и напористость” - хищное 
выражение “лица” сменилось 
более благодушным. Тем не ме- 
нее японцы полагают, что “Пад- 
жеро” похож на “дикую кошку, 
готовящуюся напасть на свою 
жертву". Ничего не скажешь - 
богатая фатазѵіЯ^. 

По сравнению со старой 
версией новая выглядит солид- 
нее и приземистее. Впрочем, 
это неудивительно - длина и 
ширина выросли на 160 и 90 мм 
соответственно (55 и 100 мм в 
варианте с длинной базой), 
уменьшилась лишь высота - на 
45 мм. Возросший габарит, са- 
мо собой, сказался и на увели- 
чении внутреннего пространст- 
ва - салон теперь намного про- 
сторнее. Вообще, новый “Пад- 
жеро” в первую очередь созда- 
вали для комфортной город- 
ской езды, о чем косвенно сви- 
детельствует кузов с интегри- 
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рованной в него рамой (у ста- 
рых “паджеро” отдельная лон- 
жеронная рама). Это увеличило 
жесткость кузова на кручение 
и. как следствие, снизило виб- 
рации, а также улучшило управ- 
ляемость и пассивную безопас- 
ность. А еще конструкция кузо- 
ва дала возможность опустить 
уровень пола на 50 мм, так что 
попасть в салон теперь замет- 
но проще. Этому способствуют 
также и более широкие двери. 

Читатель наверняка спро- 
сит: неужели японцы лишили 
машину высокой проходимости 
в угоду комфорту? к счастью, 
нет. Как и его предки, “Падже- 
ро” вполне уверенно чувствует 
себя вне асфальта. В первую 
очередь это заслуга полнопри- 
водной трансмиссии 554-11, 
представляющей собой эволю- 
цию прежней системы 554. 
Она позволяет выбирать ре- 
жим полного привода с блоки- 
ровкой межосевого дифферен- 


циала или без нее, есть также 
возможность включения пони- 
жающей передачи. Для движе- 
ния в обычных условиях преду- 
смотрен экономичный режим с 
приводом на задние колеса. В 
системе 554-11 применена бо- 
лее совершенная вискомуфта 
с планетарной передачей в ме- 
жосевом дифференциале. Она 
позволяет распределять кру- 
тящий момент между передней 
и задней осями в соотношении 
33:67. Еще один плюс модерни- 
зированной трансмиссии - воз- 
можность перейти с заднего на 
полный привод на скоростях до 
100 км/ч. 

Отличной проходимостью 
машина обязана и новым подве- 
скам. В отличие от старой моде- 
ли, новый “Паджеро" оснащен 
независимой подвеской не толь- 
ко передних, но и задних колес. 
Прежняя зависимая трехрычаж- 
ная уступила место независи- 
мой двухрычажной, впервые оп- 


робованной на модели “Эво- 
люшн”. Немаловажно на бездо- 
рожье и то, что ходы подвесок 
увеличены на 40 и 30 мм соот- 
ветственно. Ну и, естественно, 
внесли свою лепту обновлен- 
ные двигатели. Наилучшим об- 
разом для езды вне дорог под- 
ходит дизельная модификация 
‘Паджеро”, оснащенная модер- 
низированным четырехцилинд- 
ровым мотором, объем которого 
увеличен с 2,8 до 3,2 л. Мощ- 
ность его составляет 175 л. с. 
вместо прежних 140 л. с., крутя- 
щий момент вырос до 390 Н-м. 

Простым увеличением 
мощности сегодня уже никого 
не удивить. Новый дизель эко- 
логически чище, экономичнее, 
и в этом, в частности, заслуга 
новой головки с четырьмя кла- 
панами на цилиндр. Впрочем, в 
России дизели не очень жалу- 
ют, так что наибольший инте- 
рес наверняка вызовет “Падже- 
ро” с бензиновым мотором. 


Последняя версия шестицилин- 
дрового 3,5-литрового 001 хоть 
и потеряла в мощности 25 л. с. 
(220 л. с.), зато стала более тя- 
говитой: 80% максимального 
крутящего момента (355 Н-м) 
развивает уже при 1 500 об/мин. 
А вот расход топлива стал ни- 
же. В Японии для “Паджеро” 
предназначен еще один мотор 
- 2,5-литровый дизель, но в 
Россию такие машины постав- 
лять официально не будут. 

Итак, первая, пока заочная 
встреча с машиной состоялась. 
“Мицубиси-Паджеро” выглядит 
вполне достойным соперником 
тем вседорожникам, с которы- 
ми уже совсем скоро придется 
вступить в борьбу за кошелек 
покупателей. А вот как “Дикий 
кот” проявит себя в российских 
условиях - покажет время. 
Впрочем, думается, успех ему 
обеспечен: “Паджеро” - машина 
у нас культовая... 

□ 
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ТЕХНИКА 


Новинки 


ОТВЯЗАННЫЙ ТРОЛЛЕЙБУС 


бегает по улицам швейцарской Лозанны. "Отвязали" его специалисты фирмы "Неоплан". 


Мы уже сообщали об этой необычной 
разработке (ЗР, 1998, № 12). Теперь поя- 
вилась возможность рассказать о ней 
подробнее. Напомним, что Россия - одна 
из немногих стран, где делают и эксплуа- 
тируют троллейбусы. 

В техническом задании, полученном 
“Неопланом” от лозаннских транспортни- 
ков, было сказано: машина должна пре- 
одолевать 12-процентный подъем со ско- 
ростью не менее 30 км/ч, иметь полную 
массу 30 тонн и работать в местности с 
перепадами высот 500 метров. Причем 
эти параметры должны выдерживаться, 
даже если... оборвутся провода! 

Ни одна из прежних моделей таким 
требованиям не удовлетворяла, и группа 
конструкторов под руководством Карла- 
Хайнца Давида начала работы с нуля. 

В качестве привода поставили четыре 
тяговых двигателя по 80 кВт, интегрирован- 
ных в ступицы второй и третьей осей. Ток 
они получают либо из контактной сети, либо 
от дизель-генераторной установки на базе 
Ѵ-образного восьмицилиндрового турбоди- 
зеля ОМ 442 1_А фирмы “Мерседес-Бенц” 
(мощность - 390 кВт/530 л.с.). Последний 
приводит во вращение два генератора с во- 
дяным охлаждением по 150 кВт каждый. 
Остающиеся 90 кВт идут на питание других 
потребителей (освещения, гидронасоса и 
Т.Д.), а также могут быть использованы в 
случае пиковых нагрузок, когда от каждого 
генератора потребуется до 200 кВт. 

Конструкция мотор-колес весьма ори- 
гинальна (кстати, задние выполнены под- 
руливающими, чтобы сочлененная махина 
могла вписаться в горные серпантины). 
При необходимости их легко снять для об- 
служивания и ремонта без демонтажа осей 
- просто разъединяется шлицевое соеди- 
нение. Специальная электроника следит за 
тем, чтобы передаваемый на каждое из ко- 
лес крутящий момент был одинаков (допус- 
кается разброс не более 3%) - этакий ана- 
лог привычного дифференциала. Таким об- 
разом обеспечиваются хорошие ездовые 
качества в сложных погодных условиях. 

Мотор-колеса, однако, служат не 
только как источник тяги на подъемах, но 
и в качестве неизнашивающихся тормозов 
на затяжных спусках. Принцип рекупера- 
ции энергии известен давно, но в этой уди- 
вительной машине все не так просто. Ведь 
контактной сети, забирающей выделяе- 


Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 



Там, где кончается... контакт- 
ная сеть: троллейбус и его 
задняя ступица. 


' “ЭНЕРГИЧНЫЙ” 

Воронежский концерн "Энергия" совместно с Волжским 
I автомобильным заводом разработал электроусилитель 
руля, опытные образцы которого уже проходят испытания 
на ВАЗе. 

Денис БОРОВИЦКИЙ 


о том, что АвтоВАЗ планирует осна- 
щать свои машины электроусилителями 
руля, мы узнали давно, но впервые увиде- 
ли эту новинку на проходившей в Москве 
выставке “Регионы России”. Именно там, 
на стенде концерна “Энергия”, известного 
своими космическими технологиями, кра- 
совался один из образцов усилителя. По 
предварительным данным, устанавливать 
его будут на новую “Ниву” ВАЗ-21 23 и ма- 
шины “десятого” семейства. 

Итак, что получат счастливчики? Два 
соединенных через торсион вала, связыва- 
ющих баранку с редуктором рулевого упра- 
вления; систему следящих датчиков: элект- 


родвигатель, воздействующий через чер- 
вячный редуктор на выходной вал усилите- 
ля: микропроцессорный блок управления. 

Как только водитель, вращая рулевое 
колесо, скрутит торсион на 3-3,5*^, устано- 
вленный на нем датчик известит микро- 
процессор о начале маневра. Последний, 
оценив скорость автомобиля, обороты мо- 
тора и интенсивность вращения рулевого 
колеса, рассчитает требуемое усилие и 
даст команду силовому электродвигателю, 
который, собственно, и поможет водителю 
совершить поворот. Гибкая система управ- 
ления раскрутит электромотор усилителя 
“на полную катушку” при минимальной ско- 
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мую энергию, может и не быть. Тогда ум- 
ная электроника направит вырабатывае- 
мый ток в специальные балластные рези- 
сторы на крыше троллейбуса, где он пре- 
вратится в тепло - почти как в обычных 
тормозах. Если же в салоне работает 
отопление, освещение - то на крышу по- 
падет лишь избыточная энергия тормо- 
жения. Ну а когда токоприемники соеди- 
нены с проводами - тормозящий трол- 
лейбус поможет взбирающимся в гору 
собратьям. 

Если опытный образец “Неоплана N 
6120Е” хорошо себя зарекомендует, бу- 
дут изготовлены еще 28 машин ценой 
около 1 млн. долларов каждая. Впрочем, 
с ростом числа заказов стоимость долж- 
на снизиться. 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 

Рабочий объем дизельного двигате- 
ля - 14 618 см^: максимальный крутя- 
щий момент -2300 Н м при 1100 об/мин; 
генераторы типа 020-4; напряжение - 
660 В; мощность постоянная/пиковая - 
150/200 кВт при 2100 об/мин; тяговые 
двигатели типа М50-4: максимальный 
крутящий момент - 730 Н-м; максималь- 
ная скорость вращения - 4350 об/мин; 
габарит (длина, ширина, высота) - 
17852x2550x3550 мм; колесные базы 
(передняя и задняя) - 6050/8057 мм; 
свесы спереди/сзади - 2700/1045 мм; 
число мест сидячих/стоячих - 37/90; 
снаряженная масса - 20 500 кг. 
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РУЛЬ 



рости машины (трудная дорога, парковка), 
“сгладит” рысканье автомобиля на боль- 
ших скоростях, избавляя водителя от уто- 
мительного подруливания. При этом пол- 
ностью нейтрализуется ощущение чрез- 
мерной “остроты” или “ватности" руля. 

Интересно, что “вшитая” в компьютер 
программа, дозируя дополнительное уси- 
лие, учитывает даже упругость шин! А 
функция фиксации угла поворота рулево- 
го колеса, “подгоняя” или “подтормажи- 
вая" выходной вал усилителя, поможет во- 


дителю вернуть автомобиль на траекто- . 
рию прямолинейного движения. 

В отличие от известных гидравличе- 
ских систем, эффективность которых на- 
прямую зависит от оборотов мотора, при- 
водящего в действие гидронасос, электро- 
усилитель остается работоспособным да- 
же при заглохшем двигателе - был бы жив 
аккумулятор. К тому же энергия (а значит, 
и дополнительный бензин) потребляется 
только при маневрировании. Если же 
электроника даст сбой, придется времен- 
но вернуться в шкуру владельца “стан- 
дартной комплектации” - не более. Благо- 
даря высокой точности изготовления ре- | 
дуктора усилие на рулевом колесе чрез- [ 
мерно не возрастет. | 

Стоимость новинки составит около 
$250, что гораздо дешевле импортных 
“гидравлических” конкурентов. В бли- 1 
жайших планах завода - освоить три ба- [ 
зовые модели электроусилителей, в том ^ 
числе для вседорожников семейства “Ни- 
ва". Насколько “энергично” будет продви- 
гаться проект в жизнь, покажет время. 
Ждем! 




КЕРХЕР 
РОБО ВАК” 


Небольшая традиционно желтая “та- 
релка” способна в отсутствие хозяев обла- 
зить все самые укромные уголки комнаты 
(малый рост позволяет ей забраться даже 
под кровать или шкаф) и собрать накопив- 
шиеся пыль и мусор. Несмотря на кажущу- 
юся простоту, “игрушка” содержит вполне 
серьезную начинку. Так, специальный оп- 
тический датчик проверяет прозрачность 
всасываемого воздуха и, если надо, дает 
команду многократно пройти данный уча- 
сток пола, пока не будет собран весь му- 
сор. При наезде на препятствие робот-пы- 
лесос объезжает его, а от падения со сту- 
пенек в домах состоятельных граждан его 
предохранят инфракрасные “глаза". 

Процесс уборки занимает около 
20 минут, пока не сядут аккумуляторы - 
здесь-то начинается самое интересное. 



Почистив ковер, 
отправляемся под стол, 
а затем - на зарядку и разгрузку. 


Агрегат пеленгует инфракрасный сигнал 
от установленной в углу комнаты зарядно- 
мусоросборочной станции и прямым ходом 
направляется к ней! Пока аккумуляторы 
робота заряжаются (а на это уходит 1 0 ми- 
нут), собранный мусор отбирается в ста- 
ционарный мешок, и вот уже можно отпра- 
вляться в новый рейс по апартаментам. 
Как обещают разработчики, цена новинки 
не превысит 1 000 долларов. Для пылесоса 
многовато - а для электромобиля, способ- 
ного к тому же ездить без водителя? 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 

Производительность при уборке - 15 м^/ч; дли- 
тельность непрерь вной работы - 20-120 мин, в за- 
висимости от степени загрязненности поло; вре- 
мя подзарядки - 10 мин; суммарная мощность 
двигателей - 20 Вт/0,03 л. с.; снаряженная масса 
- 1 ,4 кг; габарит (диаметр х высота) - 280x90 мм. 


ЗР 2/2000 


□ 

53 



ТЕХНИКА 


Новинки 


ЗАКРЫТОЙ 

ДВЕРИ 


ГРОШ ЦЕНА? 


Это как сказать. Разработка нового механизма 
открывания дверей для "Рено-Авантайм" 
заняла... 24 месяца и потребовала не одного 
крэш -теста. 


Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Автомобилям все теснее на городских 
улицах. Зачастую парковаться приходится 
так плотно, что даже приоткрытая на- 
сколько возможно дверь не выпускает из 
машины. Особенно это актуально для 
двухдверных автомобилей с удлиненным 
проемом. Поэтому конструкторам прихо- 
дится идти на всякие ухищрения, приду- 
мывая оригинальные решения. Не ставить 
же в самом деле на спортивное купе 
сдвижную дверь от “Газели"! 

Один из вариантов - гильотинная 
схема известна достаточно давно, а вот 
французы решили пойти другим путем и 
придумали хитрые петли. Кинематика их 
алюминиевых шарниров позволяет две- 
ри сначала просто выдви- 
нуться вбок, потом приот- 
крыться и, наконец, сдвинуть- 
ся вперед. 

Довести новую конструк- 
цию до металла оказалось не- 
просто: пришлось решить це- 
лый ряд проблем с безопасно- 
стью, уплотнением, жесткостью 
кузова... Поскольку привычной 
стойки здесь нет, в крэш-тестах 
разбили не одну машину, пока 
дверь не стала выдерживать 
усилие 5 тонн, возникающее 
при лобовом ударе. Специаль- 
ные поперечные усилители свя- 
зывают левую и правую стенки 
автомобиля, так что при наезде 
сбоку “работают” сразу обе. 

Французам, однако, этих 
проблем показалось мало, и 
они убрали еще и рамки стекол. 



Теперь поднятое стекло входит 
в паз эластичного уплотнителя. 

Стоит взяться за ручку двери, и стекло- 
подъемник немедленно приспустит стекло 
на несколько миллиметров и лишь потом 
даст разрешение на срабатывание замка. 
После захлопывания двери стекло также 
автоматически поднимется вверх и войдет 
в паз уплотнителя. (В скобках заметим: ра- 
ботоспособность данной конструкции вы- 
зовет некоторые сомнения у россиянина, 
привыкшего к частой смене оттепелей и 
лютых морозов.) 

“Рено", впрочем, не единственная 
фирма, которую увлекли “дверные моти- 
вы”. Конструкторы “Мазды- ПХ Эволв”, на- 


внутри 



Механизм двери “Аван- 
тайма” снаружи и... 

пример, вспомнили хорошо забытое ста- 
рое - двери, открывающиеся навстречу 
друг другу (так было, в частности, на “Мо- 
сквиче-401”, зиме...). Собственно, допол- 
нительных удобств это не давало - все 
равно проем ограничивался центральной 
стойкой кузова. А если обойтись без нее? 
Мысль смелая. Но как быть, если на боль- 
шой скорости задний пассажир вдруг взду- 
мает приоткрыть дверь, чтобы (о ужас) 
что-нибудь выбросить в “окружающую 
среду”? Скорее всего, дверь будет немед- 
ленно оторвана потоком набегающего 
воздуха. (На американских машинах 60-х 
годов подобная конструкция 
справедливо заслужила клич- 
ку “самоубийственной” - зиі- 
сісіе Іуре боог.) У “Мазды" авто- 
матика не позволяет срабо- 
тать замкам задних дверей, 
если не приоткрыты передние. 
Это, конечно, неудобно, зато, 
только представьте, какой ог- 
ромный ящик можно погрузить 
при распахнутых настежь 
створках и разложенном пе- 
реднем сиденье! 

Подозреваем, впрочем, 
что не это соображение двига- 
ло пытливый японский ум. За- 
метим попутно: двери “Мазды” 
открываются по такому же ал- 
горитму, что и у “Рено”, - сна- 
чала отодвигаются, потом по- 
ворачиваются. 
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“Хонда" и “Дженерал моторе” объявили 
о первом шаге на пути к объединению - вза- 
имных поставках силовых агрегатов. Итак, 
японцы будут обеспечивать моторами и авто- 
штическими коробками передач американ- 
ские автомобили со сверхнизкими вредными 
выхлопами (ІЛЕѴ - ІЛіга Етіззіоп ѴеМісІе), а 
принадлежащая "Джи-Эм’' японская же “Исуд- 
зу" обеспечит европейскую программу "Хон- 
ды" дизельными двигателями. О слиянии ка- 
питалов речь пока не идет, но техническое 
взаимодействие становится весьма тесным. 


ШИНЫ XXI ВЕКА 


В сто.іпчно.ѵі сііортко.міі.іексе 
“Оли.мпиГюкий” с 13 110 16 .марта 
пройдет 3-я международная вы- 
ставка “Шины, РТИ II каучуки”. 
Среди со участников “Гудыір”, 
“Континенталь” , “Кумхо”, другие 
ведущие ннофир.мы. Па выставке 
широко будет представлена и про- 
дукция отечественных шинных за- 
водов из Москвы. Ннжнека.мска, 
Кирова, Воронежа и других. Среди 
экспонатов, помимо прочего, шино- 
.монтажное оборудование, антикор- 
розионные материалы, товары на- 
родного потребления (вплоть до 
детских игрушек). 

Выставка организована при 
поддержке министерств экономики 
и торговли РФ, Госстандарта РФ, 
Правительства Москвы и других. 


РОДСТЕР 

ЗА РОДСТЕРОМ 

выкатывается из КБ “Мерседес- 
Бенца”. Вот и на последнем Дет- 
ройте ко.м са-тонс появилась очеред- 
ная новинка - 8ГЛ. Этот маленький 
(длина 3,77 м) болид выполнен на 
базе... Л-к:іасса! Никак нс ду.ма.юсь, 
что это семсііство может и.меть что- 
то общее с гоночны.ми авто.моби;ія- 
ми. О параметрах 5ГА пока говорить 
рано. Известно, однако, что в не.м ус- 



тановлен двигатель объемо.м 1.9 л. 
развивающий благодаря турбонад- 
дуву 200 л. с. в.место банальных 125. 


- 

Техника 



“ЯГУАР” ПЛАНИРУЕТ ПОЛНЫЙ ПРИВОД 

Осенью на Бирмингс.мско.м автошоу ожидается презен- 
тация новинки от “Яп ара” - седана Х400. Платфор.ма 
нового вреде гавите.ія “кошачьих" будет общей с 
“Фордом- Монд(Ч)” и "Маздой-бЗб” следующе- 
го поколения. Внешне автомобиль нро- 
до.'іжает нанршпение, взятое в модели 5. 

Те же овальные фары, подпітахтовки иа 
капоте, рисунок боковых стеко.т, да и об- 
щий стіыь - все "яіл'аровскос”. Сплютя 
год после седана появится .модификация 
“щутинг брейк" - но-нашс.му универсам. 

Стандартным будет новый шестицнлиндровый 170-си.іыіый двигатель "Форда”, а в ка- 
честве опций пойдут модифицированные .моторы сегодняшнего поко;іения. В планах фирмы 
- оснащение универсала нолны.м приводом и всевоз.можны.ми навесны.ми элементами, спо- 
собными из.менить его внешность под “пссвдовссдорожііик". 


•0^ Фирма “Валео” разработала кондиционер с 
многоточечной подачей воздуха заданной темпе- 
ратуры. Теплообменник нагревает уже разделен- 
ные потоки воздуха (для каждого пассажира), 
при этом к ногам и вдоль боковых стекол подает- 
ся воздух потеплее, а к голове - попрохладнее. С 
такой системой каждый почувствует себя удовле- 
творенным, ведь кто-то привык к русскому мороз- 
цу, а кто-то к знойным объятиям Африки. 

ТЕМ. КТО ДНЕМ С ОГНЕМ 

Л.мерііканская фирма “Сейф Пессеіідж 
Тскію. іоджиз” |)азрабоі'а.ма компьютеризован- 
ную систему “Лайтеппд”. которіія корректиру- 
ет работу фар головного света в зависимости 
от освещенности дороги. Когда водитель 
включит ближниіг свет фар днем (это П|)еду- 
с.матривает законодательство некоторых 
стран). “Лайтспид" снизит интенсивность све- 
та па 65%, тем самым прод.тевіія срок сѵіужбы 
ла.мп. С наступ.існие.м су.мерек освещение ііо- 
с геііеіиіо увеличится до необходимого уровня. 
“Лаіітспид" рсіг'лируст также освещенность 
панели приборов и яркость .задних габарит- 
ных огней. К дополнительным, по совсем нс 
лишни.м сто функция.м можно отнести диагно- 
стику состояния ламп, автоматическое сниже- 
ние интенсивности света фар при ра.зьс.здс со 
встречным автомобилем и включение задних 
габаритных огней в паре с тор.мозны.ми сигна- 
лами при СИ.ІЫІО.М тор.можснии. Новинка от- 
носительно недорога, ее цена в СІІ1Л - $189. 


НЕ БЫТЬ, 

А КАЗАТЬСЯ 

От серийной .машины ожидают прак- 
тичности, “понятности” облика. Для вы- 
сгавочного коицента эти качества скорее 
ііо.меха, главное - заинтриговать, а то и 
просто оиіело.мить зрителя внешней не- 
обычностью. Вседорожник “Дэу-ОМЗІ” 



наде,іен этн.м качеством сно.зна. Короткий 
(3,5 м) КЛИНОВИДНЫ!! кузов с крупными, 
контрастными но цвету нашлепками пла- 
стиковых бамперов и порогов лихо задран 
на 16-діоіімовых колесах. Кажется, любое 
бездорожье нипочем... если забыть, что под 
каното.м - 800-кубовый трехцилиндровый 
мотор “Дэу-Матиз", правда, форсирован- 
ныіі до 65 л. с. Пожалуіі, гье.мные крыша и 
“фонарь” в задней части ценнее обещае- 
мых внедорожных качеств... 


УЕЗ ЗНАЧИТ “ДА” 

Показанный на автоса.зонс во Франкфурте родстер УБ5 (Ѵоііп^ Еп^іпееіъ Зіюгі.чсаг) - 
линло.мная работа двух .молодых инженеров из Кельна - в нынеінне.м году появится на |)ыи- 
кс. Сборку машины взяла на себя фирма “Функе и Билль’’ в Рейнбахе, названная но именам 
авторов проекта и принадлежащая им же. Постуни.чо уже 50 заказов, из которых в 2000 году 
силами 30 сотрудников удастся выполнить лишь 20. Родстер длиной 3,5 м и массой 672 кг 
и.меет а.'ію.миинсвую ра.му и кузов из угтепластика. “Фольксвагеновский” нятиклаііаіиіыі’і 
мотор мощностью 210 кВт/285 л. с. разгоняет ссіі болид до сотни за 4,1 с, а макснму.м огра- 
ничен 264 км/ч. Сказавши.м “да” родстеру ѴЕ5 придется вы-тожить око.'іо $50 000. 
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АЗ С ПАРТНЕРАМИ 


Белорусские магистральные тягачи нового поколения 
МАЗ-5440 успешно прошли сертификацию в России. 
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МАЗы считались лучшими магист- 
ральными тягачами в СССР; впрочем, вы- 
бор в ту пору был небогат. Еще КамАЗ, 
ЗИЛ и КАЗ, но два последних - бензино- 
вые, слабенькие и для “дальнобоя" мало- 
пригодны. А про КАЗ даже поговорка бы- 
ла; “Запорожец” - не машина, а “Колхида” 
- не тягач". Сегодня-то на рынке приходит- 
ся противостоять ведущим мировым фир- 
мам. Между тем, прежние модели МАЗов 
безнадежно устарели - по мировым мер- 
кам ненадежны, некомфортабельны, да и 
смердят так, что дорога в Европу им за- 
крыта. Вот и решили минчане следовать 
известному принципу: не можешь одолеть 
конкурента - сделай его партнером. 

ДВИГАТЕЛЬ. Отечественные в серий- 
ном исполнении пока не соответствуют же- 


стким европейским нормам токсичности Ев- 
ро II, поэтому новые МАЗы, их индекс 
544020-030, комплектуют двигателями 
МАМ О28661Р20. Последние оказались са- 
мыми дешевыми из импортных для автоза- 
вода - сказываются давние деловые связи 


с фирмой. Заявленный ресурс - 1 млн. кило- 
метров, такой же, как у автомобиля. По за- 
казу же установят и “Детройт дизель", “Кам- 
минс” (Евро III), “Перкинс”, чешский ЛИАЗ, 
“Рено” или наш ЯМЗ - все зависит от назна- 
чения машины и возможностей клиента. 





ПОТЯНЕТ 



КОРОБКА ПЕРЕДАЧ тоже импортная, 
фирмы 2Р. Шестнадцатиступенчатая с 
ручным (!) управлением. Схема переклю- 
чения - двойное “Н" с “половинками” на ка- 
ждой передаче. Если использовать все ее 
возможности, поддерживая обороты дви- 
гателя в оптимальном режиме, водителю 
скучать будет некогда. Любителям ком- 
форта установят автоматическую коробку 
(такие уже есть на минских автобусах), но 
и цену накинут. Пока желающих не на- 
шлось. Все же главный козырь минчан в 




кабине разительно изменилось к луч- 
шему. Наконец-то подумали и о рабо- 
тяге. Теперь он может полноценно от- 
дохнуть в дальней дороге. Предусмот- 
рены места под телевизор, холодиль- 
ник, печь-микроволновку, шкафчик 
для отутюженного костюма, сделаны 
длинные поручни по обеим сторонам 
для входа-выхода. Да-да, теперь в ка- 
бину входят в полный рост, а не влеза- 
ют, как прежде. Ведут туда лесенки, 
нижние ступени которых почти у самой 
земли. 

Вместо прежнего по- 
догревателя-автономки, 
работоспособного от силы 
две зимы, устанавливают 
хорошо зарекомендовав- 


Штатные колпачки на шпильках защищают резьбу от 
ржавчины. 


Чтобы под низким полуприцепом размес- 
тить его “лапы", их пришлось сделать 
складными. 


Отопитель “Вебасто” 
спасет от любых морозов. 


Новый кабинет - с комнатой отдыха. 

борьбе с конкурентами не полет инженер- 
ной мысли и суперсовременные техноло- 
гии, а цена. Машина стоит 52 тысячи дол- 
ларов, но это - если покупать ее на серти- 
фицированном заводом сервисе, с гаран- 
тией. Сеть их, пусть и не очень развита, но 
от Бреста до Владивостока работают бо- 
лее 1 00 станций, из них 1 3 - собственных, 
заводских. В нынешнем году завод плани- 
рует сертифицировать свои центры сог- 
ласно европейским стандартам. 

Если же брать машину у дилеров без 
гарантии, можно сэкономить до 20%. Толь- 
ко будет ли это выгодней? Застучит, к при- 
меру, двигатель - всякое случается - и бу- 
дешь несколько лет пить чай без сахара и 
заварки, деньги на ремонт копить. 

КАБИНА. Бросается в глаза непривыч- 
но ровный пол. Высота тоннеля над двига- 
телем всего 1 о см, поэтому, если оборудо- 
вать нижний диван (внизу именно домаш- 
ний диван, а не спальная полка) ремнями 
безопасности, а это предусмотрено его кон- 
струкцией, получится роскошное третье си- 
денье. Жизненное пространство в новой 


ший себя “Вебасто”. Он может греть по 
отдельности или одновременно кабину 
и двигатель и программируется на за- 
данную температуру и время включе- 
ния. С ним нет нужды всю ночь тарах- 
теть двигателем, отравляя воздух на 
стоянке, тем более, что и глушитель на 
некоторых модификациях выведен 
вниз за переднее колесо - нам с вами 
под нос. Кстати, это - не лучший вари- 
ант еще и потому, что очень доступна 
черная дыра глушителя всяким придо- 
рожным экологам. Уж они не преминут 
засунуть туда шланг, а там, глядишь, и 
штраф на пару МРОТов. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ. Главная осо- 
бенность ее - непривычно малень- 
кие колеса. Благодаря низкопро- 
фильным шинам размерностью 
295/60П22,5 удалось опустить се- 
дельно-сцепное устройство на 200 
мм, а значит, на столько же увели- 
чить полезную высоту полуприцепа. 
Теперь его объем при максимально 
разрешенной габаритной высоте 
увеличился до 94 м^, а это позволя- 



Наддувный воздух охлаждается в огромном алюминие- 
вом радиаторе. 


Пневмобаллоны в задней подвеске на магистральных 
тягачах вытеснили рессоры. 
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держания бодрствования водителя. Если 
он задремлет, электроника снизит ско- 
рость и включит аварийную сигнализацию. 
Одновременно заверещит резкий зуммер. 
Не поможет - автомобиль сам остановится 
и заглушит двигатель. Датчик самочувст- 
вия вместе с наручными часами всегда на 
запястье водителя. 

Полуприцеп к тягачу тоже есть свой, 
минский, МАЗ-97584. Подход к его изготов- 



ет полнее использовать грузоподъ- 
емность поезда. Шины пока только 
импортные, “Континенталь" или 
“Мишлен", но в планах Ярославско- 
го и Бобруйского шинных заводов 
этот типоразмер уже заложен. 

Колеса новой машины крепятся 
к ступицам шпильками. Традицион- 
ные клиновые прижимы хоть и удоб- 
нее, но не обеспечивают хорошей 
центровки колеса. А максимальная 
скорость у автопоезда нешуточная - 
125 км/ч. Биение колеса при этом 
должно быть минимальным. 

Подвеска заднего моста впол- 
не современна - на пневмобалло- 
нах. Давление в них регулируется с мес- 
та водителя или с выносного пульта. Та- 
кая конструкция позволяет тягачу “при- 
сесть” под любой полуприцеп при сцеп- 
ке-расцепке. Такой же механизм и в под- 
веске полуприцепа - изменяя высоту по- 
ла, можно совместить его с погрузочным 
терминалом “в ноль", чтобы в кузов за- 
ехал, к примеру, погрузчик. 

Передний мост тягача - на трехлисто- 
вых параболических рессорах со стабили- 
затором поперечной устойчивости. 

Свой стабилизатор и у кабины, покоя- 
щейся на четырех пневмобаллонах с регу- 
ляторами уровня. Вместе с пневмоподве- 


Силовой агрегат: двигатель МАЫ 2866ЬР20 с коробкой передач 2Р 163151. 


ской сидений такая конструкция обеспечи- 
вает высокий уровень комфорта. 

Пробная поездка вполне подтвердила 
правильность такого решения. В машине 
тихо - двигатель закрыт звукопоглощаю- 
щей капсулой. Зато не дает заснуть за ру- 
лем скрип сидений - говорят, втулки не те 
поставили. Неважно подогнаны пластико- 
вые облицовочные панели, хрустят пере- 
ключатели и прочие детали. Впрочем, это 
вполне по-нашему. На мелочи нет ни де- 
нег, ни терпения, внимание к ним - в пос- 
леднюю очередь. Зато есть современная 
телеметрическая система контроля и под- 


лению тот же: все, что можем, делаем сами, 
нет - комплектуем импортом. Отсюда и це- 
на умеренная. “Телега" с тентом, к примеру, 
стоит 1 6 тыс. долларов, жесткий термоизо- 
лированный фургон - 32 тыс. и еще 5 тыс., 
если заказать холодильную установку. 

Деньги, конечно, немалые, если срав- 
нивать с машинами прежних поколений, 
но "Мерседес-Бенц-Актрос” аналогичных 
возможностей стоит уже 90 тысяч да по- 
луприцеп под 50. Вот и считайте, что вы- 
годнее. Как говорится, за неимением по- 
вара обычно содержат... кухарку. 

□ 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ТЯГАЧЕЙ 

ЛАЗ-5440 

Модель 1 

Паімшетр 

МАЗ-54421 

(МАЗ-544022) 

НАЗ-544020 

МАЗ-54402(И130 
се;;ельнъ!й тягач 
с гениженной 
высотой с«дпа 

МАЗ-544021 

Нагрузка на седло, кг 1 

10 250 1 

іШ^ 

10250 

Масса счагіяженчого автомобиля, кг [ 

ш * 

7550 

7603 

Номинальная полная масса автомобиля, кг 

18000 ! 

18000 

18 000 

Распределение полной массы, кг: 

на переднюю ось 
на заднюю ось 

66Х 

11400 

6600 

11400 

6600 

11400 

Номинальная полная масса автоіоезіа кг : 

40000 

4000С 

40 000 

Допустимая полная масса автопоезда, кг 

44000 

44О0О : 

44С0С 

Расстояние от плоскости седельнооцепного 

устройства до ДОРОГИ, мм 

1250 

1350 

1 1253 

Двигатель 

МАМ 02866 1Р15 

[ЕыдІ) 

1 МАМ 02866 

1Р2С(Е8)оИ) 

кіАН 02876 1Р02 

, 'Евро ІГі 

Моіднхть. кбт.'л.с. 

274.370 

294'41Х) 

^ ^338''460 

Максимальный юутящий момент. Нм.'кгс-м 

1520Т55 

1730176 

200Ж'4 

Коробка передач 

2Р 165151 

2Р 168151 

2Р 168221 

Число передач 

16 

16 

16 

Передаточные числа мхта 
(основная комплектация) 

3^ 

мхт с колесной передачей 

I 3.16 

; гилоидный мост 

1 

і 

3,86 

ыхт с колесной 
передачей 

Размер бескамерных шин 

315''80Р225 

25560822.5 

31580822.5 

Максимальная скорость, км ч 

123 

125 

120 
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Концепты 


ВОТ ЭТО ГИБРИД! 



режиме, разгон обеспечит электродви- 
гатель. И вообще, поскольку коробки пе- 
редач здесь нет, ДВС соединяется с 
трансмиссией только после набора ми- 
нимально допустимой для движения на 


Словосочетание "гибридный автомобиль" 
обычно вызывает ассоциации с чем-то 
скромным, экономичным, 
неспособным всерьез 
потягаться на 
трассе с 
мощным 
бензиновым 
собратом. Все 
это правильно, 
но, похоже, 
уже в прошлом. 

Ныне "Мерседес- 
Бенц" предложил свой 
концепт-кар на базе... 5-класса. 


Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

В этой удивительной машине элект- 
ромотор с планетарной раздаточной ко- 
робкой и хитрым двухмассовым махови- 
ком заменил коробку передач. 
“Родная” бензиновая Ѵ-образ- 
ная “шестерка” автомобиля от- 
дает в трансмиссию 132 кВт/ 

180 л. с., а электродвигатель до- 
бавит еще 80 кВт/109 л.с.І Не- 
удивительно, что гибридный ли- 
музин способен без труда разо- 
гнаться до 220 км/ч, расходуя в 
среднем на 25% меньше невос- 
полнимого (в глобальном смыс- 
ле) углеводородного топлива - 
бензина. 

Нетрудно догадаться, почему 
смогли обойтись без коробки пе- 
редач. Тяговые характеристики 
электромотора идеальны для ав- 
томобиля: крутящий момент при 0 
об/мин максимален, так что тяже- 
лый лимузин набирает 100 км/ч всего за 
9,7 с. Разумеется, использована и обрати- 
мость электрических машин: мотор вы- 
полняет и функции генератора. Причем 
такого же мощного. В новом концепте 42- 
вольтовая сеть электропитания удовле- 
творяет запросы и прожорливых электро- 
магнитных приводов клапанов, и момен- 
тально подогреваемого катализатора, и 


новейших электромеханических тормо- 
зов, не говоря о такой мелочи, как клима- 
тическая установка. Более того, если во- 
дитель не жмет на педаль тормоза, что 
называется, до упора, то замедление осу- 


ществляется “электрически”: генератор 
подзаряжает аккумуляторную батарею, 
возвращая затраченную при разгоне 
энергию. 

Начинать движение на новой маши- 
не можно сразу после холодного пуска: 
пока бензиновый мотор будет постепен- 
но прогреваться в заданном программой 


“прямой” скорости. На стоянках же он и 
вовсе выключается, дополнительно эко- 
номя топливо и снижая количество 
вредных выбросов в атмосферу. 

Говорят, новая машина удивительно 
тихая на ходу: на малой скорости факти- 
чески работает лишь электромо- 
тор, шестеренок в трансмиссии 
нет и, следовательно, шуметь не- 
чему. С ростом скорости начинают 
превалировать шумы от шин и на- 
бегающего воздуха, которые 
опять же не дают расслышать 
“песню” набравшей обороты от- 
лично сбалансированной “шестер- 
ки". Само собой разумеется, упра- 
вляет всем этим сверхсложным 
хозяйством мощная компьютерная 
сеть. Она ведет обмен данными по 
помехоустойчивым стекловоло- 
конным линиям. 

“Мерседесовский гибрид” - 
несомненно выдающееся техни- 
ческое решение. Вот только ба- 
гажное отделение подкачало - 
много места заняли громоздкие батареи 
для питания электропривода. Они хоть и 
работают в буферном режиме, но, учи- 
тывая мощность электромотора, долж- 
ны все же располагать достаточно боль- 
шой емкостью. Впрочем, на таких маши- 
нах багаж обычно не возят - для этого 
есть джип охраны. 

□ 



Вот что заменило коробку передач. 
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••"Нокиан Тайрс" (Мокіап Тугез) - самый северный 

производитель шин в мире. Здесь же, в Лапландии, 

неподалеку от городка Ивало, что в 300 километрах 

к северу от Полярного круга, расположился полигон 

компании для испытаний зимних шин. 

Сергей МИШИН 

ЗАПОЛЯРНЫЕ КОЛЬЦА НОКИА 



Рабочий сезон зимнего полигона - с 
ноября по май. Под ногами лишь снег да 
лед, поэтому обустраивать дорогостоящие 
специальные испытательные дороги не 
нужно. Обо всем позаботилась природа. 
Трассы проложены по замерзшей глади 
трех озер и проселочной дороге, окаймля- 
ющей территорию полигона. Из рукотвор- 
ного - лишь офис с жилым помещением, 
небольшой гараж да заправка. 

Самое длинное озеро приспособили 
для оценки шин в разгоне и торможении 
на льду (три параллельные километровые 
полосы по 20 метров шириной каждая). 
Здесь же приютилась небольшая замкну- 
тая восьмисотметровая трасса. На другом 
озере размечено ледяное кольцо диамет- 
ром 300 метров, где определяют боковые 
сцепные свойства шин на льду, и скорост- 
ная дорога протяженностью 2300 м. Еще 
одна ледовая трасса - для специальных 
показов и “школы северного вождения” - 
проложена на третьем озере. 

По периметру полигона в приполяр- 
ном лесу проходит просека с заснеженной 
15-километровой дорогой, где 
много поворотов, небольших спус- 
ков и подъемов. Здесь оценивают 
поведение автомобиля, обутого в 
испытуемые шины, на снегу. Кро- 
ме того, есть и специальная широ- 
кая полоса длиной 500 метров, 
горная дорога с серпантинами, 
проложенная по склону прибреж- 
ной сопки с использованием рель- 
ефа местности - уклоны до 20%. 

Жить по полгода среди зимы, 
вдали от цивилизации, пусть и со 


всеми удобствами - не каждому по душе, 
поэтому персонал полигона разбит на сме- 
ны и работает вахтовым методом. Вахту 
стоят четыре-пять водителей-испытате- 
лей высшей квалификации и “дворник”. 

Первые, мастера на все руки, выпол- 
няют то, что связано с испытаниями (за- 
меры на сложной электронной аппарату- 
ре, анализ информации, экспертные оцен- 
ки). Не гнушаются и черновой работой - 
переобуть машину, смонтировать шины, 
отбалансировать колеса - все держится 
на них. “Дворник" же чистит все испыта- 
тельные и подъездные дороги (разумеет- 
ся, не ручной метлой). 

Работа начинается с замеров основных 
параметров шин. Их проводят на специаль- 
ном автомобиле-стенде с третьей подвесной 
осью, на нее и ставят колеса с испытуемыми 
шинами (фото вверху справа). Специальны- 
ми прижимными устройствами их можно 
придавить к дороге с той или иной силой, за- 
дать нужную скорость вращения оси, повер- 
нуть колеса на любой угол. Измеряют и за- 
писывают в электронную память объектив- 
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ные показатели продольного и поперечного 
сцепления на снегу и льду. 

После этого шины ставят уже на 
обычный автомобиль для испытаний: за- 
меров на дороге и оценки поведения в 
различных режимах во всевозможных 
зимних условиях. 

Для определения сцепных свойств 
шин автомобили разгоняют с интенсивной 
пробуксовкой и замеряют время набора 
скорости от 5 до 25 км/ч. Тормозной путь, 
напротив, замеряют с 25 до 5 км/ч при за- 
блокированных передних колесах. При 
этом задние тормоза отключены, чтобы 
убрать возможные боковые уводы при ин- 
тенсивном торможении. Боковое сцепле- 
ние шин оценивают по максимальной ско- 
рости, достигнутой на ледяном круге. 

Но цифры - штука хоть и объективная, 
но сухая, а как оценить достоинства шин на 
языке ощущений? Огромное значение при- 
дают здесь экспертной оценке поведения 
автомобиля на дороге в различных режимах 
движения (разгон, торможение, прохожде- 
ние поворотов) и комфортабельности шин 
(шум, плавность хода и демпфиро- 
вание колебаний на неровностях). 
Если требуется - в сравнении с кон- 
курентами. При этом проставляют 
оценки по привычной для экспертов 
финской школьной системе: низшая 
-4, высшая -10. 

Но в модельном ряду фирмы, 
конечно, не только зимние шины, 
поэтому есть у “Нокиан Тайрс” и 
специальный летний полигон. Под 
боком у завода, в городе Нокиа. 

□ 
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Экология 


“ГАМБУРГСКИЙ СЧЕТ 
МИНИМАЛЕН 


Дуэль самых экономичных 
автомобилей, на которой 
так упорно настаивал 
"Гринпис", состоялась. 

Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 



Итак, в Гамбурге прошло состязание ме- 
жду детищем “Гринпис" эко-автомобилем 
"Рено-Твинго Смайл” (см. ЗР, 1997, № 3) и 
столь же любимым “ребенком” Фердинанда 
Пиеха “трехлитровым” ‘Фольксвагеном-Лу- 
по” (ЗР, 1999, № 5). В тесте, организованном 
журналом “Аутобильд", принимали участие и 
другие модели, но всеобщее внимание ока- 
залось сразу же приковано к бесспорным ли- 
дерам. Гонщики (точнее было бы назвать их 
экономщиками) преодолели маршрут длиной 
220 км в окрестностях города, проходивший 
по автобанам (60 км), загородным шоссе 
(100 км) и гамбургским улицам (60 км). Рас- 
ход топлива был точно замерен в присутст- 
вии комиссии из журналистов и пересчитан 
на 1 00 км пробега. “Вперед вырвался" волчо- 
нок, обошедшийся в сорокасильном эконо- 
мичном режиме двумя с половиной литрами 
солярки. Сразу вслед за ним “пришел” 
“Смайл", сжегший 2,8 л бензина. По количе- 
ству выброшенного в атмосферу углекисло- 
го газа оба поделили первое место. 

Мы ставим гоночные термины в кавыч- 
ки, потому что целью пилотов было не прий- 
ти к финишу быстрее, а обойтись меньшим 
количеством топлива. Поэтому ехали в ос- 
новном в натяг, рано переключали передачи 
вверх, при езде накатом выжимали сцепле- 
ние. а у "Лупо” на каждом светофоре мотор 
вообще выключался. Так что темп “гонки” 
едва не тормозил все остальное движение. 

Подбор других участников ‘'марафона” 
был весьма неординарным. 

Среди малюток затесался, на- 
пример, “Мерседес-Бенц- 
Е270СОІ Элеганс". Довольно 
тяжелой машине хватило, од- 
нако, всего 4,2 л солярки, что 
принесло пятое место. Но если 
отнести этот расход к массе 
автомобиля, то получится, что 
на перевозку одного килограм- 
ма потребовалось лишь 0,0025 


л топлива против 0,0028 л у чемпиона! Вот 
что такое скорость не более 80 км/ч, шести- 
ступенчатая коробка и тяговитый дизель, ра- 
ботавший в диапазоне 1000-1500 об/мин. 

Ну а чтобы сделать прогресс в автомо- 
билестроении более наглядным, в состав 
участников включили хорошо сохранивший- 
ся за... 36 лет карбюраторный “Опель-Ка- 
дет"; 40 л. с., 993 см^ и четыре передачи в ко- 
робке. Как и ожидалось, патриарх пришел к 
финишу последним, истратив 7,2 л “92-го”, 
между прочим, бензина. 

Пресс-секретарь “Гринписа" Вольфганг 
Лобек поздравил Пиеха с удачной работой 
его конструкторов, но напомнил, что именно 
"Смайл” вот уже три года задает всем точку 
отсчета и подхлестывает исследования. Не 
поскупился г-н Лобек и на ложку дегтя: “Мы 
надеемся, что ‘Фольксваген” не ограничится 
слишком дорогим и канцерогенным дизель- 
ным автомобилем, непригодным к тому же к 
массовому производству из-за сложной тех- 
нологии. А пока средний по всем моделям 
фирмы расход топлива составляет около 
8 л, “Лупо" остается лишь своеобразной эко- 
логической индульгенцией”. 

Техника же “Смайла” с его микролит- 
ражным (358 см3), но мощным (55 л. с.) двига- 
телем может быть перенесена, по мнению 
“Гринписа", на любые автомобили, от малоли- 
тражных до лимузинов, и обещает снижение 
аппетита вдвое при... сохранении мощност- 
ных характеристик! И это давно уже доказал 


построенный на базе “Рено-Твинго” “Смайл", 
пробежавший свыше 60 000 км и обходив- 
шийся в удачные дни 2,2 л бензина на 100 км. 

Как же удалось швейцарским конструк- 
торам снять столько Сил с "мотоциклетного” 
объема двигателя? Старым испытанным 
методом - наддувом воздуха в цилиндры. 
Однако поскольку поток выхлопных газов 
такого мотора слишком слаб, чтобы раскру- 
тить турбину приемлемых размеров, был 
применен достаточно известный, но пока 
еще экзотический “волновой обменник" 
“Компрекс” (подробно о нем см. ЗР, 1997, 
№ 8). Теперь двигатель работает почти все 
время при открытой дроссельной заслонке, 
что резко сократило потери на всасывание 
воздуха, а когда нужны повышенные мощ- 
ность и крутящий момент, добавку горючей 
смеси обеспечивает наддув. 

Пока материал готовился к печати, 
на рынке "трехлитровых’’ автомобилей 
произошли некоторые изменения. Кроме 
“Лупо”, появились “СЕАТ-Ароса Зі” и 
“Ауди-А2 1.2Т0І”. Но самое интересное, 
клиенты проголосовали марками за но- 
вую технологию! Опасения, что цена на 
4-5 тыс. марок выше стандартной отпуг- 
нет покупателей, не оправдались: при 
прогнозе сбыта “Эко-Лупо” 5-8 тыс. штук 
в год уже набрано свыше 10 000 заказов. 
Причем покупателей (а это в основном 
состоятельные немцы в возрасте за со- 
рок) интересует сам факт обладания су- 
пертехнологичным автомо- 
билем, а расход топлива - 
дело десятое. Почти все за- 
казывают кондиционер, 
усилитель руля, стекло- 
подъемники и прочие пре- 
лести цивилизации, съеда- 
ющие как минимум лишний 
литр топлива! Ох, уж эта за- 
гадочная немецкая душа. 

О 
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'""'---.^Модель 

Параметры^'"-^----.^ 

'чрольксва- 

ген-Лупо" 

“Смайл”! “Смарт . ‘Опель- 
'& Пале” ! Корса” 

"Мерседес- 

Бенц-Е270" 

“Пежо- 

306" 

‘Мицубиси- 

Каризма” 

"Опель- 
Кадет А” 

Тип двигателя' 

Д турбо 

Б турбо 

Б турбо 

Б 

Д турбо 

Д турбо 

6 

Б 

Объем. аР 

1191 

358 

59Ѳ 

973 

2688 

1997 

1834 

993 

Мощность, л. с. 

40" 

55 

55 

55 

■70 

90 

125 

40 

Количество передач*" 

5А 

5 ПА 

6 ПА 

5М 

6М 

5М 

5М 

4М 

Масса, кг (тест) 

880 

700 

780 

920 

1660 

1200 

1320 

720 

Расход, (заводские 

данные). Л'100 км 

3.0 

3.3 

5.0 

5.8 

6.9 

5.2 

6.9 

8.0 

Результат, л-103 км 

2.5 

2.8 

3.3 

3.8 

4.2 

4.4 

5.5 

7.2 

'6 - бензиновый: Д - днзепьиый. 

"В эконсл^нчном режиме. 

"’А - автоматическая коробка перетч: ПА - попуавтоматическая; М - механическая. 
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ПЕРЕД ПРЕМЬЕРОЙ 


АСТОН-МАРТИН” 



Александр КРАСНОВ. 

Рисунок автора 


Эти купе английской 
сборки отличают 
утонченный дизайн, 
высочайшее качество 
отделки 

и гарантированный 
большой пробег. 


Практически все автомобили “Астон- 
Мартин” последних лет относительно 
большие и конкурируют в своем секторе 
рынка с такими “китами”, как “Феррари”, 
"Ламборгини” или “Ягуар”. 

Но вот появилась информация, что кон- 
структоры фирмьі подготовили проект ново- 
го спортивного автомобиля со среднемотор- 
ной компоновкой и несколько меньших раз- 
меров. Этот “малыш" будет призван бороть- 
ся за место под солнцем прежде всего с 
“Порше-Бокстер"- сами разработчики в шут- 
ку называют проект “английским Порше”. 

Внешность новинки без труда выдает 
руку мастера. Действительно, над обра- 
зом перспективного автомобиля работала 
команда под руководством шеф-дизайне- 
ра фирмы Айена Каллума. Его “перу” при- 
надлежит целая серия автомобилей “Ас- 
тон-Мартин” (включая “Прожект Вэн- 
тидж”) и последний “Ягуар ХК”. 

Автомобиль стал заметно меньше, а 
вот стилистические элементы, структура 
кузова с разъемами, тесные колесные ни- 
ши, маленькие задний и передний свесы, 
блоки фар под общим покровным стеклом, 
даже форма боковых стекол - все это 
очень напоминает “Прожект Вэнтидж". И 
облицовка радиатора осталась хорошо уз- 
наваемой, чисто “астоновской”. 

Для новой модели специалисты извест- 
ной фирмы “Косворт" подготовили Ѵ-образ- 


ный восьмицилиндровый двигатель мощно- 
стью 350 Л.С., который расположен в базе пе- 
ред задней осью. Это своего рода “укорочен- 
ная” на четыре цилиндра версия модульного 
12-цилиндрового мотора “Астон-Мартин ОВ 7 
Вэнтидж”, но уже обсуждается вопрос о раз- 
работке совершенно нового легкосплавного 
многоклапанного двигателя с изменяемыми 
фазами газораспределения. Шестиступен- 
чатая коробка передач управляется рычаж- 
ком на рулевом колесе (как у концепта). 

Большое значение в конкурентной 
борьбе имеет ценовая политика фирм. Так 
вот. новый “Астон” в базовой комплекта- 
ции будет стоить примерно 70 000 фунтов 
стерлингов, тогда как цена “Феррари-Мо- 
дена” - 1 00 000 фунтов. 

Имени собственного у автомобиля по- 
ка нет, в мастерских его называют скром- 
но - Ѵ8. 

ПРЕДШЕСТВЕННИКИ 

История “Астон-Мартина" очень бога- 
та на модели и началась, как и многие дру- 
гие, со спорта. Мы проследим одну только 
серию ОВ (ОаѵісІ Вгоѵѵп), названную так в 
честь Давида Броуна. Этот человек в 1947 
году спас фирму от неминуемого краха, 
хотя, отметим, она почти всегда испыты- 
вала финансовые трудности. 

Как же менялась внешность автомо- 
билей этой серии? Характерная форма ре- 
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шетки радиатора сложилась еще в дале- 
кие двадцатые и впервые появилась на мо- 
дели “Рэйсинг спорт", затем эстафету под- 
хватил “Ольстер". Позже характерная тра- 
пеция трансформируется в оригинальную 
облицовку радиатора автомобиля ОВ1. 
Этот болид принимал участие в гонках "Ле- 
Ман” и добился неплохих результатов, а в 
1950-м под индексом ОВ2 даже победил в 
трехлитровом классе. Тогда же появилась 
“цивильная” версия этой модели. Двига- 
тель ОВ2 имел чугунный блок и алюминие- 
вую головку. Шесть цилиндров, установ- 
ленные в ряд, развивали мощность 140 л. с. 
и позволяли кабриолету достигать макси- 
мальной скорости 180 (!) км/ч. До "сотни" 
он разгонялся за 11,1 с. 

В 1953 году появился ОВЗ, причем 
сразу в нескольких версиях - гоночных с 
различными двигателями и дорожной. 

Модель ОВ4 1959 года имела уже пол- 
ностью алюминиевый двигатель мощностью 
240 л.с. В задней подвеске этого автомобиля 
в качестве упругих элементов использова- 
лись торсионы. На фото видно, что купе ста- 
ло очень привлекательным и узнаваемым, 
прежде всего благодаря фирменной обли- 
цовке, дошедшей и до наших дней. На его 
шасси построили купе ОВ5, ставшее отправ- 
ной точкой для самостоятельного модельно- 
го ряда. Эта модель последовала через три 
года, а в 1965-м родился ОВ6. Автомобили 
были внешне очень похожи, но “шестая” вме- 
щала уже четырех человек, в отличие от ку- 
пе ОВб, да и двигатель стал мощнее - 325 
против 282 л.с. Естественно, улучшилась и 
динамика. Кстати, на ОВ5 гонял истинный 
английский джентльмен - Джеймс Бонд в 
своих ранних фильмах. Неспроста выбор 
сценаристов пал именно на эту английскую 
автомобильную фирму. Не на “Роллс-Ройсе" 
же. в самом деле, догонять агентов КГБ!.. 

Появившийся в 1971-м ОВ8 стал логи- 
ческим продолжением ОВ6. Они оба тяго- 
тели уже не к категории купе, а к автомо- 
билям высшего класса. Над формой ОВЗ 
работал известный дизайнер Вильям Та- 
унс, впоследствии создавший такой кон- 
цептуальный шедевр, как "Астон-Мартин 
Бульдог". ОВЗ сначала имел шестицилинд- 
ровый двигатель, затем его оснастили 


Концепт “Прожект Вэнтидж", 1998 г. 
“0В7 Вэнтидж Купе”, 1999 г. 



Ѵ-образной “восьмеркой” мощностью 
450 Л.С., которая позволяла достигать 
240 км/ч. 

В 1993 году публике была представ- 
лена не модернизация и не модификация 
существовавших, а совершенно новое 
спортивное купе. Автомобиль оказался 
настолько удачным, что помог фирме в 
очередной раз выкарабкаться из долговой 
ямы. ОВ7 снабжен шестицилиндровым 
рядным двигателем мощностью 335 л.с. 
Внешность купе - работа Айена Каллума - 
продолжила давние традиции фирмы. Ав- 
томобиль получился очень элегантным, с 
явно выраженным спортивным акцентом 
и, опять же, с характерными “астоновски- 
ми" фирменными элементами - боковыми 
решетками и передком, сохранившими 
стиль своих предшественников. 

Концепт “Прожект Вэнтидж” (1998) по- 
казал всему миру, что, оказавшись под 
крылом корпорации "Форд", небольшая анг- 
лийская фирма, всегда испытывавшая тру- 
дности, добилась-таки процветания. Наря- 
ду с эффектной внешностью (над ней, 
кстати, поработал все тот же Айен Кал- 
лум), автомобиль приобрел немало техни- 
ческих новинок. В передней подвеске, на- 
пример, применена горизонтальная пружи- 
на (как на формуле), появились "активные” 
амортизаторы. Двигатель, 12-цилиндровый 
с 48 клапанами (6 л, 450 л.с.), позволял раз- 
гоняться до “сотни” за четыре секунды. 

И наконец, ОВ7 "Вэнтидж Купе” - новин- 
ка 1999 года. Впервые на ОВ были установ- 
лены 12 цилиндров, да какие - от “Косворт”! 
Мощность - 420 Л.С.! Разгон до 100 км/ч - за 
5 секунд! Максимальная скорость - около 
300 км/ч. Правда, на первые версии ОВ7 ста- 
вился менее мощный двигатель, что связано 
с ценовой политикой фирмы. Спортивное ку- 
пе вначале было не очень дорогим, а вот с 
появлением 12-цилиндрового двигателя 
ОВ7 стал настоящим суперкаром и по цене. 
Выпускаться он будет в двух кузовных вер- 
сиях - купе и кабриолет. Внешность измени- 
лась незначительно, в основном был дора- 
ботан передок, но фирменная облицовка со- 
хранилась. Короче говоря, “Астон” воспрял и 
в ближайшие годы уходить с автомобильной 
сцены не собирается! 





"Астон-Мартин ОВЗ”, 1953 г. 


“Астон-Мартин ОВ2”, 1950 г. 




Купе “Астон-Мартин ОВ4”, 1959 г. 



“Астон-Мартин ОВ6”, 1965 г. 



“Астон-Мартин ОВ7”, 1993 г. 
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в МИРЕ МОТОРОВ 



5ЕАТ ^ЕОМ 


"СЕАТ-ЛЕОН" 

После недавнего дебюта обнов- 
ленных седана “Толедо" и хэт- 
чбека “Ивисы" испанский СЕАТ 
представил еще одну, пожалуй, 
наиболее любопытную модель - 
“Леон”. И дело не только в том, 
что с этим хэтчбеком СЕАТ вне- 
дряется в так называемый ниж- 
ний средний сектор, на который 
в Европе приходится около 33% 
ежегодных продаж. Не менее интересно, что 
при содействии своего богатого “опекуна” в 
лице “Фольксвагена АГ” СЕАТу удалось во- 
плотить в этой модели сразу несколько не- 
свойственных фирме технических решений. 

Прежде всего стоит сказать, что топ- 
версия “Леона” оснащена самым мощным 
мотором, когда-либо производимым этой 
фирмой: 180-сильный бензиновый двига- 
тель с турбонаддувом по праву можно на- 
звать и одним из наиболее мощных в сво- 
ем классе. Чтобы максимально реализо- 
вать его возможности, на СЕАТе впервые 
сконструировали шестиступенчатую меха- 
ническую коробку передач со сближенны- 
ми передаточными числами. 

Ну и, наконец, главное: “Леон” стал пер- 


вым серийным полноприводным СЕАТом! В 
благоприятных дорожных условиях он ве- 
дет себя как обычный переднеприводный 
автомобиль. С изменением же их новая сис- 
тема, обработав данные о скорости враще- 
ния колес, коленчатого вала и положении 
педали акселератора, направляет необхо- 
димый момент на задний мост. Это “дейст- 
во” происходит с помощью сцепления “Хал- 
декс” с электронным управлением, функцио- 
нирующим в связке с системами активной 
безопасности, коих насчитывается четыре: 
антиблокировочная, противозаносная, про- 
тивобуксовочная и курсовой устойчивости. 

С таким арсеналом на борту при длине 
чуть более четырех метров и массе около 


тонны “Леон" преодолевает рубеж в 
100 км/ч менее чем за 8 с. а его “макси- 
малка" приближается к 230 км/ч. Впро- 
чем, новинка хороша и своей универ- 
сальностью. Помимо вышеупомяну- 
того двигателя, фирма предлагает 
на выбор еще три бензиновых 
(1 ,4-1 ,8 л; 75- 1 25 л. С.) и три дизель- 
ных мотора (1,9 л, 68-110 Л.С.): как 
опция возможна и установка авто- 
матической трансмиссии. Все это 
дает СЕАТу право рассчитывать на 
самый широкий интерес к новой мо- 
дели. Не случайно выпуск “Леона”, начатый 
в ноябре прошлого года, освоили одновре- 
менно на двух заводах фирмы - в Марторе- 
ле и Брюсселе. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
4x20x1781 см^; мощность “нетто" - 
132 кВт/180 л. с. Коробка передач - меха- 
ническая 6-ступенчатая. Кузов - 5-мест- 
ный 5-дверный хэтчбек несущего типа; 
компоновка - полноприводная; макси- 
мальная скорость - 229 км/ч; время раз- 
гона с места до 100 км/ч - 7,7 с; расход 
топлива в условных городском и приго- 
родном европейских ездовых циклах - і 
10,9 и 6,2 л/100 км соответственно. 


"ОПЕЛЬ-АСТРА КУПЕ" 


в середине 90-х годов одной из наибо- 
лее почитаемых поклонниками активного 
стиля езды “опелевской” моделью прослы- 
ло купе “Калибра”. В 1997 году его сняли с 
производства, пообещав, впрочем, вскоре 
подготовить достойную замену. Так и слу- 
чилось: несколькими месяцами позже в 
Женеве журналисты имели возможность 
оценить внешность прототипа нового купе 
на базе “Астры”, а в конце прошлого года 
стали известны и подробные данные об 
“Астре-Купе”. 

Внешность машины выдержана в тра- 
диционном для “опелей” последних лет 
стиле, только слегка более спортивном, 
чем в случае с обычной “Астрой” или “Век- 
трой”. Угол наклона ветрового 
стекла стал острее, а у дверей 
исчезли рамки вокруг стекол, 
что позволило придать линии 
крыши весьма привлекатель- 
ную форму и снизить коэффи- 
циент лобового сопротивле- 
ния до 0,28. От внимательных 
глаз не ускользнут “подрету- 
шированные” передний и зад- 
ний бамперы. Эти аккуратно 


внесенные в облик “Астры” изменения вы- 
полнены художниками “Бертоне”. 

В отличие от “Калибры”, имевшей пол- 
ноприводные модификации, “Астра-Купе” 
представлена только в переднеприводном 
варианте. На ней установлена доработанная 
подвеска от “Астры” с иными пружинами и 
стабилизатором поперечной устойчивости, с 
более жесткими амортизаторами и умень- 
шенным на 20 мм дорожным просветом. 

На выбор покупателям предложат три 
различных силовых агрегата семейства 
ЭКОТЕК рабочим объемом 1,8; 2,0 и 2,2 л. 
Наиболее мощный из них - двухлитровый, 

ОРЕ^ А5ТКА СОиРЕ 


оснащенный турбонаддувом и сконструиро- 
ванный на базе атмосферного аналога от 
моделей “Вектра” и “Астра”. Впрочем, и два 
других мотора достойны похвалы, поскольку 
даже самый “слабый" 1 ,8-литровый 115-силь- 
ный позволяет разогнать купе до 205 км/ч. 

Производство “Астры-Купе” разворачи- 
вают в пригородах Турина на мощностях все 
той же фирмы “Бертоне". Если “Опелю” уда- 
стся потеснить конкурентов из “Пежо” и 
"Форда”, то итальянцы готовы выпускать до 
30 000 купе ежегодно. В планах на этот год 
и освоение кабриолета на базе “Астры Купе". 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1998 см®; мощность "нетто” - 
140 кВт/190 л. с.; коробка передач - меха- 
ническая 5-ступенчатая; кузов - 4-мест- 
ное купе несущего типа; ком- 
поновка - переднеприводная, 
с поперечно расположенным 
силовым агрегатом; база - 
2614 мм; габарит (длина, шири- 
на, высота) - 4267x1 71 9х 
1390 мм; максимальная ско- 
рость - 240 км/ч; время разго- 
на с места до 100 км/ч - 7,2 с; 
расход топлива в смешанном 
цикле - 8,9 л/100 км. 
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КОРОТКО 



"ДАЙХАТСУ-СТОРИА 2 СО" 


Ограниченные мировые запасы нефти 
и растущие, как снежный ком, экологиче- 
ские проблемы заставляют производите- 
лей все больше думать об альтернативе 
двигателю внутреннего сгорания. Но к ка- 
к кому бы из источников энергии ни пришли в 
Г будущем, это потребует перестройки всей 
I экономики и колоссальных затрат. Пока же 
можно попытаться максимально снизить 
расход топлива и количество вредных вы- 
хлопов моторов традиционного типа. 



ОАІНАТБЦ 5ТОтА 2 СО 

Эстафету так называемых “трехлитро- 
вых" автомобилей, начатую совсем недавно 
“Фольксвагеном”, не замедлили подхватить 
и другие фирмы, среди которых и японская 
“Дайхатсу". В прошлом году она выпустила 
модернизированную версию городского ав- 
томобиля “Сториа” (известного в Европе 
под именем "Сирион”), способную преодо- 
леть расстояние в 100 км, израсходовав 
чуть более трех литров топлива. 

Секрет столь скромного “аппетита” кро- 
ется в установленном под капотом новей- 
шем трехцилиндровом дизельном двигате- 
ле. работающем... по двухтактному циклу. 
Сами по себе двухтактные дизели известны 
давно, их используют в судостроении и на 
железнодорожном транспорте уже с 30-х го- 
дов. Однако изготовить легкий и экономич- 
ный мотор такой конструкции для автомоби- 
ля до последнего времени не удавалось. 

Двигатель “Сториа”, естественно, име- 
ет мало общего с древними теплоходными 
дизелями. Он оснащен новомодной систе- 
мой непосредственного впрыска топлива 
“коммон рейл”, способной оптимизировать 
давление впрыска при любой частоте вра- 
щения коленчатого вала. Кроме того, бла- 
годаря пилотному впрыску небольшой пор- 
ции топлива, “коммон рейл” позволяет “до- 
быть" дополнительные “ньютон-метры" при 
работе на небольших оборотах. В моторе 
также применена гибридная схема продув- 
ки цилиндров, включающая механический 
нагнетатель, турбонагнетатель с регулиру- 
емым направляющим аппаратом, промежу- 


точный охладитель, а также систему рецир- 
куляции выхлопных газов. Для выпускных 
титановых (!) клапанов, которых предусмо- 
трено по четыре для каждого цилиндра 
(впуск - через щели в нижней части цилин- 
дра), применили систему изменяемых фаз 
газораспределения ОѴѴТ. Ну и, наконец, 
наиболее простая мера, призванная сни- 
зить расход топлива, - принудительное вы- 
ключение мотора на холостом ходу. 

Внесла свою лепту в борьбу за эконо- 
мичность и улучшенная аэродинамика кузо- 
ва “Сториа 2 СО", который к тому же весит 
на 50 кг меньше модели-прототипа. 



Все, о чем здесь сказано, дало отмен- 
ные результаты. Судите сами; при объеме 
менее литра мотор “Сториа" развивает 
45 кВт/61 л.с. при 3500 об/мин. а его крутя- 
щий момент достигает 155 Н-м при 
2200 об/мин! 

А как же экологические требования? 
“Сториа” выполняет их с лихвой. Два специ- 
ально разработанных для дизеля каталити- 
ческих нейтрализатора позволяют уло- 
житься в пока еще не принятые в Европе 
нормы токсичности Евро IV. 

Техническая характеристика 

Двигатель - дизельный; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 3x1 2х 
987 см3; коробка передач - механическая 
5-ступенчатая или автоматическая 4-сту- 
пенчатая. Кузов - 5-местный 5-дверный 
хэтчбек несущего типа; компоновка - пе- 
реднеприводная, с поперечно располо- 
женным силовым агрегатом; база - 
2345 мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
3690x1 595х 1450 мм; снаряженная масса - 
800 (810) кг; средний расход топлива - 
3,4 (3,8) л/100 км. 


В прошлом году Евросоюз заключил с европей- 
скими автопроизводителями соглашение, по ко- 
торому к 2008 г. содержание углекислого газа 
(СО 2 ) в выхлопе будет снижено (в среднем) до 
140 г/1 км пробега. Это равносильно сокраще- 
нию потребления топлива на 25% по сравнению 
с нынешним. Теперь подобное соглашение при- 
менительно к автомобилям для европейского 
рынка подписали Япония и Корея. Правда, “го- 
дом X" для них станет 2009-й. 

^ ^ ^ 

Международный симпозиум с участием экспер- 
тов из Европы, США, Австралии и Японии потре- 
бовал скорейшей разработки и внедрения еди- 
ного стандарта на крэш-тесты. Согласно иссле- 
дованиям маркетологов, каждая пятая машина 
приобретается нынче с учетом предлагаемого 
уровня пассивной безопасности. Новый между- 
народный стандарт на крэш-тесты должен пред- 
усматривать как минимум два различных фрон- 
тальных удара и один боковой. 

^ ^ ^ 

В ряду двигателей для “Тойоты-Авенсис" появился 
новый дизель с системой “коммон рейл” 0-40. 
Двухлитровый 16-клапанный двигатель развивает 
1 10 л. с. и максимальный крутящий момент 250 Н м 
при 2000 об/мин. Расход топлива - 5,9 л/100 км. 

^ ^ ^ 

БМВ готовит новый кабриолет на базе 3-й серии. В 
конструкцию внесено немало изменений, в том 
числе более объемистый багажник. 

^ ^ ^ 

В ближайшие пять лет СААБ планирует расши- 
рить модельный ряд с нынешних десяти до два- 
дцати моделей. Президент компании Роберт Ген- 
ри заявил, что фирма подумывает и о выпуске 
вседорожника. 

^ ^ ^ 

“Мерседес-Бенц” рассчитывая увеличить объем 
продаж вседорожника М-класса в США. предлага- 
ет потенциальным покупателям принять участие в 
своеобразном тест-драйве. Для этих целей служит 
трехкилометровый участок трассы, на котором ма- 
шина должна преодолевать броды, взбираться на 
холмы и прыгать по ухабам. Правда, управление 
дорогим автомобилем мерседесовцы доверяют 
лишь своим водителям. Покупателю отводится 
роль пассажира. 

^ ^ ^ 

“Дженерал моторе ' сообщила, что компания скон- 
струировала пятиместный седан с самым низким 
коэффициентом лобового сопротивления. Продув- 
ка машины в аэродинамической трубе показала, 
что он равен 0, 163 - почти вдвое меньше, чем у 
большинства современных легковых автомобилей. 

^ ^ ^ 

К 2001 г. под маркой “Лотос будет выпущена но- 
вая двухместная машина. Ожидается, что новинка, 
которой присвоен индекс М250. будет стоить в Ве- 
ликобритании около 45 тыс. фунтов. 
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II 


ТОИОТА-ЯРИС ВЕРСО 


На эту машину москвичи могли полюбо- 
ваться на Московском автосалоне-99. Высо- 
кая, почти квадратного формата, она, пожа- 
луй, претендует на то. чтобы открыть новый 
класс многоцелевых мини-автомобилей. 
При длине всего 3,86 м (а это на 30 см коро- 
че “Гольфа”) пассажиры на задних сиденьях 
не испытывают недостатка в пространстве 
для ног, да еще за их спинами остается 390 
литров багажного объема! Но это далеко не 
все, на что способен японский “бонсай”. Ле- 
вое и правое задние сиденья при необходи- 
мости складываются и исчезают под полом, 
а среднее, весом всего 6 кг (в сложенном со- 
стоянии оно служит удобным столиком), 
легко удаляется. Тогда в салоне освобожда- 
ется фантастический объем для багажа - 
1930 литров - примерно столько же, сколь- 
ко у универсала Е-класса “Мерседес-Бенца”! 
Еще один трюк для любителей “все свое во- 
зить с собой": отсек под полом, куда склады- 
ваются сиденья, может служить дополни- 
тельным “секретным” и весьма вместитель- 
ным багажником! 

Под капотом у “Версо” все также заслу- 
живает самых высоких оценок. Бензиновый 


1 6-клапанный мотор объемом 1 ,3 л 
с регулируемым подъемом кла- 
панов развивает солидные 
86 Л.С., выполняет стро- 
гие экологические нор- 
мы ОЗ и обходится все- 
го 6,4 л бензина на 
100 км пробега. Разу- 
меется, не забыта и безо- 
пасность. Дисковые тормо- 
за - с АБС и электронным распределени- 
ем тормозных усилий, в салоне несут вахту 
четыре подушки безопасности, преднатяжи- 
тели и ограничители усилия ремней, пять за- 
щитных подголовников. “Версо” выпускается 
в двух версиях: так называемая “линия Лу- 
ны" - попроще, “линия Солнца” - покруче. 
Но даже в самой дешевой машине вы найде- 
те усилитель руля, регулируемую по высоте 
баранку и, конечно же, бортовой компьютер! 
И еще одно, выгодно отличающее новую 
“Тойоту" от других малышек - размер колес 
175/65т4. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 



ТОѴОТА ѴАКІЗ ѴЕК50 

4x16x1299 см3; мощность “нетто” - 63 кВт/ 
86 л.с. при 6000 об/мин; максимальный кру- 
тящий момент- 1 24 Н-м при 4400 об./мин. Ко- 
робка передач - механическая 5-ступенча- 
тая. Кузов - 5-местный 5-дверный хэтчбек 
несущего типа; компоновка - переднепри- 
водная; габарит (длина, ширина, высота) - 
3860x1690x1680: снаряженная масса - 
1055 кг; максимальная скорость - 165 км/ч; 
время разгона с места до 100 км/ч - 12,5 с; 
средний расход топлива - 6,4 л/100 км. 


"ДЭУ-ТАКУІѴІА" 


Фирма “Дэу" всего несколько лет на 
европейском рынке, тем не менее корей- 
цам удается укреплять свои позиции. 
Призвав на помощь итальянских дизайне- 
ров. английских и немецких инженеров, 
“Дэу” выпустила несколько удачных моде- 
лей, среди которых выделяются “Матиз” и 
“Нубира”. Теперь “Дэу” готовит к "интер- 
венции” в Европу и машину другого класса 
- МИНИ-ВЭН “Такума”. “Начинку" новинки 
также сделают в Старом Свете, а вот ди- 
зайн на сей раз доверили разработать 
японцам. Впрочем, до запуска конвейера 
еще есть время и некоторые изменения в 
футуристическую внешность “Такумы” все 
же могут быть внесены. 

По утверждению специалистов 
“Дэу”, “Такума” отличается от боль- 
шинства конкурентов, сочетая в се- 
бе практичность мини-вэна с ком- 
фортом седана. Объем багажника 
машины составляет 455 л, а если 
сложить заднее сиденье, то он вы- 
растет до 1155 л. Весьма функцио- 
нальны откидные столики, располо- 
женные в спинках задних сидений, 
удобные “карманы" в дверях, вмести- 
[ тельный перчаточный ящик и под- 

66 2/2000 ЗР 


стаканники. Пока машина заявлена как пя- 
тиместная, однако в планах компании вы- 
пуск и семиместного варианта. 

В настоящее время для мини-вэна 
приготовлено лишь два бензиновых сило- 
вых агрегата, объемом 1,8 и 2,0 л, хотя 
“Дэу” обещает наладить производство и 
дизельной модификации - без нее в Евро- 
пе не обойтись. Пока же фирма делает 
упор не на экономичность, а на моложавую 
прыть мини-вэна, заявляя, что с наиболее 
мощным двухлитровым мотором машина 
набирает “сотню" всего за 10,6 с. В осна- 


щение машины входят четырехканальная 
АБС, две подушки безопасности, кондици- 
онер, для более дорогих версий будет раз- 
работана и навигационная система. 

Поскольку традиционно невысокие 
цены на автомобили “Дэу” гарантируют 
“Такуме” успех, фирма намерена выпус- 
кать ежегодно до ста тысяч мини-вэнов, 
из которых около 70% предполагают от- 
править на экспорт. 

Техническая характеристика 
Двигатель -бензиновый: число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1998 см3; мощность “нетто" - 
95 кВт/129 л. с. при 5400 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 182 Н-м при 
4600 об/мин. Коробка передач - механиче- 
ская 5-ступенчатая или автоматическая 
4-ступенчатая. Кузов - 5-ме- 
стный 5-дверный мини-вэн не- 
сущего типа: компоновка - пе- 
реднеприводная, с поперечно 
расположенным силовым аг- 
регатом; база -2600 мм; габа- 
рит (длина, ширина, высота) - 
4352x1754x1578 мм; снаря- 
женная масса - 1 345 кг; мак- 
симальная скорость (с меха- 
нической коробкой передач) - 
175 км/ч; средний расход топ- 
лива-9,1 л/100 км. 


ОАЕМІОО ТАСиМА 





КОРОТКО 


БІѴІВ-28 


Наверное, трудно отыскать человека, 
который хотя бы не слышал о похождени- 
ях знаменитого агента 007 Джеймса Бон- 
да. За 37-летнюю историю киносериала в 
нем участвовали многие известные акте- 
ры, а с приходом в 1996 году на главную 
роль Пирса Броснана имидж агента суще- 
ственно изменился. Джеймс Бонд сменил 
не только марку часов с “Ролекса” на 
“Омегу”, но и марку автомобиля: “Астон- 
Мартин’ уступил место БМВ. В новой лен- 


секвенциальным механизмом переключе- 
ния передач подобно формуле 1 . И мотор, 
и коробка ведут свою родословную от 
БМВ-М5. равно как и задняя многорычаж- 
ная подвеска. 

Итак, педаль в пол, и менее чем через 
пять секунд скорость переваливает за 
100 км/ч, а еще через пять - уже 160 км/ч! 
Остановить родстер, мчащийся с макси- 
мальной скоростью (электронный ограни- 
читель срабатывает при 250 км/ч), призва- 



те “Слишком маленький мир" Бонд 
вновь пилотирует БМВ. На сей раз 
это родстер 28, воплотивший все 
последние достижения баварцев. 
Некоторые счастливчики смогут ощутить 
себя “в шкуре" именитого шпиона, по- 
скольку 28 вскоре станет серийной моде- 
лью. Правда, для этого необходимо иметь 
каких-то 100-120 тысяч долларов, ведь 
ежегодный “тираж” родстера не превысит 
полутора тысяч штук. 

Вдохновленные обликом кабриолета 
БМВ-507, выпускавшегося с 1956 по 1959 
год, дизайнеры создали на редкость кра- 
сивый автомобиль. Инженеры тоже оказа- 
лись на высоте: за привлекательными 
классическими формами 28 скрываются 
такие ультрасовременные технические ре- 
шения, как созданный с применением раз- 
личных легких сплавов кузов или мощней- 
ший восьмицилиндровый двигатель с 32 
клапанами рабочим объемом 4,9 л. 

Этот мотор, способный развивать 
мощность 400 л. с. и крутящий момент 500 
Н'М, в целях оптимальной развесовки раз- 
мещен за передней осью. Коробка пере- 
дач “Гетраг" - механическая шестиступен- 
чатая, по желанию может быть оснащена 


ны мощнейшие передние и задние венти- 
лируемые тормоза и АБС с системой конт- 
роля за распределением тормозного уси- 
лия. С их помощью торможение с той же 
“сотни" займет всего 2,5 с! 

Как нетрудно догадаться, 28 способен 
не только на это. В рулевом управлении, 
впервые для восьмицилиндрового БМВ, 
применен реечный механизм, который, как 
считают специалисты фирмы, дает возмож- 
ность обставить по части управляемости 
именитых конкурентов - “Мерседес-Бенц- 
8160" и "Феррари-ЗбО Модена". Этому по- 
способствует и третье поколение системы 
курсовой устойчивости 08С, укрощающей 
строптивый характер заднеприводного 28. 

Что ж, мистер Бонд должен остаться 
доволен новинкой. Между тем баварцы от- 
дыхать не собираются. Инженеры уже за- 
сели за разработку новых версий БМВ-МЗ 
и флагмана компании — седана седьмой 
серии. По предварительным сведениям, 
“семерку” и “эмку” мы увидим до конца 
2002 года. 


За десять лет присутствия на американском рынке 
марки -Лексус”, принадлежащей “Тойоте", компани- 
ей выпущен миллион автомобилей. Юбилейным 
стал вседорожник ЯХЗОО. Его будут экспонировать 
в автомобильном музее Петерсона в Лос-Анджеле- 
се, а затем выставят для продажи на международ- 
ном аукционе Кристи. 

^ ^ 

В конце прошлого года “Хонда” начала серийный 
выпуск “гибридной" модели “Инсайт" Машина, ко- 
торая расходует в среднем 3,5 л топлива на 200 км 
пути, поступит в продажу в США по цене $18 800. 
а оборудованная климатической установкой - 
$20 080. 

^ ^ 

“Даймлер-Крайслер" готовит к производству более 
мощную версию “Крайслера-РТ Крюйзер" получив- 
шую название “СТ-Крюйзер”. Автомобиль оснащен 
200-сильным мотором объемом 2.4 л и механиче- 
ской коробкой передач со сближенными передаточ- 
ными числами, а его дорожный просвет уменьшен 
на 3 см. Внешне новинку отличают более “агрес- 
сивные” бамперы и расширенные колесные арки. 

^ ^ 

Отныне боковые подушки безопасности системы 
“Сайдгард" будут защищать головы пассажиров не 
только в самых дорогих моделях “Ауди"- ими станут 
оборудовать и более скромные АЗ и 83. Если, ко- 
нечно, найдутся желающие доплатить около $400. 

“Рено-Кангу" образца 2000 г. получил вторую 
сдвижную дверь и новый 1.9-литровый турбоди- 
зель мощностью 59 кВт/80 л. с. С этим агрегатом 
ему будет достаточно всего 5,7 л солярки на 
100 км пробега. Бензиновая 1,4-литровая версия 
теперь имеет четырехступенчатый “автомат”, а 
“Кангу ЙХЕ” оборудуется электрорегулируемыми 
зеркалами и климатической установкой. Но “хитом 
сезона” от “Рено" считается автоматическая бло- 
кировка замков дверей на скорости свыше 15 км/ч 
и их разблокирование при столкновении, вызыва- 
ющем срабатывание подушек безопасности. 

^ ^ ^ 

Фирма “Де Томазо” приурочила к торжествам по 
поводу своего 40-летия “премьерный показ" кон- 
цептуального автомобиля “Пантера". Этот супер- 
кар с пластиковым кузовом и 12-цилиндровым мо- 
тором пойдет в серию в 2002 г. 

^ ^ ^ 

Год 2000-й обещает быть “урожайным" на пре- 
мьеры для фирмы ’Альфа-Ромео". Весной на 
Женевском салоне дебютирует универсал “Аль- 
фа-156 Стейшн Вэгон”, а осенью на Парижском - 
“Альфа-147”. 

^ ^ 

Весной 2001 г. ожидается седан на базе Шкоды- 
Фабиа. Эта модель, предназначенная для восточ- 
ноевропейского рынка, будет располагать багаж- 
ником объемом около 500 л, который увеличивает- 
ся при сложенной спинке заднего сиденья. 


ЗР 2/2000 
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ЭКОНОМИКА 


ЛОББИСТ ПОКУПАТЕЛЯ НЕ ЗАМЕНИТ 

Украину, как и Россию, умом не по- 
нять. А уж корейцу - и подавно... 

Когда концерн ”Дэу" примерял запо- 
рожские шаровары, страна двух Тарасов - 
Бульбы и Шевченко - рисовала ему радуж- 
ные перспективы. Сановники в коридорах 
власти предоставляли искомые льготы и 
разве что не пели хором: "К нам приехал, к 
нам приехал наш инвестор дорогой!”. Все 
шло к тому, что СП ”АвтоЗАЗ-Дэу’' станет 
монополистом на украинском рынке легко- 
вых автомобилей. И что же? В 1 999 году в 
страну было ввезено более 300 тыс. ма- 
шин. Примерно 80% составили подержан- 
ные иномарки из дальнего зарубежья. 

А ведь, казалось бы, их потоку был 
поставлен надежный заслон: еще весной 
1 998-го Кабинет министров запретил ввоз 
автомобилей старше 5 лет. Запрет сыграл 
с его инициаторами-корейцами злую шут- 
ку: они расслабились, не подозревая о 
"кривой козе", на которой у нас испокон 
веков лихо объезжают законы. 

Помимо примитивных взяток, на- 
шлись способы, достойные бессмертного 
Остапа. Например, покупаешь у соотече- 
ственника документы автомобиля нужной 
модели, а затем ввозишь такой же из-за 
границы в разобранном виде: якобы для 
замены агрегатов. Или гонишь с Запада 
иномарку для несуществующего россияни- 
на, который вдруг от нее "отказывается", и 
машина, оставшись на Украине, легализу- 
ется посредством суда. Но самым попу- 
лярным путем в объезд запрета стал "вре- 
менный ввоз” автомобилей с иностранны- 
ми номерами (чаще всего литовскими) по 
доверенности владельца, он же фактиче- 
ски - продавец. По оценкам экспертов, ав- 
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Автомобильный рынок соседа постепенно цивилизуется 
и демонополизуется. 

Леонид САПОЖНИКОВ 


топарк Украины ежегодно прирастает за 
счет таких машин на 100-120 тысяч. 

Летом 1999-го Кабинет министров 
под нажимом ”АвтоЗАЗ-Дэу" повел наступ- 
ление на временный ввоз, запретив его 
постоянным жителям Украины. Но дело 
шло к президентским выборам и легко бы- 
ло представить, как проголосуют сотни 
тысяч обиженных. Незадолго до выборов 
Леонид Кучма отменил постановление 
правительства: дескать, не доработано и 
вызывает социальную напряженность. Ка- 
бинет дорабатывает... Согласно прогно- 
зам, временный ввоз все же резко ограни- 
чат, но при этом, возможно, легализуют 
уже ввезенные автомобили, обязав фак- 
тических владельцев уплатить в госбюд- 
жет от 1 00 до 300 у. е. в зависимости от 
класса авто. 

Мораль сей истории надо включить в 
учебники для бизнесменов: никакие лоб- 
бисты в верхах не заменят вам покупате- 
ля! А с ним-то "АвтоЗАЗ-Дэу" обходился на 
первых порах небрежно, без учета его ко- 
шелька и психологии. Цены корейских мо- 
делей СП оказались неподъемными для 
среднего украинского потребителя, а к то- 
му же в его глазах автомобили "Дэу" вы- 
глядели как навязываемые властью. Не 
было и надежного, общедоступного серви- 
са. В итоге за первый год работы СП суме- 
ло продать лишь половину продукции (при- 


мерно 13 тыс. машин) и притормозило про- 
изводство, чтобы не работать на склад. В 
1 999 году выпущено всего 6 тысяч сравни- 
тельно дешевых автомобилей семейства 
"Таврия”. 

Смена руководства "АвтоЗАЗ-Дэу” 
(ЗР, 1 999, № 7) резко изменила ситуацию. 
Была объявлена распродажа нереализо- 
ванных автомобилей. При этом цена ”Ла- 
носа” в базовой комплектации уменьши- 
лась с 8200 до 5000 у. е., а "Нубира” и "Тав- 
рия” подешевели на 30%, почти на треть 
были снижены и цены запчастей. Однов- 
ременно СП начало предлагать свои авто- 
мобили в лизинг на привлекательных ус- 
ловиях (30% стоимости сразу, остальные 
70 - в течение 3 лет под 16% годовых). И 
замершие было продажи круто пошли 
вверх: только за первый месяц со складов 
ушли 2000 машин. Тот же "Ланос” в списке 
наиболее покупаемых на Украине моделей 
поднялся с 12-го на 2-е место, а новый 
псевдоседан "Славута” (ЗАЗ-1 103) - с 9-го 
на 4-е. Важнее всего, однако, что у СП по- 
явился стратегический партнер - корпора- 
ция "Укравто”, располагающая сетью из 
400 СТО и автосалонов. 

Но драгоценное время - почти полто- 
ра года - безвозвратно упущено. И офици- 
альный лидер украинского автопрома, 
способный выпускать ежегодно не менее 
150 тысяч машин, вынужден значительно 
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ногой в КОРЕЕ. 

- В РОССИИ 

ПОЧЕМУ УСТОЯЛ УКРАИНСКИЙ АВТОПРОМ 


нок” будет выпущено столько, сколько ко- 
робок даст осваивающий их производство 
Львовский завод гидромеханических пе- 
редач. Пока никто не в состоянии назвать 
хотя бы приблизительную цифру. 

Самое главное, у ЛуАЗа появились 
деньги на реконструкцию. По ее заверше- 
нии он сможет выпускать не 17 тысяч ав- 
томобилей в год, как в свои лучшие време- 
на, а втрое больше. 


умерить свои амбиции. В 2000 году он пла- 
нирует продать 38 тысяч автомобилей, из 
них 8 тысяч - за рубежом (прежде всего в 
России). 

МАШИНЫ С ДВОЙНЫМ ГРАЖДАНСТВОМ 

Природа не терпит пустоты, а рынок - 
тем более. Пока ”АвтоЗАЗ-Дэу” буксовал, 
на Украине упрочил свои позиции ГАЗ (ЗР, 
1998, № 11). Три предприятия в Симферо- 
поле, Чернигове и под Киевом, получая 
машинокомплекты из России и используя 
в среднем 30% украинских комплектую- 
щих, собрали и продали в 1 999-м около 1 1 
тысяч "волг", "газелей" и "соболей”. А зна- 
чит. украинские партнеры Горьковского 
автозавода по суммарному выпуску пре- 
взошли в минувшем году "АвтоЗАЗ-Дэу". 
Правда, по легковым автомобилям все же 
отстали; "волг" сделано порядка 4 тысяч. 

Любопытный факт; правительство 
Украины обязало бюджетные органи- 
зации и учреждения покупать для 
собственных нужд только отечест- 
венные автомобили. Вероятно, была 
задумка подтолкнуть директоров к 
"Нубире" и "Леганзе" из Запорожья. 
Однако многие предпочли "Волгу” ук- 
раинской сборки, благо все еще дос- 
таточно респектабельна и не раздра- 
жает сидящий без зарплаты трудо- 
вой коллектив... 

Всерьез заинтересовался Украи- 
ной, хоть и позднее горьковчан, Авто- 
ВАЗ. У него появились солидные 
официальные импортеры (корпора- 
ция "Укрпроминвест" и др.). Результа- 
ты впечатляют: из 70 тысяч новых автомо- 
билей всех марок, проданных на Украине в 
прошлом году, вазовских - почти полови- 
на. Среди них наибольшим спросом поль- 
зовались модели 2109, 21099 и 2107. 

Сейчас АвтоВАЗ вынашивает проект 
сборки украинских "шестерок”. Перегово- 
ры о их производстве велись с Луцким ав- 
тозаводом и с агропромышленным пред- 
приятием в Ровно. По последним сведени- 
ям, престарелая, выпускаемая с 1976 го- 
да, модель имеет шансы прописаться в За- 
порожье. Один из вариантов - на трико- 
тажной фабрике... 


Как бы там ни было, присутствие 
АвтоВАЗа на Украине все более заметно 
и не ограничивается простой продажей 
автомобилей. Крупные импортеры "лад" 
и "жигулей” организуют встречные по- 
ставки украинских материалов и компле- 
ктующих в Тольятти (например, "Укр- 
проминвест” шлет запорожский металл и 
днепропетровские аккумуляторы). Сот- 
рудничество расширяется такими темпа- 
ми, что во избежание лишнего хождения 
денег с Украины в Россию и обратно воз- 
ник финансовый посредник - торговый 
дом "УкравтоВАЗ”. 

Еще одна российская марка, выпуска- 
емая на Украине, - УАЗ. Крупноузловой 
сборкой моделей 3151 и 3962 занимается 
краснодонский завод "Автоагрегат" (Лу- 
ганская область). В 1999-м изготовлено 
более 1 000 машин. Не ахти как много, но, 
похоже, УАЗ еще сделает на Украине карь- 



Президент Украины Л. Кучма и президент 
АО “ГАЗ” Н. Пугин на открытии сборочного заво- 
да в Симферополе. 


еру. Луцкий автозавод наконец-то нашел 
инвестора - вышеупомянутую корпорацию 
"Укрпроминвест" - и решил собирать у се- 
бя... "уазики". Для начала на 2000 год за- 
планировал не меньше тысячи. 

А что же луцкий народный джип, кото- 
рый на Украине называют "Волынянкой"? 
Из-за отсутствия коробок передач в ми- 
нувшем году изготовлено лишь 70 маши- 
нокомплектов, отправленных подмосков- 
ной фирме "Валетта”. В 2000 году "волыня- 


БУДЕТ ВАМ И "АСТРА”... 

Западные автопроизводители, нашед- 
шие дешевую рабочую силу в странах Вос- 
точной Европы, еще дальше к востоку, на 
Украину, пока не собираются. Единствен- 
ное исключение - "Опель”, намеренный ор- 
ганизовать на Запорожском автозаводе 
мелкоузловую сборку новой "Астры". 
"Опель", как известно, давний партнер и 
учитель ”Дэу” в области автомобилестрое- 
ния. Эти их особые отношения позволяют 
решить вопрос о запорожской "Астре" полю- 
бовно. Другое дело - сроки. "Опель”, имея 
перед глазами грустный опыт СП, хочет 
прийти на стабильно работающее предпри- 
ятие. Он готов сделать конкретные шаги не 
ранее, чем "АвтоЗАЗ-Дэу” будет выпускать 
50 тысяч автомобилей в год. По мнению 
экспертов, это произойдет в 2001 году. 

Остальные мировые автопроизводите- 
ли довольствуются на Украине дилерскими 
продажами, объемы которых в луч- 
шем случае исчисляются сотнями ма- 
шин данной марки. Но в последнее 
время их отношение к украинскому 
рынку становится более серьезным. 
Одним из критериев могут служить 
предоставляемые покупателям льго- 
ты. Вот свежий пример: на все приоб- 
ретаемые у официальных дилеров но- 
вые "мерседесы” срок гарантии увели- 
чен вдвое (до 2 лет или 100 тыс. км). 

В целом, несмотря на ворох пра- 
вовых и экономических проблем, ав- 
томобильный рынок Украины посте- 
пенно цивилизуется. Главное дости- 
жение - родилась и крепнет альтер- 
нативная автопромышленность. Это благо 
не только для потребителей, но и для не- 
состоявшегося монополиста в лице "Авто- 
ЗАЗ-Дэу”. Правильно говорил его нынеш- 
ний руководитель Олег Папашев, будучи 
еще главным конструктором: "Монополизм 
развращает и ведет к загниванию...” 


□ 


Автор благодарит информационно- 
аналитическую группу 
”АВТО-Консалтинг” 
(руководитель Олег Омельницкий) 
за помощь в подготовке статьи. 


ЗР 2/2000 


69 


ЭКОНОМИКА 


Перемены 


ОТ КАЛОШ - 

к МОДЕЛЬНЫМ ТУФЛЯМ... 



Старейший шинный завод в России - Ярославский 
прошлого года вошел в АК "Сибур" и сейчас, 
похоже, переживает вторую молодость. 


в мае 


Елена ВАРШАВСКАЯ 


Казалось, это конец и ничего доброго 
впереди. Долги - под сотню миллионов 
рублей, горы нераспроданных шин, гибну- 
щих под снегом и дождем, вечные задерж- 
ки зарплаты, увольнения... 

Сейчас продукция завода расходится, 
не залеживаясь. Средняя зарплата работ- 
ников - около двух с полови- 
ной тысяч рублей в ме- 
сяц - выплачивается ^ 
вовремя. В 1999 году вы- 
пущено более пяти мил- 
лионов шин (в 1997-м - 3 
млн. 600 тыс., а в 1 998-м - 
около 4 млн.). Если в 1997 
году было разработано 
семь новых моделей шин, 
то в прошедшем - свыше 30! 

Скажете, чудеса, не по- 
верите. И зря. Потому что ис- 
тория Ярославского шинного 
не только поучительна, но и за- 
кономерна. Она - о том, что при 
желании можно загубить самое 
хорошее предприятие, так же как 
оздоровить бесперспективное. 

Конечно, бесперспективным 
шинное производство в Ярославле не назо- 
вешь. Существует с 1932 года, занимает в 
России второе место по объемам выпуска, 
имеет собственное конструкторское бюро, 
разработавшее в свое время много новинок. 
Но без малого два года назад почти никто не 
верил в светлое будущее предприятия. 

Потом начались перемены. Пришлось 
сократить 160(1) лишних управленцев. 
Уменьшили количество подразделений с 68 
до 42. Вошли в состав холдинга. Но главное 
- изменили подход к работе. Если раньше 
во главу угла ставили выпуск продукции, а 
финансы, сбыт существовали как бы сами 
по себе, то теперь на первом месте - прода- 
жи. Уже не гонят вал никому не нужных из- 
делий только для того, чтобы загрузить 
мощности, а выполняют заявки торговли. 

Сейчас завод немного раздышался, по- 
явились деньги. Если в 1997 году вложили в 
собственное развитие 20 миллионов рублей. 


Генеральный директор 
Н. Тонков. 


В цехе шин с металличе- 
ским каркасом современ- 
ное оборудование фирм 
“Мицубиси" и “Крупп". 


в 1998-м - уже 40, то в 
прошлом эта сумма выросла до 1 00 милли- 
онов. Покупают оборудование. Новая коман- 
да во главе с генеральным директором Ни- 
колаем Тонковым, управляющим заводом, 
четко знает, чего хочет и как этого добиться. 

- Ну, а когда вы догоните и перегони- 
те иностранцев? - уверовав в неограни- 
ченность возможностей передового моло- 
дого менеджмента, поинтересовалась я. 

- Никогда, наверное, - спокойно отве- 
тил генеральный директор. И пояснил: - 
Наше отставание от именитых производи- 
телей бесконечно. Многие наши станки - 
вчерашний день, качество сырья, смеси 
часто оставляют желать лучшего... 

“Бриджстоун” на одном из своих заво- 
дов выпускает в сутки 25 тыс. шин при 900 
рабочих, а на Ярославском заводе - 18 тыс. 
штук и работают восемь с лишним тысяч че- 
ловек! Да, года через два (если все пойдет 
по плану) будет и в Ярославле автоматизи- 
рованное производство легковых шин с ме- 


таллокордным брокером. Но куда за это вре- 
мя убежит мировое производство? 

И все же Николай Тонков и 
его команда - не пессимисты, а 
прагматики. Особого трагизма в 
положении российской шинной 
промышленности не видят. Ско- 
рее наоборот, считают, что у нее 
хорошие перспективы, которые 
определяет сегодняшний рынок. 
Нужны ли россиянам, ко- 
торые ездят на наших маши- 
нах и по нашим дорогам, ис- 
ключительно суперсовре- 
менные, скоростные шины? 
Металлокордная попадет в 
пару ям - и думай, что с ней 
делать дальше. А ярослав- 
ская покрышка с текстиль- 
ным брекером (таких уже 
и не делают нигде!) - 
мягкая, неприхотливая, 
выдержит российские 
колдобины. И она ощу- 
тимо дешевле. Поэто- 
му, особенно после 
кризиса, многие пред- 
почитают ее. 

Это, конечно, не 
значит, что нужно ус- 
покоиться и не стремиться к нововведе- 
ниям. Надо расширять круг покупателей, 
занимать новые ниши - так надежней су- 
ществовать на рынке. Начали выпускать 
шины и для иномарок, и для тяжелых гру- 
зовиков, и для автобусов (кстати, цельно- 
металлокордные, впервые в России). Да- 
же если не считать авиационные шины (а 
здесь и их делают, что, кстати, красноре- 
чиво говорит о серьезности производст- 
ва), ЯШЗ сегодня - лидер среди россий- 
ских заводов по ассортименту изделий. 

...В середине шестидесятых Ярослав- 
ский шинный посетил Хрущев. Посмотрел 
на станки, работающие с 1 932 года, и ска- 
зал; “С такими мы коммунизм не построим”. 
Оказался прав - не построили. Кстати, то 
оборудование до сих пор кое-где на ЯШЗ 
трудится. Но капитализм с ним строить ни- 
кто не собирается - заменят при первой 
возможности. И долго ждать этого не при- 
дется, потому что научились, кажется, на 
заводе не надеяться на кого-то извне, а 
рассчитывать на собственные силы. 
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А КОМУ СЕЙЧАС ЛЕГКО? 

“Мы упали так глубоко, что 
глубже уже некуда. Поэтому впере- 
ди только подъем", - таки.мп слова- 
ми Фердипапд Ппех проком.мепгп- 
ровал серьезное падение курса ак- 
ций “Фольксвагена” в интервью гам- 
бургско.му журналу “Штерн". По 
слова.м Пиеха. он не унывает и. более 
того, собирается прикупить еще три 
евроненскне авто.мобильные фнр.мы. 
“Кооперация, слияние - воз.можны 
раз.іичііые пути к объели пен ню. И 
все на строго добровольной основе 
через постоянное взаіі.мопроппкиовение . 

Кто же отдастся Пиеху? Заявлепне об 
интересе к тре.м пепазваппым европсіі- 
ски.м (})ир.мам вызвало массу толков и пересу- 
дов. Вот напбо.тес вероя тные кандидаты в “га- 
ре.м”: “Ровер", “Порше", ПСА “Пежо-Снтро- 
ен”. “Рено". Неслабо, правда? 

В свое.м интервью Ппех довольно оптн- 
мис тично смотрит и па будущее сектора ав- 
то.мобнлеіі класса “Люкс”. “Мы работаем 
чуть рацпопалыіее конкурентов, - сказал он. 
- Останется ли па рынке место для других - 
не .моя головная бо. іь. Д.'ія нас есть место!”. Л 
заботиться об этих марках, как и о шести за- 
паян оевронеііских заводах Ѵ\Ѵ, впредь бу- 
дет... Берпд Пишетсридер, уволенный из 
БМВ за провал с “Ровером”. Теперь он ч.іен 
Совета директоров “Фольксвагена” по про- 
изводству и заодно шеф СЕАТа (кстати, од- 
на только эта новость вызвііла рост курса ак- 
ішіі концерна на 4,79%!). Поговаривают, что 
назначение не что иное, как стажировка на 
будущего (с 2002 года) главу всего объеди- 
нения. В прошлом конкуренты. Ппех с Пи- 


шетсридеро.м - одержи.мые менеджеры вы- 
сочайшего к.іасса. к то.му же сблизившиеся 
во вре.мя бата.іпй вокруг “Ро.ъіс-Роііса”. 

Те.м времсне.м серьезныіі кризис охва- 
тил и “Опель". Прошел лишь год, как его 
возглавил Роберт Хендри, а уже (на фоне 
сокращающихся продаж) началась борьба 
в Совете директоров. Ответственные за 
качество Манфред Вольф и за работу с 
клиента.ми Клаус Бани получили уведом- 
леипе об уво.іыіенип. А отдел продаж и 
так уже давно вакантен. Вместе с шефом 
европейскоіо отдела “Джн-Эм” Маіікло.м 
Баріісо.м. Хендри прописал “Опелю" ради- 
кальную “голодную диету”. В одно.м толь- 
ко исследовательско.м центре предстоит 
сократить расходы на 160 .миллионов дол- 
ларов. Это плата .ш неверпыіі экопо.миче- 
ский расчет Барнса, легкомысленно зая- 
вившего весной о предполагаемой прибы- 
ли в 840 миллионов .толларов в 1999 году, 
тогда как на де.іе она едва достигла 115 
миллионов! Тяжело “Опелю”, тяжело 
“Фольксвагену”. А кому сейчас легко? 


ВАЗЫ НА РОДИНЕ ТОЛЬЯТТИ 

Более 1600 авто.мобилей ВАЗ продано 
в Италии в 1999 году. В 2000 году .эта циф- 
ра способна во.зрасти почти вдвое. Так счи- 
тает Филиппо Марторелли, президент 
фирмы “Лада Игалня", офиііиаіыіого экс- 
портера ВАЗов на Апеннины. Оптимизм 
сеньора Марторелли основан на то.\]. что 
“десятка” стоит в Итаіии 7,5 тыс. долларов, 
апа.іоі пчные же по классу автомобили-ино- 
странцы - куда дороже. Популярна па 
Апениипах и “Пива" - у нее тоже нет цено- 
вых конкурентов. Итальянский бизнесмен, 
впрочем, не умолчал и о предпродажной 
подготовке. “Лада Ита.іпя” практически 
полностью разбирает и собирает автомоби- 
ли, попутно реіл'лируя все, что требуется. 
Заново красят “металликом”, ставят гидро- 
уси.інтель руля и кондиционер (теперь по- 
пятно. почему "десятки” обходятся ііталь- 
янца.ѵі значительно дороже, че.м на.м). 


“ФОЛЬКСВАГЕН” В ПОЛЬШЕ: 
АЛЛЕС ГУТ! 



Завод концерна в Познани выпустил в 1999 году 
74 тысячи автомобилей и столько же запланировал 
на 2000 год. Более 50 тысяч машин ежегодно реали- 
зуются в Польше, около 30% продукции идет на экс- 
порт. Концерн объявил о новых инвестициях в раз- 
витие завода в размере 313 млн. марок. На эти день- 
ги будут построены окрасочное производство и ли- 
ния сборки автомобилей “Шкода-Фабиа”. 


ТЮМЕНСКОЕ 
С НИЖЕГОРОДСКИМ 

Ме.морандум о сотрудничестве 
нодннса.іи іѵіавы Тіо.менской и 
Нижегородской областей. Чинов- 
ники договорились, что из Нижне- 
го в Тю.мепь пойдут павловские ав- 
тобусы, “газели”, медикаменты и 
игристые вина. А из Тю.мени в 
Нижний - зерно, шерсть и муфты 
сцепления для ОАО "ГАЗ”. Кроме 
того, стороны рсши;іи создать в 
Тюмени сборочное производство 
“газелей”. 


ТОРГ УМЕСТЕН 

Вокруг трпдцатипроцентной 
до.іи акций “Школы" разгорелся 
настоящий торг. “Фольксваген", 
воодушевленный успешным сбы- 
то.м .моделей “Шкоды”, загорелся 
же.іанис.м полностью выкупить за- 
вод в Млада-Болеславе. Но чеш- 
ское правительство тоже не лыко.м 
шито - взвинтило цену до 20 млрд, 
крон (око.’іо по.іу.ми.і.'і нарда до.’і- 
ларов) - это более че.м вдвое пре- 
вышает сумму, предложенную 
“Фольксвагеном". И пока финан- 
систы Пиеха почесывают затылки, 
министр финансов Чехии Павел 
Мертлик умело использует ситуа- 
цию, заявляя: “Подождем, над на- 
ми ие каплет”. 


Концерн “Ауди" решил вложить в свой 
венгерский филиал 650 млн. марок (плюс к 
уже инвестированным 1,2 млрд.). К этому 
немцев подтолкнули выгодные условия для 
инвесторов, в частности, освобождение от 
налогов в течение 10 лет. 


ФИННЫ ПРОТИВ 
■•АЛЬЯНСА” 

Финский концерн “Пюнно- 
нен" подал в арбитражный суд на 
акционерное общество “АВВА”. 
Су.м.ма иска без малого 4 .млн. дол- 
ларов. Истцы утверждают, что 
“Автомобильный Альянс” задол- 
жал и.м ;}а транспортные услуги. В 
отличие от российских вкладчи- 
ков. доверивших “Альянсу" свои 
сбережения, “Пюннонен” на.мерен 
идти до конца. Правда, есть опасе- 
ние, что финны могут и не успеть - 
не исключено, что “Альянсу” будет 
дешевле прекратить существова- 
ние, че.м платить .миллионы. 
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французская фирма “Валео" в бли- 
жайшие три года инвестирует 120 млн. евро 
в строительство четырех новых заводов 
близ Кракова в Польше. Здесь будут делать 
узлы и детали для автомобилей: сцепление, 
системы безопасности, стеклоочистители и 
многое другое. 


ТРЕБУЮТСЯ ИНЖЕНЕРЫ 

“Форд" объявил иа 2000 год 
набор 260 инженеров иа свои ирел- 
приятия. Требуются специалисты 
как в области конструирования ав- 
томобилсіі. так и технологии их 
іірои-зводства. Причем шансы об- 
рести престижную высокооплачи- 
вае.муіо работу есть и у недавних 
студентов, и у давно работающих в 
автомобилестроении специали- 
стов. “Мы хотн.м создать смешан- 
ную команду для разработки буду- 
щих .моделей", - заявил Хаис-Пс- 
тер Беккер, начальник отде.іа кад- 
ров концерна. Принятые на работу 
проіідут стажировку иа рабочем 
.месте и курсы повышения квали- 
фикации вис стен предприятий. 
Особые преимущества при приеме 
на работу “Форд" готов предоста- 
вить... жеищинам-инжеиера.м. ви- 
димо. как источнику вдохновения 
для сильной половины. 


ПРОЗРАЧНАЯ ФАБРИКА 

“Фольксваген” строит автоза- 
вод 110 производству лимузинов 
Л-1 со сверх.мошны.м 12-клаііан- 
ным двигателем. Степы фабрики 
будут сделаны из стек.юиластика. 
Любоіі желающий с.может подойти 
к заводу и полюбоваться ироцес- 
со.м сборки. Идея ис нова, она дав- 
но практикуется во .многих ресто- 
ранах и называется “прозрачная 
кухня". Стои.мость новинки - 180 
•МЛН. евро. На иредириятии будут 
работать 800 человек. 


УКРАИНА ПРОСИТ 
ГАЗ-3111 

О.ЛО “Черииговавтодеталь” па- 
ме])ено собирать новую “Волгу" ГАЗ- 
31 1 1, ориентировочная стои.мость ко- 
торой с австрийски.м дизелем 
“Штайр” мощностью 90-120 л. с. ие 
іпревысит ІО тьге. долларов. Черни- 
говские автостроители с.отрудішчают 
с ГАЗом с 197.3 года, поставляют в 
ІІижиий 90% карданных ва.чов. 


ПО ЛЕКАЛАМ 
“ОПЕЛЯ” 

Рубеж века - пора больших 
юбилеев. “Опель", от.мстив в ми- 
нувшем голу ЮО-летие производ- 
ства автомоби.тей. 2 декабря от- 
праздновал сборку 50-.МИЛЛИОИИОЙ 
машииіл - как сказано, “иа базе 
технологии “Оие.ті>”. На базе - по- 
скольку аналоги .моделей “Опеля", 
выиускае.мые в ряде стран, и.меют 
существенные отличия в конст- 
рукции, к то.му же продаются иод 
другими марками. В .зти .60 миллионов вошли 43 млн. собственно “опелей”, -4 млн. анг- 
лийских “воксхоллов", 2,2 .млн. “шевроле" из Бразилии, еще 700 тыс. “холдеиов", сделан- 
ных в Авс гра.тии и - для ровного счета - 100 тыс. .машин марки “Дельта" из ЮАР. 

Круииейши.ми вехами для “Опеля" были .миллноиныГі авто.мобиль (“Капитан", 
19-40), Ю-.миллиоииый (“Рекорд", 1971). 25-миллиоииый ("Омега-Караваи", 1989). На- 
иболее массовыми стали "Кадет" (выпущено около И .м.тіі. шт. в пяти поколениях), 
"Корса" (с 1983 года сделано около 8 млн. шт.), “Астра" (.5.4 .млн. с 1991) и “Рекорд" 
(5 млн. с 1963 110 1986 год). Хорошие шансы превзойти 5-.миллионііыГі рубеж у “Вскт- 
рьГ - за 11 лет, с 1988-го, сделано уже -4 .млн. таких .машин. 



АУТСАЙДЕРЫ 
ПРИБАВИЛИ ТЕМП 

Объемы производства АО “Иж.маш- 
Авто" в прошло.м году выросли почти иа 
1 1% ІЮ сравнению с 1998 і'о.ю.м. Предпри- 
ятие. переживающее трудные вре.меиа, су- 
.мело выпустить 15 тысяч авто.мобилсіі, что 
на 4521 шт. больше, чем в нредыдуще.м го- 
ду. Ижмашевцы планируют закрепить ус- 
пех Б иаступивше.м 2000-.м: план нынешне- 
го года пре.дусматривает производство 
20 тысяч .машин. 



Удачно сложился прошедший год и 
для АО ‘А'А.З”: объемы выпуска продук- 
ции иредпрпятие увеличило иа 8% по срав- 
нению с 1998 го.то.м и на 1.7% перевыпол- 
нило собственный план производства. 


С монополией фирм “Байер” и “Эксон" у нас бу- 
дет покончено. Отныне хлорбутилкаучук, предназна- 
ченный для производства бескамерных шин и прево- 
сходящий по всем параметрам другие каучуки, гото- 
вы выпускать в АО “Нижнекамскнефтехим”. 


СБОРКА АВТОБУСОВ 
ВХОДИТ В МОДУ? 

Сра.зу два сборочиіях предприятия по 
выпуску автобусов открываются в начале 
иыиетисго года. Одно из них. СП “Север- 
ный автоб\ с’’ в Петербурге, создано сов.мсст- 
но с итальянской фирмой “Ансачлобреда" 
(35% уставного капитала) и будет выпускать 
на п. іоіиадях завода .ттсктробытовой аппара- 
туры автобусы “Бреда ВМВ 221". В иерво.м 
кварта.іс 2000 года и.іаиируется собрать 10 
машин, а всего за гол - 71. Проектная же 
мощность предприятия - 500 автобусов в 
год. “Брела ВМ В 22 1 ” будет осііашеи ііиеи.ма- 
тичсской систс.мой "[цгиссдания" иа останов- 
ках, лиигаге-іем 1:ВРО 2. еіо цена - око.іо 
§128.5 тыс. (стои.мость автобуса итальян- 
скоіі сборки - §200-300 тыс.). 

Планы второго сборочного нредпрм- 
ятпя. открывшегося в Кічаспоярске, ск|юм- 
іісе. Проект тоже сов.местный. по не с ино- 
странцами. а с .заводом “Мичуринский авто- 
бус”. Предприятие, созданное па базе крас- 
ноярского сулос'гропте.’іьного завода, п.іанп- 
рует начать сборку к апрелю, а проектная 
.мощность - 150 авгобусов в год - б\';ігг дос- 
тигнута в завнсн.мости от сіцчоса. 1 акші ос го- 
рожность в прогнозах легко обьясни.ма: 
Красноярск уже гогови.тся к выпуску авто- 
бусов марки “Мерседес", но проект рухнул 
после августовского к])нзиса 1998 года. 
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Выбираем с умом 


Игорь ТВЕРРѴНОВ 


“САЛЯМ” _ 
ПО-КОРЕИСКИ 


Отечественные машины оставим в покое - 
за долгую их жизнь о них сказано очень много. 
Обратимся к недорогим иномаркам, до которых 
от отечественных “топ-моделей”, казалось бы, 
один шаг... Стоит ли его делать? Начнем с “Не- 
ксии” - именно она в последние годы гость № 1 
на российских дорогах. 

Чуть-чуть истории для начала. В 1984 году 
появился “Опель-Кадет Е", ровесник, кстати, на- 
шей “Самаре”. В начале девяностых “Кадета” 


сменила “Астра”, но старик не умер, а эмигриро- 
вал в Корею, где продолжал выпускаться под 
именем “Дэу-Рейсер". Через некоторое время 
"дедушке" сделали пластическую операцию, 
сменив пол и имя - появилась “Нексия". Корей- 
ские машины успели заявить о себе на нашем 
рынке, но развернуться вовсю им помогла сме- 
на гражданства. После пресловутого обвала 
рубля “Нексия” из Узбекистана оказалась самой 
дешевой “полноразмерной” иномаркой в России. 


сколько стоит? 


Чем руководствуется 
некий житель России, вы- 
бирая автомобиль? Во- 
первых, толщиной не 
слишком толстого, в по- 
давляющем большинстве 
случаев, кошелька (все 
знают, что “Мерседес” - 
это хорошо, но очередей 
за ним пока не наблюда- 
ется). Во-вторых, опира- 
ется на собственный 
опыт и потребности. В- 
третьих, слушает много- 
численных советчиков. 
Ну и, наконец, из сообра- 
жений “престижу” - чтоб 
не хуже, чем у соседа! 

Если первые два пун- 
кта не вызывают сомне- 
ния, то к советам при- 
слушиваться стоит акку- 
ратно (советчики быва- 
ют разные), ну а пре- 
стиж... Давайте оставим 
рассуждения на эту тему 
владельцам машин, чья 
стоимость на порядок 
выше. А сами тем време- 
нем попытаемся оценить 
будущую покупку не 
сердцем, но умом. 


Сегодня "Нексия” в зависи- 
мости от комплектации стоит от 
5600 до 7000 долларов. Отрыв 
от отечественного однокласс- 
ника ВАЗ-21 1 02 невелик, за по- 
следний просят 4500-5800 ус- 
ловных единиц. ВАЗ-21 099 еще 
дешевле - 3700-4500 у. е. Базо- 
вая “Нексия” в комплектации 
СЕ почти такая же “голая”, как и 
родные “девятки-десятки”; маг- 


нитола с четырьмя колонками, 
электрокорректор фар да воз- 
можность открыть из салона 
багажник и лючок бензобака - 
вот и все радости жизни. Зато в 
варианте СЕЕ добавляются 
электростеклоподъемники, 
центральный замок, противоту- 
манки и то, чего нет пока ни на 
одном ВАЗе - гидроусилитель и 
кондиционер. 


Купить - полдела. Потом 
придется продавать. Е|ена на 
узбекско-корейское изделие 
снижается быстрее, чем на 
российские машины. Сможете 
ли вы через несколько лет до- 
бавить круглую сумму на но- 
вую машину? Хотя, если с фи- 
нансами станет туго, продав 
“Нексию’-трехлетку. можно ку- 
пить новую “Самару”... 


для ШОССЕ 


Для дальних поездок — неплохой вариант. По ходовым качествам не уступит отечественной 
технике, комфорт несравним с “погремушкой” “Самарой”, да и более удобная “десятка вряд ли пе- 
реплюнет по этому параметру “Нексию". Конечно, в случае ремонта вдали от центров цивилиза- 
ции отечественный автомобиль окажется в выигрыше. Но относительно других иностранцев 
сервисная сеть “Дэу” в России достаточно широкая. 







для ДАЧИ 


Национальный российский способ применения автомобиля 
- регулярная перевозка на “фазенду” и обратно семьи, скарба, 
урожая и прочих. Здесь у “Нексии” плюсов явно больше, чем ми- 
нусов. Достаточно просторный салон, большой багажник, впол- 
не приемлемый дорожный просвет. Пожалуй, лишь большие 
свесы ограничивают ее проселочно-дачное использование. Са- 
мый опасный ее конкурент в этой номинации - “десятка”, осо- 
бенно “одиннадцатый” универсал. Последний, правда, сравним 
с “Нексией” по цене. 


Один из вариантов ис- 
пользования любого автомо- 
биля - возить себя, любимо- 
го, на работу, по делам, поч- 
ти всегда без пассажиров и 
в основном по городу. Здесь 
достаточно громоздкая “Нек- 
сия" вряд ли будет лучшим 
выбором. Не во всякую дыр- 
ку засунет свою длинную 
морду, возит в большом са- 
лоне и громадном багажнике 
воздух. Да и в случае “жес- 
тянки”, нередкой в городской 
толчее, влетит в копеечку. 
Если очень хочется “импорт- 
ного и с кондиционером” - 
лучше поискать что-нибудь поменьше (но наверняка подороже). 
С практической же точки зрения рекомендую посмотреть на 


'Самару". Та же "восьмерка” дешевле, компактней, проворней, 
“кузовщина” на нее недорогая, большой нужды в задних дверях 
нет и все же - “большой” автомобиль. 
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Выбираем с умом 


“НЕКСИЯ”-ГРУЗОВИК 


Точнее - грузопассажирский автомобиль. 
Звучит не слишком убедительно. Багажник ве- 
лик, но трансформация его не предусмотрена - 
длинномерный груз не повозишь. Перегрузка ма- 
шины чревата недешевым ремонтом. Пружины 
возьмут и сломаются - этим “Нексия" грешит. Ку- 
зова универсал - нет (а какой был “сарай” у пра- 
родителя “Кадета!). Лучше уж помучить что-ни- 
будь отечественное - вместительную “одиннад- 
цатую” например. Дешевле обойдется. Можно, 
конечно, приобрести отечественный или “бур- 
жуйский" фургон, но это уже другая тема. 



Амортизатор передний 
Амортизатор задний 
Пружина передняя 
Пружина задняя 
Шаровая опора 
Рулевая рейка 
Наконечник рулевой тяги 
ШРУС 

Колодки т(^м. передние (к-т) 
Колодки торм. задние (к-т) 
Диск сцепления 
Выжимной подшипник 
Фильтр воздушный 
Фильтр масляный 
Фильтр топливный 
Ремень генератора 
Ремень ГРМ 
Форсунка 
Капот 
Крыло 

Дверь передняя (железо) 
Ветровое стекло 
Стекло двери передн./задн. 
Фара в сборе 
Фонарь задний 
Бампер передний 
Бампер задний 
Нормо-час 
ТО- малое (1) 

ТО - большое (5) 


“НЕКСИЯ” СЛОМАЛАСЬ. 




1 »' 


Как уже сказано, мест, где ее можно отремонтировать, не- 
мало. Расходные запчасти (фильтры, колодки) недефицитны и не 
слишком дороги. Но ежели вдруг случилась серьезная поломка 
или (тьфу-тьфу-тьфу) авария - готовьте кошелек. Перед вами 
иномарка, причем не самая дешевая в ремонте. Прежде всего 
придется тратиться на запчасти - расценки на ремонт у офици- 
альных сервисменов умеренные. Посещать сервис придется 
очень часто! Периодичность обслуживания - раз в 10 000 км, но 
в тяжелых условиях масло нужно менять вдвое чаще. Здесь оте- 
чественная техника, не знающая никаких других условий, кроме 
тяжелых, более неприхотлива. Да и гарантия у переднепривод- 
ных ВАЗов интересней; тот же год, что и у “Нексии", но без огра- 
ничения пробега против ее 20 000 км. Правда, исполнение гаран- 
тийных обязательств - это другой вопрос... 


“Дэу-Нексия" ВАЗ-21102 

Общие данные 


ші 

ВАЗ-21099 


Г.'?/ 





Число мест 

5 

5 

5 

Снаряженная масса, кг 

969 

1020 

920 

Полная маха, кг 

1404 

1495 

1370 

Максимальная скорхть. ки'ч 

163 

167 

154 

РазгонотСЫС0км.ч,с 

14.6 

14 

13,5 

Расход топлива. лТОО т, 

5.1'6,3'9,3 

5.2«,6'8.9 

5.67.7.8.9 

90 120кіЛ'Ч'ГЦ 

Рабочий объем двигателя, см’ 

1498 

1499 

1499 

Диаметр цилиндра х 

76,5x81.5 

82x71 

82x71 

ход поршня, мм 

М0ЩНХТЬ.КВТ''Л.С. 

5575 

5879 

51,570 

пр',іоб''ми,н 

5400 

4800 

5600 

Максимальный крутящий 

123 

115 

106.4 

мэм№ Нм 

ПрИОб'МИН 

3200-3400 

2800-3000 

3403 

'степень сжатия 

8,6 

98 

9.9 

1 Длина, мм 

4482 

4265 

4205 

Ширина, мм 

1662 

1680 

1650 

Высота, мм 

1393 

1420 

1402 

. База мм 

2520 

2492 

2460 

1 Колея, мм 

1400'1403 

14001370 

1400.1370 

Дорожи ь'й проозет, мм 

160 

160 

160 

0бъем6агажн.іка.л 

530 

430 

433 


РЕЗЮМЕ 


Семейный автомобиль! Если вам нужна машина почти на все случаи жизни (на работу, за по- 
купками, в отпуск, на дачу) и вы готовы заплатить за нее немного больше, чем за ту же “десятку’, 
- можете попробовать. В принципе, автомобили очень близки по своим возможностям. “Нексия’ бо- 
гаче оснащена, тщательней собрана, но стоит дороже. ВАЗ-2110 качеством пониже, комплектаци- 
ей победнее, зато и подешевле. Обе машины - вчерашнее (а скорее, позавчерашнее) слово в тех- 
нике. Кстати, у “Нексии” есть прямой аналог - малосерийный ВАЗ-2115. Разница между ними в том. 
что “Нексия" давно не выпускается в Корее, доживает свой век в Узбекистане, а “пятнадцатая все 
готовится встать на конвейер. □ 
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УГОЛ ОПЕРЕЖЕНИЯ - 
БЕЗ ПОМЕХ 


лич тоже стал “іісеялиым" - достаточ- 
но прицепить зажпм-”кроі<одіь’і” по- 
верх нужного ВЫСОКОІЮЛЬГНОІО І[р()- 
вода. встроенный в пего датчик сдела- 
ет все оста;іьное, даже на работающем 
двигателе. Модернизация не косну- 
лась пи внсіппего вида, пи ценовой 
планки - импортные изделия по- 
прежне.му гораздо дороже... 


ПРИЯТНО ХЛОПНУЛА 
ДВЕРЬ... 


Выпускаемые в Москве стробо- 
скопы “ДЖЕТ-Днзель” н “ДЖЕТ- 
Сенсор” получили новую элсктроп- 
иѵіо начинку. Дн.зе.іьный стробоскоп 
теперь оснащен рсіл'лятором чувстви- 
тельности, ПОЗВО.ЛЯІОІЦПМ наст{)апвать 
прибор па конкрепсыіі тин двигателя 
п полностью исіетючить срабатыва- 
шіе от по.мех. Его “сеисориыіі” соро- 


Никогда не обращали вни.мание 
на особенности “дверсоткрывания” 
па современных ипо.марках? В.место 
резкого металлического щсѵічка раз- 
дается С.ТС с;іышный глухой звук. 
Радуйтесь, владельцы переднепри- 
водных вазовских 
моделей, - те- 
перь и у вас бу- 
дет возмож- 
ность при- 
глушить хло- 
панье дверей. 

На рынках и в мага- 
зинах появились специальные цент- 
ралыіые болты ответной части зам- 
ка. В отличие 01 ' пггатных, их глад- 
кая часть покрыта снециалыіоіі 
пленкой. Скоба .за.мка, соприкасаясь 
с пей, издает приятный на слух щел- 
чок. В комплект входят четыре болта 
па все двери, цена 80-130 оѵб. 



ВОТ ТАК **ПАУЧОК” 

“Тарантул” - не ядовитый паук из сред- 
неіі Азии, а название нового усилителя аме- 
риканской фир.мы Зоипбзггсат. За з.іовс- 
щим название.м скрывается аппарат неви- 
данной доселе мощности - 2000 Вт, причем 
опа .может быть получена как при работе с 
обычноіі, четырехомной нагрузкоік так и 
вчетверо более низкой, например, для не- 


скольких свсрхнпзкочастотных громкоговорителей (сабвуферов). Гигантскую мощ- 
ность усилитель развивает благодаря 32 бинолярпы.м транзисторам и 28 трансформато- 
рам. За охлаждение систс.мы отвечают два встроенных вснти.чятора. Наряду с защитоіі 
от перегрева здесь используется специальная занагеитованпая защитная схема Тгісіспі, 
способная управляться с токами до 300 А. Так что усилитель нс сгорит, даже если замк- 
нуть выходы накоротко. В России новинку представляет фирма “Триа Интернеіііпнл”. 


ЧЕТЫРЕ “ТИПА” ОТ МЗИКОМА 

Росспііская ко.\ніания ИЗИКОМ, разра- 
ботчик охранных автомобильных спс гс.м "Фор- 
трссс”, полностью модернизировала .модель- 
ный ряд своих издссіий. Датчики всех систем 
отныне сами настраиваются на средний уро- 
вень виеіііних воздеііствий и отличают дождь 
И.ЧИ град от ковыряния отвер ткоіі в замке. Руч- 
ную регу'лировку чувствительности осуществ- 
.чяют с брелока. хМодели "тип 1” относятся к 
срс;інсй ценовой категории, “тип 2” и “тип 3” - 
к высокоіі, а “тип 4” - к элитной. Чем спстс.ма 
дороже, тем “та.ман іѵнівее” - бойчее серьезные 
модификации имитируют неисправность дви- 
гателя, моіл'т работать с фир.менными беспро- 
во.тными реле “Пауэр нэт” и способны управ- 
лять атстаромеханическим .замком капота “Дс- 
феи. Таіім”. Отрчают .'шщь “пепашепские” на- 
звания - .мы в России или где? 

•О" Питерские автосигнализации “Мэджик системе” 
(ЗР, 2000, № 1) вошли в число 100 лучших товаров Рос- 
сии по итогам конкурса, проведенного российским Гос- 
стандартом. Приятно, что низкая цена отечественного 
изделия все-таки может сочетаться с высоким качест- 
вом. Интересно, согласны ли с подобной оценкой "мэд- 
жиков" профессиональные автоворы? 

“СЕРЫЙ" - НЕ В МОДЕ 

Статус официального ди.чера “Дай.млср- 
Крайслср” после шести лет работы на рынке 
получила фнр.ма “.Л.вто.іайт”, іьтаделец самоіо 
крупного автосалона, торгующего авго.моби- 
лями “Крайслер" и “/(жин” в Москве, а также 
нескольки.ми магазинами и СТО в регионах 
России. Директор компании А.іексан;ф Або- 
лопышев НОЯСНИ.Т. что с ввсдспие.м новых та- 
.моженных правил быть “серым” уже эконо- 
мически невыгодно. Кроме того, на автомо- 
били, проданные официальным дилером, 
предоставляется трехлетняя гарантия, и у 
сервисных предприятий “Автолайта" теперь 
есть возможность получать запасные части 
прямо с завода-изготовителя, причс.м в крат- 
чайшие сіюки. 


“АО “АвтоВАЗ" организует сеть собствен- 
ных региональных управлений торговли в России. 
Их число уже достигло 35. 


‘‘АЛЬПАЙН” ИСПОЛНЯЕТ 
СВИНГ 

Дисплеи совре.менпых магнитол и 
СІ)-ііроигрыватслей гол от года становят- 
ся вес насыщеннее и сложнее, а раз.мсры 
іісрсдисй напели остаются прежними. По- 
этому па .многих .моделях, чтобы загрузить 
кассету, требуется откинуть дисн.'іен. ІІ])и 



ЭТО.М он всегда оказывается “лицом вниз", 
пользоваться н.м в тако.м положении нель- 
зя. Так что если волитсѵіь вставил ис ту 
кассету или диск, то всю процедуру “за- 
ірузки” придется повторить сначала, что 
сильно отвлекает от управ.тения. 

Новая панель “Свіінг“ (5\ѵіп§), уста- 
навлнвае.мая на .магнитолах “Алыіайн” 
(-ЛІріпе), откидывается “лицом вверх" и 
полностью сохраняет в этом положенни 
все функции. Более того: ее .можно зафи- 
ксировать под удобны.м угло.м, чтобы, иа- 
при.мер. было легко пользоваться .магни- 
толой, расположенной в нижней части 
консоли. Пока панелями новой конструк- 
ции оснащают только самые дорогие уст- 
ройства: магнитолы ТВ.Л-7572К, ТОА- 
7570К, проигрыватели компакт-дисков 
СОА-7852К и СПА-78.эОК и мини-дисков 
1ѴША-7755К. 
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НА ЗАВИСТЬ 

ИЛИ 5000 КМ БЕЗ МАСЛА 

Продолжаем тему антифрикционных присадок, 
модификаторов трения и реметаллизантов. 

Фе до р МАСЛО В 


РЫНОК 


Экспертиза 


Н аше знакомство с четырьмя препа- 
ратами уже состоялось (ЗР, 1999, 
№ 10). Пробный шар показал, что 
говорить о головокружительном триумфе 
или, напротив, о полной несостоятельно- 
сти продуктов оснований нет, и список со- 
искателей неплохо бы расширить. Поэто- 
му к первопроходцам мы добавили пред- 
ставительную группу из шести сочувству- 
ющих (см. фото). 

Кто они? Несмотря на похожий ожида- 
емый эффект - снижение трения и износа в 
двигателе, принципы действия препаратов 
разнятся. Условно разделим их на три груп- 
пы. Первая - модификаторы трения. К ним 
относятся ЕВ (фото 2), "Аспект-модифика- 
тор” (фото 9) и “Универсальный модифика- 
тор" (фото 1 0). Вторая группа - плакирую- 
щие присадки, содержащие в своем составе 
мелкодисперсные частицы специального 
вещества или соединения: дисульфида мо- 
либдена (М 082 ), тефлона (политетрафтор- 
этилена - ПТФЭ) и т. д. Сюда попадают 8 ТР 
с ХЕР 2 (фото 1 ), Моіогоі от Уциі Моіу (фо- 
то 4) и РТРЕ от Ні Ѳеаг Ргосіисіз (фото 6 ). 
Третья группа - реметаллизанты, призван- 
ные "восстанавливать” поверхности при не- 
которых видах износа. Среди наших подо- 
пытных таковых четверо: швейцарский 
Меіаіуг 6 (фото 3), украинский РВС (фо- 
то 5), российские “Трибо” (фото 7) и “РиМет” 
(фото 8 ). Четверку эту следует разделить 
еще пополам: на препараты с “мягкими” и 
“твердыми” активными агентами. 

В разряд “мягких" запишем Меіаіуг и 
“РиМет”, содержащие в своем составе со- 
ответственно композицию мѳдь-сви- 
нец-серебро и медь-олово-серебро. Они 
должны заполнять микровпадины (трещи- 
ны, каверны и т. п.) на трущихся поверхно- 


стях и увеличивать таким образом пло- 
щадь пятна контакта (что происходит с хо- 
нинговкой. история умалчивает). Если ве- 
рить законам физики, имеющиеся на по- 
верхности металла выступы микрорелье- 
фа при этом нарастать не должны, а вот 
компрессия действительно может не- 
сколько увеличиться. Впрочем, это отно- 
сится и к “твердым" реметаллизантам. 

“Твердые” - РВС и “Трибо” - предлага- 
ются как средство для безразборного ре- 
монта, способное произвести избиратель- 
ное наваривание слоя металлокерамики в 
наиболее изношенных зонах двигателя. 
Причем украинский производитель офици- 
ально (!) заявляет, что правильно обрабо- 
танный его препаратом двигатель может 
проехать без масла до 5 тыс. км. Ожидае- 
мый коэффициент трения в восстановлен- 
ных зонах, по данным обоих производите- 
лей, - 0.003-0.007. Есть и другие любо- 
пытные совпадения украинского и россий- 
ского продуктов, хотя оба изготовителя 
“металлокерамики” ведут себя так, будто 
ничего друг о друге не знают. Возможно. 

Теперь шаг назад - к плакирующим 
присадкам ( 8 ТР, Моіогоі и РТРЕ). Их прин- 
цип действия в чем-то похож на работу 
“мягких” реметаллизантов, с той лишь раз- 


ницей, что частицы плакирующего веще- 
ства не “застревают" во впадинах микро- 
рельефа навсегда, а остаются подвижны- 
ми, подобно телам качения в подшипни- 
ках. Поэтому, если реметаллизанты обе- 
щают остаться в двигателе после замены 
масла, то плакирующие присадки его 
большей частью покидают. 

Осталось еще сказать о модификато- 
рах трения (ЕР, “Аспект-модификатор” и 
“Универсальный модификатор”). Не утвер- 
ждая, что это полностью относится к на- 
званной троице, попробуем пояснить об- 
щий принцип действия модификаторов, 
как класса. Основан он на химически ак- 
тивном взаимодействии продукта с высту- 
пами микрорельефа. В режиме граничного 
трения толщины масляной прослойки ока- 
зывается недостаточно, чтобы исключить 
контакт поверхностей “металл по метал- 
лу”. Это проявляется, однако, не по всей 
площади пятна контакта, а только между 
выступами микрорельефа. Выступы, пыта- 
ясь срезать друг друга, нагреваются. Тут- 
то их и “вычисляет” модификатор и, всту- 
пая в работу, делает мешающий выступ 
более “мягким”. Когда все “лишние” высту- 
пы оказываются аккуратно срезаны, тол- 
щины масляной прослойки хватает, чтобы 



$ТР (с ХЕР 2 ). Изготовитель - 5ТВ США. 

Тип - плакирующая присадка. 

Цена - 500 руб. 

При испытаниях снизила трение на 54%, износ - на 
37%. Высокая (до 20%) концентрация продукта в 
масле вызвала настороженность экспертов. 


Антифрикционный кондиционер металла ЕР. 

Изготовитель - Епегду Реіеазе Согр., США. 
Тип - модификатор трения. Продоется во фло- 
конох массой 150, 240 или 470 г. 
Цена - 240, 330 и 550 руб. соответственно. 
Согласно описанию, содержит в составе ионы 
железа. При испытаниях снизил трение на 12%, 

износ - на 22%. 



2 



.ПОБЕДИТІЛЬ 

. . ТРЕНИЯ*. 



кей^цмойѴ 

мпалла 

„„ОПАСНО 



78 


2/20СЮ ЗР 






СКОВОРОДКАМ 




, висте вШЕТАшгев 


ю‘000‘0^ 

идао ^ 

^ч' 

^ -ТѴ , 


'V 


\ 


<^9 


-..О— 


ВіШпіі**‘ ВІоѵіЬу 




МеШуі 6. Изготовитель - Асіех 5А, Женева, Швейцария. 
Тип - реметаллизант. 

Цене — от 150 до 1000 руб. (в зависимости от объема упа- 
ковки и назначения). 

Согласно описанию, содержит в составе композицию 
медь-свинец-серебро. При испытаниях снизил трение 
на 14%, износ - на 7,5%. Реметаллизирующие свойства 
в силу отсутствия соответствующего стандарта не 
проверялись. 


МоІогоІ. Изготовитель - Іідиі Моіу ѲтЬП, Германия. 

Тип - плакирующая присадка. 

Цена -120 руб. 

Согласно описанию, содерх<ит дисульфид молибдена (Мо$ 2 ). 
При испытаниях снизила трение на 5,1%, износ - на 14,8%. 



[♦] 
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контакта “металл по металлу” избежать... 
и всем хорошо. 

Огонь, вода и медные трубы. Нет- 
рудно догадаться, что каждый производи- 
тель считает свой препарат одним из луч- 
ших. И дело здесь не в самолюбии. Каждый 
продукт в стадии разработки проходит ис- 
пытания в соответствии с методикой, кото- 
рую выберут его отцы-создатели. Когда ре- 
зультат авторов устроит, они и предложат 
товар на рынок. Выбери один из этих мето- 
дов для сравнительных испытаний разных 
препаратов — получишь один результат, вы- 
бери другой - картина изменится. А чтобы 
отталкиваться от одной универсальной ме- 
тодики оценки, надо ориентироваться на 


Госстандарт. На счастье, в его закромах на- 
шлись методы, предназначенные для про- 
верки продуктов, призванных снижать тре- 
ние и износ в двигателе (см. также ЗР, 
1 999, № 1 0). Правда, проверить реметалли- 
зирующие свойства по стандартной мето- 
дике пока нельзя - ее еще нет. 

Любознательным поясним: метод, ис- 
пользованный для оценки эффективности 
наших препаратов, моделирует режим 
граничного трения, упрощенно изложен- 
ный чуть выше. Два других существующих 
режима - гидродинамического и сухого 
трения - названным методом не модели- 
руются. В первом из них присадки практи- 
чески не работают, во втором - практиче- 


ски никогда не работает сам двигатель, 
разве что при отсутствии масла вообще. 

Мальчики — налево, девочки — на- 
право. В отличие от первого знакомства с 
модификаторами и компанией, на этот раз 
мы решили не суммировать два различных 
эффекта - трение и износ. Несмотря на 
видимое родство, они подобны сторонам 
монеты. Кто-то из производителей сделал 
ставку на “орел”, кто-то на “решку”. Сыгра- 
ла ставка или нет, видно из наших таблиц. 

Приятным сюрпризом оказались ре- 
зультаты испытаний одного из трех “аме- 
риканцев” 8ТР (с ХЕР 2 ). Несмотря на не- 
приличное в русском прочтении сочетание 
букв, указывающих на состав зелья, эф- 



РВС. Изготовитель - фирма “Хадо", Украина. 

Тип - реметаллизант. 

Цена - около 750 руб. 

Согласно описанию, производит выборочное наращивание 
металлокерамического слоя в наиболее изношенных местах двигателя. 
При испытаниях снизил трение на 6,17о, износ - на 13,6%. По заявлению 
изготовителя, правильно обработанный препаратом двигатель может 
проехать без масла до 5 тыс. км. Реметаллизирующие свойства в силу 
отсутствия соответствующего стандарта не проверялись. 


РТРЕ. Изготовитель - Ні Ѳеаг Ргосіисіз Іпс, США. 

Тип - плакирующая присадка. 

Цена - 245 руб. 

согласно названию, содержит политетрафторэтилен (тефлон). При 
испытаниях снизила трение на 8,2%, износ - на 8,6%. Высокая (до 
20%) концентрация продукта в масле вызвала настороженность 

экспертов. 
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“Трибо”. Изготовитель - НИИ РТК НПЦ "Трибо", Россия. 
Тип - реметсллизонт. 

Цена - около 240 руб. 

Согласно описанию, производит выборочное наращивание 
металлокерамического слоя в наиболее изношенных местах 
двигателя. При испытаниях снизил трение на 5,1%, износ - на 
9,9%. Реметаллизирующие свойства в силу отсутствия 
соответствующего стандарта не проверялись. 


“РиМет”. Изготовитель - фирма ВМП, Россия. 

Тип - реметаллизант. 

Цена - 55 руб. 

Согласно описанию, содержит в составе композицию 
медь-олово-серебро. При испытаниях снижения трения не 
обнаружено, снижение износа - 13%. Реметаллизирующие 
свойства в силу отсутствия соответствующего стандарта не 

проверялись. 
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фективность препарата оказалась выше 
всяких похвал (нечто похожее представ- 
лял собой когда-то отечественный "Фрик- 
тол”). Остальные образцы тянутся в таб- 
лицах вниз длинной вереницей цифр. 

Учимся делать выводы. Пока чита- 
тель не успел сделать скоропалительных 
выводов сам, поспешим внести в ход его 
рассуждений небольшие коррективы. Пока- 
занные лидером 54% снижения трения не 
означают, что расход топлива у автомоби- 


I Таблица 1 

ЭФФЕКТИВНОСТЬ УМЕНЬШЕНИЯ ТРЕНИЯ 1 


Относительное 

Образец 

уменьшение 


трения, % 

5ТР{сХЕР2). США 

54,0 

Меіаіуг 6. Швейцария' 

14,0 

ЕВ. США* 

12.0 

РТРЕ, США 

8,2 

РВС. Украина 

6.1 

Моіогоі, Германия 

5.1 

"Трибо”, Россия 

5.1 

‘Аспект-модификатор”, Россия’ 

2,04 

■■РиМет', Россия 

0 

“Унивеосальный модификатор”, Россия’ 

0 

* См. ЗР. 1999. N0 10. 1 


ля, использующего “хорошую” (кстати, до- 
вольно недешевую) присадку, снизится 
вдвое или хотя бы на четверть. В очеред- 
ной раз напоминаем, что доля потерь на 
трение в двигателе на номинальном режи- 
ме (режиме максимальной мощности) редко 
превышает 7-9%. От этих 7-9% и следует 
отсчитывать полученные 54%. Это РАЗ! На- 
поминаем также, что эксперименты моде- 
лировали только режим граничного трения, 
в котором кратковременно работают дета- 
ли цилиндро-поршневой группы в момент 
вспышки топливно-воздушной смеси и пе- 
рекладки поршня. В основном же двигатель 
работает в режиме гидродинамического 
трения, определяющего ненавистные поте- 
ри (те самые 7-9%). В этом режиме присад- 
ки практически бессильны. Это ДВА! 

Какой же тогда вывод “правильный"? 
Очевидно тот, что подсказан опытом при- 
менения подобных препаратов. Эффек- 
тивность “Фриктола”, на который мы уже 
ссылались, при проверке по тому же стан- 
дартному методу оказывалась на уровне 


1 Таблица 2 

1 ЭФФЕКТИВНОСТЬ УМЕНЬШЕНИЯ ИЗНОСА || 


Относительное 

Образец 

уменьшение 


износа, % 

8ТР(сХЕР2).США 

37.0 

ЕВ, США’ 

22,0 

Моіогоі. Германия 

14,8 

РВС. Украина 

13,6 

РиМет", Россия* 

13.0 

“Трибо". Россия 

9.9 

РТРЕ. США 

8,64 

'■Универсальный модификатор”. Россия* 

8.0 

Меіаіуі 6. Швейцария' 

7.5 

“Аспект-модификатор”. Россия 

1 7.4 

' См. ЗР. 1999. № 10. 1 


сегодняшних результатов 8ТР. Снижение 
расхода топлива в реальной эксплуатации 
не превышало 3-5%. 

На этом можно было бы поставить 
точку. Мы предпочтем многоточие. Во- 
первых, осталась недосказанность в отно- 
шении реметаллизантов. Во-вторых, наша 
жизнь меняется куда быстрее, чем ожида- 
ешь, и что готовит день грядущий, преду- 
гадать не возьмется никто... 

□ 



“Аспект-модификатор”. 

Изготовитель - АО "Аспект", Россия. 

Тип - модификатор трения. 

Цена - 65 руб. 

При испытаниях снизил трение на 2%, износ - на 7,4%. 



“Универсальный модификатор”. 
Изготовитель - " Автоконинвест", Москва, Россия. 

Тип - модификатор трения. 

Цена - 150 руб. 

При испытаниях снижения трения не обнаружено, сни- 
жение износа - 8%. 
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торгуйтесь, ГОСПОДА! 


В стихии рынка подержанных автомобилей один 
из надежных ориентиров - средняя цена предложения. 

Сергей КАНУННИКОП. Антон ЧѴЙКИН 


Этой “стартовой" суммой руко- 
водствуется и продавец, прикидывая, 
сколько удастся выручить за машину, 
и покупатель, выбирая модель того 
или иного года выпуска. Наконец, ее 
мы публикуем в разделе “Цены ЗР". 
Это, скажем так - ориентир, 
конечная же цена сделки, как 
правило, ниже, а вот насколько 
- зависит от конкретных людей 
и конкретной машины. 

Мы торговались с вла- 
дельцами нескольких десятков 
московских автомобилей; ко- 
нечные результаты перегово- 
ров представлены на диаграм- 
мах. Обратимся к ним и, прики- 
нув, сколько в среднем просят 
за четырех-пятилетние “Сама- 
ры" и “жигули”, проследим, как 
снижается цена предложения, 
становясь реальной ценой 
сделки. 

Предполагается, что на 
продажу выставлены автомо- 
били, не бывшие в аварии, в хо- 
рошем состоянии (для своего 
возраста), ежегодный пробег 
которых не превышает 20 тыс. 
км. Наличие сигнализации, 
магнитолы, “антикора" для сто- 
личных машин скорее правило, 
чем исключение, так что в тор- 
ге этот аргумент не участвует. 

Самая уязвимая деталь 
московского автомобиля - ку- 
зов. Найти пятилетнюю маши- 
ну, ни разу не побывавшую хотя бы в 
мелкой аварии, практически невоз- 
можно. Поэтому небольшие сколы 
краски, царапинки, немногочислен- 
ные ржавые точки, обычные для пяти- 
леток, вряд ли заставят продавца 
“подвинуться”. Более весомые дефек- 
ты - следы перекраски, например, 
крыла или двери - “стоят” примерно 
100-150 долларов. Во столько же 
обойдется небольшая плавная вмяти- 
на. не требующая срочного ремонта, 
длинная царапина или заметные, но 
не сплошные очаги коррозии. 


Как правило, продавцы соглаша- 
ются на пробную поездку, во время 
которой можно примерно оценить со- 
стояние двигателя и ходовой и полу- 
чить скидку. Явно разрегулированные 
карбюратор, система зажигания, про- 


горевшая система выпуска помогут 
сэкономить 30-50 долларов. Не про- 
пустите за ними более серьезных де- 
фектов! Обильные, а главное, свежие 
потеки масла, например, из-под пе- 
редней крышки двигателя сберегут 
еще до 100 “зеленых". Традиционные 
же течи, как-то: из-под клапанной 
крышки или шланга вентиляции кар- 
тера на “самарах", - не поколеблют 
позиции продавца. 

Обнаружив критический износ 
сцепления или посторонние шумы в 
трансмиссии (ШРУС, карданная кре- 


стовина и т. п.), буханье подвески, 
смело предлагайте снизить цену ма- 
шины на стоимость ремонта - до 100 
долларов. Типичные “фирменные” де- 
фекты достанутся вам бесплатно. На- 
пример, с “пробоем" второй передачи 
на переднеприводных автомобилях 
можно ездить долго и счастливо... что 
и объяснит вам продавец, оставив 
просьбу о скидке без внимания. 

Состояние салона, как правило, 
влияет на цену автомобиля во вторую 
очередь, однако и здесь можно 
поторговаться. Ваше согласие 
замаскировать изрядно проси- 
женные сиденья чехлами, опла- 
тить химчистку или подварить 
сломанный каркас на 20-50 
долларов снизит цену предло- 
жения. 

Изношенные шины, кри- 
вые или сильно ржавые колес- 
ные диски помогут сбросить 
примерно 100 долларов. Конт- 
раргумент продавца - литые 
диски, их доля в начальной сто- 
имости автомобиля - 100-150 
долларов. 

На иных автомобилях мож- 
но, конечно, обнаружить и куда 
более серьезные дефекты - 
нарушенную геометрию кузо- 
ва, вовсю дымящий двигатель 
и т. п. - но они, как правило, из- 
начально учтены в стартовой 
сумме и потому не попадают в 
наш краткий обзор. 

В завершение остается 
упомянуть еще об одном мощ- 
ном рычаге давления на про- 
давцов - собственно умении 
торговаться. Назовем этот фа- 
ктор психологическим. Почти 
всегда напористый покупатель может 
отвоевать на пустом месте 1 00 долла- 
ров и больше. Увы, попадаются и 
крайне неуступчивые продавцы... Но 
это уже тема другого разговора. 

Итог торгов - цена сделки: в на- 
шем примере она оказалась на 5- 
10 % ниже первоначально объявлен- 
ной. В каждом конкретном случае эта 
“випка” может быть шой. Точку отсче- 
та - предложения продавцов - вы, 
как всегда, найдете в нашем разделе 
“Цены ЗР”. Торгуйтесь, господа! 

□ 


СРЕДНИЕ ЦЕНЫ ПРЕДЛОЖЕНИЯ И СДЕЛКИ 
ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ ВАЗ-21061 и ВАЗ-21 093 
выпуска 1995 года. 
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РЫНОК 


Экспертиза 

КО ГД 

Страна у нас преимущественно северная, 
а автомобили в основном - отечественные. 
Одно с другим уживается на удивление плохо, 
поэтому замерзшие и запотевшие стекла 
никому не в диковинку. На задних сиденьях 
тоже прохладно - даже в новейших моделях. 

Анатолий КАРПЕНКОВ. Михаил КОЛОДОЧКИН 


Разбираться в блуждании 
воздушных потоков по соплам 
и дефростерам - занятие для 
энтузиастов. Куда проще при- 
обрести дополнительный внут- 
рисалонный обогреватель - 
вон сколько их развелось (фо- 
то 1-4). Установить за задним 
сиденьем, подать питание, 
щелкнуть тумблером - вот те- 
бе и Ташкент посреди Нориль- 
ска. Надо попробовать. 

Испытывать решили “по на- 
уке” - измерим сначала в лабо- 
раторных условиях потребляе- 
мые токи и оценим параметры 
воздухопотоков, а потом прове- 
рим изделия в реальных усло- 
виях эксплуатации. Однако, как 
это часто бывает, любопытство 
пересилило, а потому все обог- 
реватели сначала побывали в 
салонах холодных машин... 
После этого мечты о Ташкенте 
полностью развеялись, а запла- 
нированные измерения прово- 
дились с единственной надеж- 
дой на то, что кто-нибудь суме- 
ет найти приобретенным изде- 
лиям более достойное примене- 
ние. Тех, кому интересны под- 
робности, приглашаем ознако- 
миться с приведенными цифра- 
ми, а всех остальных просим 
сразу перейти к заключитель- 
ной части нашего рассказа. 

Подключение всех пере- 
численных обогревателей к 
бортовой сети автомобиля на- 
поминает русскую сказку о 
вторжении медведя в терем-те- 
ремок. Дело в том, что для пи- 
тания цепи прикуривателя на 
“Самаре” использован 16-ам- 


перный предохранитель, а на 
ВАЗ-2107 - даже 8-амперный! 
При этом от указанного предо- 
хранителя питаются и другие 
потребители - например, обог- 
реватель заднего стекла на 
“девятке”. Поэтому “медвежьи" 
попытки влезть туда, где тебя 
не ждут, должны закончиться 
точно так же, как и в сказке - 
не станет ни теремка, ни его 
обитателей: предохранитель 
обязан сгореть, а защищаемые 
им цепи обесточатся. Заметим, 
что если предохранитель вдруг 
окажется “крепче”, чем нужно, 
то вместо него будут гореть 
разъемы и провода. 

Впрочем, дело даже не в 
предохранителях. Чтобы спо- 
койно "высасывать" из генера- 
тора лишние 20-25 А нагрузки, 
придется отключить фары, га- 
баритные огни, вентилятор, 
стеклоочистители, обогрев 
заднего стекла - в противном 
случае он просто не выдержит. 
Мощность генератора выбрана 
с таким расчетом, чтобы обес- 
печивать питанием штатных 
потребителей. А откуда взять 
энергию для “внештатников”, 
да еще таких прожорливых? 
Поэтому про зимнюю езду в 
темное время суток придется 
забыть. Но зачем в таком слу- 
чае нужен этот самый обогре- 
ватель? Можно, конечно, раз- 
добыть более мощный генера- 
тор. но это уже из области око- 
лонаучной фантастики. Гораз- 
до проще посоветовать вла- 
дельцу “копейки” приобрести 
заднее стекло от “пятерки”... 


В окно 





Фото 1 

Наименование: 12 ѴОІТ О.С. 160 ШТТ Н.Р. АОТО НЕАТЕР 
РіІоІ іідМ. Производитель - Объединенные Арабские Эми- 
раты. Цена - примерно 280-350 руб. 

Подключается к гнезду прикуривателя. Описание полностью 
отсутствует. За время испытаний "продышало" в промерзшем 
заднем окне узенькую щелочку и смотрело через нее нару- 
жу . . Других "достоинств" на обнаружено. 

Средняя температура воздушного потока равна 57,2°С, а 
средняя скорость - 4,63 м/с. Эффективная площадь выходно- 
го сопла - 106,4 см2, потребляемый ток достиг 1 1 А. 

Краткая характеристика: симпатичное и бесполезное изделие. 



Фото 2 


Наименование: 12Ѵ О. С. 160 ШТТ РОѴѴЕРЕОІ ЕАN/^ЕЕР08ТЕР 
НЕАТ-СООІ 8ШСН. Производитель - Объединенные Араб- 
ские Эмираты. Цена - от 300 до 400 руб. 

Непонятное сооружение, не соответствующее собственному 
описанию. Висящий на проводах переключатель режимов 
работы "Тепло" - "Вентилятор" - "Откл" требует стационарно- 
го монтажа, однако на конце жгута зачем-то припаян знако- 
мый штекер для прикуривателя... Если уже есть переключа- 
тель, то зачем занимать гнездо? 

Способности изделия раскрыть не удалось - то же крохотная 
полоска оттаявшего заднего стекла как раз напротив выход- 
ного сопла. 

Средняя температура воздушного потока составила 55,4°С 
при средней скорости воздуха 1,9 м/с. Эффективная пло- 
щадь выходного сопла - 181,7 см2, потребляемый ток - 9 А. 
Резюме - не покупайте. 
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, , Фото 3 

Наименование: ЛУГО НСАШ ГАЫ "РТС” С№АМІС НЕАТеи «1/ЧЗООІѴ. Производитель - Тайвань 
Цена -660-750 руб. 

Создатели обогревателя сжалились над гнездом прикуривателя - толстые провода содержат на- 
весной предохранитель и заканчиваются плоскими разъемами "под винт". Трехпозиционный пе- 
реключатель позволяет пользоваться вентилятором как отдельно, так и вместе с "печкой", а также 
отключать изделие совсем. Кроме того, предусмотрен регулятор частоты вращения вентилятора. 
Инструкция предупреждает, что за один час эксплуатации при неработающем двигателе из- 
делие полностью разрядит аккумулятор. Измеряем в лаборатории потребляемый ток - полу- 
чается 25 А. Что ж, заявленные 300 Вт вполне реальны. Только оттает ли при этом стекло? К со- 
х<алению, мороз опять победил. Корпус обогревателя полностью перекрыл водителю то, что 
сумел с таким трудом согреть. 

Средняя температура воздушного потока - 44,7°С. Средняя скорость - 3,76 м/с. Эффективная 
площадь сопла - 306,6 см^. Потребляемый ток - более 25 А. 

Вывод - самое мощное, но такое же бесполезное изделие. 



Фото 4 

Наименование: 300 ѴѴАТТ РТС 
СЕРАМІС НЕАТЕР ЕАN 12 V 300 
IV МООЕІ N0: МАТЕ 963. Про- 
изводитель не указан. Цена - 
400-500 руб. 

Переключатель режимов ра- 
боты позволяет пользоваться 
вентилятором без нагрева, а 
также работать в ре>і<имах 
"150 Вт" и "300 Вт". А получит- 
ся ли? 

Если 300 вап разделить на 
12 вольт, то выйдет довольно 
много... Надпись на коробке 
предупреждает - источник 
питания изделия должен быть 
рассчитан на 30 А! Все это 
хорошо, но зачем тогда ште- 
кер под гнездо прикуривате- 
ля? Рискнуть? 

Хулиганский эксперимент с 
"Самарой" закончился сог- 
ласно закону Ома. На холо- 
стых оборотах изделие нехо- 
тя "дышало" на стекло и вну- 
шало робкий оптимизм. Од- 
нако при троганье с места 
раздался легкий щелчок - 
подпрыгнувшее напряжение 
в бортсети превысило токо- 
вые возможности предохра- 
нителя... Позднее выясни- 
лось, что вместе с предохра- 
нителем пострадал и корпус 
прикуривателя. 

При всем при том указанные 
на коробке 300 Вт - чистей- 
шая липа! Контрольный за- 
мер потребляемого тока в 
лабораторных условиях по- 
казал "всего лишь" 15 А, а 
потому мощность изделия 
составляет примерно 2/3 от 
обещанной. Из этого следу- 
ет, что не стоит искать спо- 
собы обойти гнездо прику- 
ривателя - толку все равно 
не будет. 

Средняя температура воз- 
душного потока составила 
47,3°С при средней скоро- 
сти воздуха 3,2 м/с. Эффек- 
тивная площадь выходного 
сопла - 359,9 см^, потребляе- 
мый ток- 15 А. 

Экспертное заключение - 

неуклюжее и бестолковое 
изделие. 

□ 
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РЫНОК 


Эксклюзивные масла 


ДЕЛИК 



В СОЛИДНЫХ магазинах подделок не обнаружили. 

Валерий СОБОЛЕВ 


Чем дешевле моторное 
масло, тем выше на него спрос. 
Самое популярное у нас - ми- 
неральное класса вязкости 
15ѴѴ40. Массовый покупатель, 
конечно, не сомневается, что 
полусинтетическое и, тем бо- 
лее, синтетическое мотору по- 
лезнее, но... предпочитает эко- 
номить, рассуждая примерно 
так: "Если именитые западные 
фирмы наряду с "синтетикой" 
делают и недорогую "минерал- 
ку", значит гарантируют ее ка- 
чество и пригодность, особенно 
для наших, морально устарев- 
ших, моторов”. Перейти на бо- 
лее дорогое 10ѴѴ40 или даже 
5Ѵ\І40 обычно заставляет суро- 


вая необходимость зимнего пу- 
ска двигателя. Для того, чтобы 
понять смысл первого числа в 
маркировке масла и уяснить 
преимущества ”5" над "1 5”, дос- 
таточно один раз послушать 
звук стартера при -25^С на 
своем моторе, с "минералкой” в 
картере и на соседском, с "син- 
тетикой”. Легкая прокрутка 
двигателя и уверенный пуск в 
мороз берут верх над экономи- 
ей, и в меру своих возможно- 
стей граждане затариваются 
маслами классов ЮѴѴ, 5ѴѴ или 
даже уж совсем "арктическим”, 
класса ОѴѴ. 

Сложнее с верхним показа- 
телем вязкости. Видя на витри- 


нах элитные масла классов 
5ѴѴ50 и 10ѴѴ60, далеко не все 
понимают, зачем нужны числа 
50 и 60 в их маркировке. "Вроде 
нормально ездим на "тридца- 
том” и "сороковом...” Впрочем, 
часть покупателей, те, что "при 
деньгах", берут "полтинник” не 
раздумывая: "Дорого - значит 
круто!”. Но не только они - есть 
и просто фанаты, влюбленные 
в свою машину и балующие ее 
"лакомствами”. А кто-то выбира- 
ет 1 0ѴѴ60, напротив, скрупулез- 
но и без эмоций подсчитывая 
каждый рубль - ведь это масло, 
как правило, наивысшего уров- 
ня качества (8^), которое поз- 
волит проездить максимально 




"Мобил 1 Ралли 
Формула"; 5ѴѴ50; 
8^/СР: АЗ-98; ВЗ- 
98. Производство 
- Финляндия. Це- 
на - 250 ру6./л. 
Современная 
версия старей- 
шего на нашем 
рынке топ-масла, 
ныне соответству- 
ет уровню качест- 
ва по АРI-8^. Высо- 
кое щелочное 
число характерно 
для МоЬіІ - пакет 
присадок здесь 
из многих компо- 
нентов. 


"Эльф Синтез"; 5И/50; 5Ѳ/СО. 
Производство - Бельгия. Цена 
- 190 руб./ А. 

Самое старинное (уровень 
еще $Ѳ) и недорогое из синте- 
тических "полтинников". Про- 
дается в России очень давно и 
успело обрести много поклон- 
ников. Масла Е1(, так же как 
МоЬіІ и ЗЬеІІ. продаются повсе- 
местно - всегда можно купить 
на долив. Запас по вязкости 
при -25°С придает "Эльфу" от- 
личные пусковые свойства. 


"Вальволин Син Пауэр"; 51Ѵ50; 83/СР. Про 
изводство - Голландия. Цена - 220 руб. /л. 
Чуть выше среднего индекс вязкости - воз 
можно, голландцы не экономят на загусти 
теле. Отличный прокрут двигателя в мороз 

Іі 


"Шеврон Суприм"; 5ѴІ/50: 8^/СР. Про- 
изводство - США. Цена - 195 руб./л. 
Для высшего уровня качества 83 
СМеѵгоп исключительно дешев. Ре- 
кордное щелочное число позволяет 
надеяться, что американцы не эконо- 
мили на присадках. 


"Квакер Стейт Синхрон 
Ультра Премиум"; 514/50; 
8^/СН: АЗ-96. Производ- 
ство - США. Цена - 330 
руб./946 мл. 

Роскошный прозрачный 
флакон объемом в одну 
британскую кварту сра- 
зу демонстрирует поку- 
пателю золотисто-медо- 
вое содержимое. Ника- 
ких регенерированных 
добавок, как в маслах 
для западного рынка, - 
все до последней капли 
свежайшее. Сочетание 
высокой вязкости при 
100°С с небольшой при 
-25'’С дает огромный ин- 
декс вязкости - масло 
сильно загущено, а цена 
взвинчена. 
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долго, переложив куда более 
весомые расходы на капремонт 
двигателя на плечи следующе- 
го владельца машины. 

Именно такие, высоковяз- 
кие при рабочей температуре 
масла мы и выбрали для испы- 
таний, ведь до этого их неза- 
служенно обходили вниманием. 
Для чистоты эксперимента не 
стали ничего приобретать ни на 
рынках, где больше шансов 
нарваться на подделку, ни на 
складах дилеров фирм, где все 
подлинное, но цены минималь- 
ны - по сравнению с рыночны- 
ми. Все 15 образцов закупили в 
надежных и солидных магази- 
нах Москвы по явно завышен- 
ным ценам - что поделать, ведь 


большинство из тех, кто поль- 
зуется элитными маслами, на 
склад не поедет. 

Тринадцать масел из пред- 
ставленных - импортные, два - 
отечественные. Двенадцать 
образцов - дорогая "синтети- 
ка", одно - полусинтетическое 
1 0ѴѴ50 и два - дешевая, но доб- 
ротная "минералка” для летне- 
го применения класса 20ѴѴ50. 
Из синтетических - три образ- 
ца сверхгустого 1 0Ѵ/бО (все не- 
мецкие), один образец - фран- 
цузского для мягкой зимы 
1 5ѴѴ50, остальные восемь - са- 
мые популярные из элитных - 
5ѴѴ50. В списке отсутствуют 
масла таких грандов, как "Бри- 
тиш Петролеум”, ’Тоталь", "Тек- 


сако", ”Эссо” и др. И не случай- 
но - они не торгуют у нас мас- 
лами классов ”50” и ”60”, а неко- 
торые вообще их не произво- 
дят. Даже у компании "Шелл” 
дорогая "синтетика” - традици- 
онно "сороковая”, поэтому при- 
шлось для примера взять ее 
минеральный "полтинник”. 

Что же почувствует мотор, 
когда по его сосудам потечет 
"пятидесятое” масло вместо 
"сорокового”? Этот вопрос мы 
задали специалисту НАМИ- 
ХИМ, кандидату технических 
наук Александру Первушину. 

"При увеличении рабочей 
вязкости масла с 15 до 20 сан- 
тистоксов прежде всего стаби- 


"Аджип Евро 
Спорте"; 51Ѵ50; 
5Ѳ/СО. Производ- 
ство - Италия. Цена 
-350 руб./л. 

Яркий пример на- 
значенной "с потол- 
ко" цены - авось, ку- 
пят... У ближайшего 
аналога с таким же 
(8Ѳ) уровнем каче- 
ства, ЕІ1 5ѴѴ50, вязко- 
стные свойства да- 
же чуть лучше, но 
итольянское масло 
почти вдвое (!) до- 
роже. Впрочем, ры- 
нок обычно сом вы- 
правляет такие ка- 
зусы, и, возможно. 


"Фукс Титан Супѳрсин"; 51Ѵ50; 83/СП АЗ-96; ВЗ- 
96. Производство - Германия. Цена - 250 руб./л. 
Новое но нашем рынке масло, равное по цене 
МоЬі1 1 и очень близкое ему по вязкостным свойст- 
вам. В пассиве немецкой фирмы - недостоточноя 
известность марки. 


"Спѳктрол Галакс''; 514/50; 83/СР; АЗ-96; ЕЗ-96. 
Производство - Россия. Цена - 220 руб./л. 
Масло с рекордным из всех образцов индексом 
вязкости, вдвое превосходящим требования 8АЕ 
по холодному пуску. В общем, можем, если захо- 
тим! Но, увы, наде>кда на то, что российская 
"синтетика" окажется, в соответствии с курсом 
волют, вчетверо дешевле западной, раствори- 
лась в ней сомой, как присадки... А тот, кто сог- 
ласен платить те же самые $8 за литр, наверное, 
выберет именитый "Мобил" или "Шеврон". 

I I 


1 

"Мотюль ЗООѴ Компѳтишн"; 15ѴІ/50; 8Н/СР. Произ- 
водство - Франция. Цена - 705 руб./2 л. 

Самое дорогое из испытанных - одна жестяная банка 
чего стоит - в такой таре подделки маловероятны. ЗООѴ 
- старейшее гоночное масло, знаменитое блюдо хими- 
ков из Обервилье. Несмотря на узкий диапазон вязко- 
сти, это стопроцентная "синтетика". Для сибирских мо- 
розов Моіиі вряд ли подойдет (хороший прокрут двига- 
теля стартером только до -20°С), но зато позволит избе- 
жать прихватов и задиров деталей в раскаленном и 
раскрученном до упора двигателе - для того и создано 


"Кастрол Формула Р5"; ЮШО; 83/СР; АЗ-96. ВЗ- 
96. Производство - Германия. Цена -307 руб./л. 
Первое в мире товарное масло с "летним" пока- 
зателем вязкости "60", а потому - самое распро- 
страненное и дорогое из трех известных на на- 
шем рынке аналогов. Те, кто лет пять назад пере- 
шли на "шестидесятку", с тех пор не расстаются 
с Сазігоі. 
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"Ликви Моли Син- 
тоил Рэйстек ѲТ1"; 
юто; 8Н/С0. 

ПрОИЗВОАСТВО 
Германия. Цена - 
297 ру6./л. 

То, что ученые горо- 
да Ульма любят поколдовать 
над колбами, показывает вы- 
сокое щелочное число топ-мо- 
дели от ІМ - пакет присадок тут 
какой-то особый. Да и основа 
неплохая - пусковые свойства 
получше, чем у Саз^гоі. 

1 I 

"Маннол Перфект"; ЮШО; 8^/СР/ЕС-II; АЗ-96, ВЗ-96. Произ- 
водство - Германия. Цена - 200 ру6./л. 

Абсолютный лидер в номинации цена-качество. Громадная вяз- 
кость при рабочей температуре сочетается с рекордно низкой 
(в своем классе) при холодном пуске. И полный разгром конку- 
рентов на поле маркетинга - МаппоІ в полтора раза дешевле! 

I I 


"Спектрол Дипкурьер"; 
10\Ѵ50; 8^/СЕ Производство - 
Россия. Цена - 120 ру6./л. 
Единственное полусинтетическое масло в 
нашей таблице - разумный компромисс 
между дорогим и дешевым. Ситуация, когда 
"Дипкурьер" - идеальный выбор, для Рос- 
сии довольно типична: старые “Жигули" или 
"Волга", уже "поджирающие" масло, но на 
которых надо непременно ездить зимой. 


лизируется давление в систе- 
ме: стрелка манометра не бу- 
дет так сильно, как прежде, от- 
клоняться к нулю при оборотах 
холостого хода или при 
перегреве двигателя в 
жару. Следовательно, 
масло будет поступать к 
парам трения в должном 
количестве, удерживаясь 
в зазорах сопряженных 
деталей и снижая веро- 
ятность прихватов и за- 
диров - чем выше вяз- 
кость, тем прочнее мас- 
ляная пленка. Кроме то- 
го, снизится расход мас- 
ла на угар в двигателях, 
которые к этому склонны, 
например, с изношенной 
поршневой группой или с 
потерявшими эластич- 
ность маслосъемными 
колпачками клапанов. Кстати, 
некоторые двигатели, почти не 
расходующие масло в город- 
ском режиме, способны "со- 
жрать" его до полулитра за од- 
ну только поездку "с ветерком" 
по хорошей трассе. Вот для та- 
кого в самый раз будет масло 


класса "50" или даже "60" вязко- 
стью до 26 сантистоксов при 
100°С. Единственный недоста- 
ток вязких масел - некоторое 


"Шелл Х100"; 20ѴѴ50; 8Р/СС. Производство - 
Финляндия. Цена - 57 руб./л. 

Недорогая высоковязкая "минералка". По 
уровню качества пригодна для всех отечест- 
венных моторов (кроме 16-клапанных) и боль- 
шинства иномарок, выпущенных до 1989 года. 
Если зимой машина стартует из теплого гара- 
х<а, то на масле 20ѴѴ50 можно ездить круглый 
год - оно заметно продлит срок службы двига- 
теля по сравнению с 10ѴѴ30 и 10ѴѴ40. 

I ' 

"Ликви Моли Туринг Хайтек"; 20ѴІ/50; 83/СЕ/СЕ-4. Производство 
-\ермоиш. Цена -110 руб./л. 

Одно из двух минеральных, выпадающих из общей массы "элиты". 
Их включили в испытания лишь для сравнения, ведь кто-то хочет 
масло подешевле, но обязательно "полтинник". Но это дешевым 
не назовешь, уровень 3^ и должен стоить как "полусинтетика". 

I I 

колаевич прокомментировал вуют требованиям стандарта 


I Таблица 1 

ФИЗИКО-ХИМИЧЕСКИЕ свойства МОТОРНЫХ МАСЕЛ 

Марка масла, 
класс 
вязкости 

Вязкость 

кинематическая, 

сСт 

Ин- 1 
деке 
вязко- 
сти 

Вязкость 
динамическая 
при холодном 
п^кепо$АЕ, 
сПз 

Щелоч- 

ное 

число, 

мгКОНт 

100Х 

4(ГС 

МоЬіІ5Ѵ,'50 

17.61 

102,95 

189 

3250 

9,92 

Е^Р5V^50 

18.10 

107,85 

187 

2825 

7.66 

Ѵаіѵоііпе 5Ѵі/50 

18.31 

107.23 

190 

2700 

7.05 

СІіеѵгсп 5ѴѴ50 

17,67 

109.68 

178 

3000 

10.59 

Оиакег 8іа(е 5Ѵі/50 

20,87 

115,07 

208 

3200 

6,02 

Ааір 5Ѵі/50 1 

17,51 

111,56 

174 

3450 

7.42 

Рис1і8 Тііап 5№0 

17,34 

109.64 

174 

3100 

7,37 

Спектрол 5\іѴ50 

19,35 

100.73 

215 

1775 

5.99 

МсЛиІ 15\Ѵ50 

16.41 

117,39 

151 

3300 

827 

Сазігоі шт 

23.70 

161,75 

177 

3050 

6.60 

Іііриі Моіу 10 \Ѵ 60 

22.90 

153,27 

179 

2600 

10,21 

Магпсі 10№60 

22.37 

151.39 

177 

2550 

7,60 

Спектрол 10ѴѴ50 

19,99 

131.99 

174 

3250 

6.29 

; 1 ісиі МсУ 20’А/50 

16.61 

142,28 

125 

3550 

9.52 

'8Іле1І20У/50 

19,16 

167.79 

130 

3500 

7,85 


полученные нами данные. 


"Прежде всего, очевидно, 
что это чисто лаборатор- 
ные испытания, призван- 
ные ответить всего на два 
вопроса: соответствуют 
ли вязкостные свойства 
масел заявленным на эти- 
кетках и нет ли среди них 
грубых подделок? Ну что 
ж, это понятно, ибо исчер- 
пывающие моторные ис- 
пытания всех пятнадцати 
образцов обошлись бы 
журналу не в одну сотню 
тысяч долларов. 

А теперь - выводы. 
Во-первых, все представ- 
ленные масла соответст- 


увеличение гидродинамиче- 
ских потерь в двигателе и, 
следовательно, расхода топ- 
лива. Впрочем, это заметно 
лишь в городе, а на трассе 
все с лихвой перекрывают 
аэродинамические потери". 

А вот как Александр Ни- 


ТРЕБОВАНИЯ 8АЕ ^ 300 (ИЗІ 

ШЕЧЕНІ 


Класс 

вяз- 

кости 

Вязкость при отрицательных 
температурах, сПз при 'С 

Кинематическая 
вязкость 1 
при 100"С, мм^.'С 

проворзчивае- 

мость 

прокачивае- 

мость 

тіл 

шах 

51.Ѵ 

3500 ПРИ -25'С 

60000 гои -35Ю 

- 

3.8 

юѵ; 

3500 ПРИ -20'С 

60СОС при -ЗО'С 

- 

4.1 

і5ѵ; 

3500 пои -15'С 

60СОСпри-25-'С 

- 

5.6 

20ѴѴ 

4500 при -10Х 

60000 при -20'С 

- 

5.6 

50 

- 

- 

16.3 

21,9 

60 

- 

- 

21.9 

261 


8АЕ ^ 300 (табл. 2). Достаточно 
высокие значения щелочного 
числа (от 5,99 до 10,59) указы- 
вают на обычное для масел та- 
кого качества содержание при- 
садок. Иными словами, лабора- 
торные испытания не выявили 
примитивных подделок, чего, 
впрочем, и следовало ожидать - 
зачем фальсифицировать доро- 
гой товар ограниченного спро- 
са, когда гораздо выгоднее раз- 
ливать индустриальную "вере- 
тенку” по банкам с надписью 
ЮШО - такие расходятся ваго- 
нами. 

Во-вторых, не подтверди- 
лось расхожее мнение, будто 
бы все масла определенной 
вязкости и качества в Европе 
наливают из "одной бочки - 
лишь торговые марки раз- 
ные". В таблице - ни одной 
пары образцов с близкими , 
значениями всех парамет- < 
ров, а значит - не только па- ' 
кеты присадок, но и основы \ 
масел у каждой фирмы - 
свои”. , 

С ■ 
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Подделка 


КОЛЛЕКЦИЯ ФАЛЬШИВОК 



Эту коллекцию поддельных негодных деталей* 
собрали ремонтники одной из московских СТО. 


Максим САЧКОВ 


Откры- 
вают собра- 
ние подделок де- 
тали двигателя. 

Пожалуйста, перед ^ 
вами водяной насос ~ 

"Жигулей”. Видимо, отслу- 
живший свой срок, перебра- 
ли и выдали за новый. Корпус 
узла очищен “пескоструйкой”: 
видны каталожные номера, марки- 
ровка материала и название произво- 
дителя (ВАЗ). Посадочные места фаль- 
шивки “обновили” на токарном станке, сняв 
изрядный слой металла (фото 1 , места об- 
работки показаны стрелками). Результат: 
крыльчатка помпы упирается в стенку бло- 
ка цилиндров. Кроме того, ловкачи, забо- 
тясь о товарном виде узла, заменили 
шпильку. Обратите внимание, что шаг резь- 
бы у переборки и оригинала разный, следо- 
вательно, штатная гайка не подойдет. 

Две машины пострадали от “левых” 
башмака натяжителя и успокоителя цепи. 
Вероятно, они из той же партии, что 
представленные ранее в журнале псевдо- 
балаковские (ЗР. 1999, № 9). Вот что бы- 
вает из-за плохо выполненного клеевого 
соединения: взгляните на башмак натяжи- 
теля - металлический каркас покрыт рых- 
лым слоем ржавчины (фото 2). 

Рассмотрим теперь несколько дета- 
лей карбюратора типа “Солекс”, точнее, их 
подделки. Перед вами две диафрагмы пу- 
скового устройства: первая - “родная", 
происхождение второй неизвестно (фото 
3). Разницу в расположении тяги воздуш- 
ной заслонки легко заметить: у “неродной” 
она повернута на 90 градусов. Кстати, та- 


кое же бывает и у других дета- 
лей карбюратора. При установ- 
ке придется пробивать новые 
отверстия... хотя лучше под- 
делку выбросить - неизвест- 
но, из какого материала 
она сделана. 

Следующие в “кол- 
лекции" - запорные 
клапаны поплавко- 
вой камеры или. 



и 


'Красными стрелками указаны подделки, зелеными - 
заводские детали. 


как их еще 
называют, “иг- 
лы” для "Солек- 
са” и “Озона”. До- 
вольно часто эти де- 
тали, особенно продаю- 
щиеся россыпью, не спо- 
собны выполнять свои пря- 
мые обязанности. Самый про- 
стой, но, увы, негигиеничный спо- 
соб проверить герметичность - втя 
нуть в себя воздух при полностью уто- 
пленной в корпус игле (клапан за- 
крыт). Если клапан держит больше 
двух-трех секунд - можно покупать. 

А вот и тормоза: “жигулевские" 
передние колодки. Первое, что бро- 
сается в глаза - накладка фальшивки 
толще оригинальной на 3 мм (фото 4). 
С новыми тормозными дисками такие 
колодки вряд ли уживутся в суппор- 


тах - слишком толстые. Каркас кривой, к 
тому же на 3-4 мм длиннее заводского: 
при установке колодок придется прибег- 
нуть к помощи напильника. 

Перед нами два защитных чехла “жи- 
гулевской" шаровой опоры (фото 5). У под- 
делки диаметр отверстия пыльника замет- 
но больше, чем у оригинала. “Родной” чехол 
плотно "сидит" на пальце шарнира, фаль- 
шивый - болтается. Попавшие под него во- 
да, грязь, соль быстро выведут опору из 
строя. Еще одно отличие подделки - в ре- 
зиновом гофре отсутствует металлическое 
кольцо (показано красной стрелкой). 

Напоследок - две детали ходовой части 
“Жигулей”. Передние ступичные подшипни- 
ки московского завода (ГПЗ-1) и китайские, 
прикрывающиеся этой маркой. Ресурс пос- 
ледних - всего несколько тысяч километров. 
Отличить подделку от оригинала можно по 
маркировке: правильная - “ГПЗ-1”, у фаль- 
шивки - “1 ГПЗ" (фото 6). 

Гаражное производство “клепа- 
ет” детали, не слишком напоминаю- 
щие оригинальные, зачастую ис- 
пользуя бывшие в употребле- 
нии детали как заготовки. 
Отличить такие запчасти 
проще, чем тщательно 
проработанные копии. 
Но вреда от них не 


меньше... 


□ 
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...И моего коня. Зимней 


порой мерзнет и водитель, 
и автомобиль. Это ли не 
счастливая находка для 
продавцов тепла? 

Максим САЧКОВ 

Выбор разных штучек, предназначен- 
ных "для сугрева” автомобиля и его хозяи- 
на. богатый. Присмотримся же к зимним 
аксессуарам, которые можно встретить на 
прилавках магазинов и рынков. Автомоби- 
лист без труда приладит их к своей маши- 
не, если решится потратиться на “прибам- 
басы". 

Элемент черной магии - волшебная 
палочка предназначена для того, чтобы ее 
вставляли вместо масляного щупа. Палоч- 
ка не простая - электрическая, энергию 
берет от аккумулятора. Вы погружаете ее 
в масло и в течение 10-30 минут предста- 
вляете, как из густой субстанции оно пре- 
вращается в благоприят- 





Предпу- 
сковой подо- 
греватель масла 
в картере двигателя 


Приборы для борь- 
бы с наледью на зад- 
нем стекле: а - ФЭСТ из 
Костромы, б - “наклейка' 
из Арабских Эмиратов. 


Н е ш - 
татное зер- 

^ кало с обогре- 
вом для “Самары”. 

^ Производитель - фирма 
“Политех” (Санкт-Петербург). 


\ 

; 

/ 

с 


ную для пуска жижу. Правда, только в ра- 
диусе нескольких сантиметров от щупа. 
Да и для масла сильный локальный нагрев 
неполезен. Ладно, заводим... Ну вот, “ки- 
пятильник” посадил аккумулятор, а то бы 
мотор пустили, как летом... может быть. 

“Прикурили” - завели. Свежезаморо- 
женного водителя принимает в свои объя- 
тия промерзшее сиденье. Не бывать это- 
му: всего-то за 200-350 рублей заботли- 


вые продавцы предложат отечественный 
коврик с подогревом; аналогичное им- 
портное “тепло” оценивают в 400-600 руб- 
лей (подробнее см. материал “Грелка для 
спины и ниже"). 

Еще мерзнете? Это временно, утешают 
заботливые продавцы, указывая на допол- 
нительные электроотопители салона ценой 
от 200 до 700 рублей. По принципу действия 
они напоминают фен - вентилятор дует на 


спираль нагревателя. В основном, эти бор- ^ 
цы с холодом родом из теплых стран и луч- с 
ше всего работают при положительной тем- ^ 
пературе (результаты наших экспериментов ► 

с обогревателями представлены в статье ^ 

“Когда в окно ударит вьюга"). ^ 

Поехали, только надо развернуться. і 

Заднее стекло с рождения не знало, что ^ 
такое обогреватель, так что сдаем поти- ^ 
хоньку, вглядываясь в ледяную муть и і- 
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прислушиваясь к голосу бампера. Помо- 
гут нештатные обогреватели заднего 
стекла. Богатый выбор: отечественные - 
планка с термоэлементом внутри, им- 
портные (опять восточные хитрости) - в 
виде “переводной картинки" с тонкими 
нитями. Российские доставляют минимум 
проблем при установке: прикрепили "ли- 
пучками” к стеклу, вставили штекер в 
гнездо прикуривателя - и в путь. Им- 
портная забава заставит обезжирить 
стекло, аккуратно наклеить пленку-обог- 
реватель, “кинуть" проводку и врезать 
выключатель. Эффект от работы тех и 
других проявляется несколько медлен- 
нее. чем у штатного устройства. Отече- 
ственный согласен работать за 50-150 
рублей, импортный - за 200-300. 

К другому способу борьбы с наледью 
почему-то прибегают немногие. Вероятно, 
это слишком банально: установить штат- 
ное стекло с электрообогревом. Такое 
обойдется владельцу “Жигулей" в 1 70-220 
рублей, “Волги” - 1 50-200 рублей, "Моск- 
вича-41 2” - 130-180 рублей, работа по за- 
мене - 100-200 рублей. Если демонтиро- 
ванная деталь в приличном состоянии, по- 
говорите с продавцами: авось, примут на 
реализацию. 

Немало плюсов таит в себе замена 
штатных боковых зер- 
кал на обогревае- 


Набор 
для по- 
догрева 
омывающей 
жидкости. 


мые. Они не мерзнут, не потеют, да и про- 
сто забавно смотреть, как тают снежинки, 
случайно попавшие на зеркало. Однако 
комфорт и безопасность заставят раскоше- 
литься. Средние цены за комплект для ВАЗ- 
2105 и 2108 - 400-600 рублей, приблизи- 
тельно столько же стоят детали для “Волги” 
и '■Москвича-2141’’. Зеркала с обогревом 
для “десятки” появляются редко, возможно, 
из-за высокой цены - 1400-1600 рублей за 


пару. Внимание, владельцы “самар”: для 
штатного зеркала можно взять только эле- 
мент с обогревом. Он обойдется в два-три 
раза дешевле узла в сборе. 

В сильный мороз, особенно на нено- 
вом автомобиле, двигатель часто не про- 
гревается до рабочей температуры. Ле- 
дяной ветер и большой "минус" грозят 
окончательно охладить радиатор. Кар- 
тонка - это неэлегантно, да и не всегда 
эффективно (ЗР, 1999, № 10). Пожалуй- 
ста, на ваш строгий вкус рынок предлага- 
ет любые утеплители радиатора: для 
всех моделей, разного фасона и цвета, из 
всевозможных материалов. На каком 
глаз остановился - тот и забирайте. Це- 
ны на радиаторные “дубленки" и “шубы” 
невысокие: от 30 до 100 рублей. 

Кто не мечтает о теплой водичке, по- 
даваемой омывателем на стекло! За 
50-150 рублей вам представляется воз- 
можность осуществить свою мечту. Нагре- 
ватель, питающийся теплом от верхнего 
патрубка радиатора, растопит лед и при- 
готовит жидкость для омыва стекол. Толь- 
ко жалко, что в бачке она не растает и 
форсунки вряд ли разморозит. 

Раз уж мы заговорили о стеклоомыва- 
теле, то нельзя умолчать о зимних "двор- 
никах". В отличие от обычных, они одеты в 
специальный “комбине- 



ет им заледенеть и потерять подвижность. 
Опять же безопасность, потому и цена ку- 
сачая: 150-250 рублей за щетку. 

При выборе и покупке “теплых" ак- 
сессуаров помните, что все они в луч- 
шем случае помощники, а никак не заме- 
на штатных систем. И надеяться только 
на коврик с подогревом или пусковую 
жидкость не стоит - сами по себе, без 
поддержки собственно автомобиля, они 
тепла не подарят. 

□ 


ГРЕЛКА 
ДЛЯ СПИНЫ 
И НИЖЕ 

Чем обогреть сиденье недо- 
рогой малолитражки? 

Михаил КОЛОДОЧКИН 

А вот чем. Московская фирма “АЛУМ- 
ТРЭЙД” выпускает гамму низкотемпера- 
турных электрических нагревателей, дос- 
тупных даже тем, кто довольствуется ез- 
дой на “москвичах" или “жигулях”. Приме- 
ненный в изделиях полимерный нагрева- 
тель обладает нелинейным сопротивлени- 
ем, возрастающим по мере нагрева, поэ- 
тому пожары исключены. Кроме того, та- 
кой материал легко соединяется с медны- 
ми проводами питающего жгута - искря- 
щих контактов здесь не найти. 

На фото 1 показан самый дешевый 
набор типа “Сделай сам”. Ценовой диапа- 
зон таких изделий от 84 до 120 рублей. В 
комплект входят два электронагревателя 
размером 38x40 см и 38x50 см, предназна- 
ченные для подушки и спинки соответст- 


КРУИЗ под 

КОНТРОЛЕМ 


Известная своими 
сигнализациями фирма 
"Мангуст" предлагает круиз- 
контроль для российских 
автомобилей. 

Денис БОРОВИЦКИЙ 

Суета города позади. Набрав скорость, 
машина утюжит ленту шоссе. Включаем 
круиз-контроль (по-русски - регулятор ско- 
рости), кладем ногу на ногу и, изредка кор- 
ректируя рулем траекторию, беседуем с 
симпатичной пассажиркой. Умная электро- 
ника, четко отслеживая заданную вами ско- 
рость, сама прибавит газку на подъеме и 
“бросит” педаль на спуске. Впрочем, само- 
стоятельно переключать передачи система 
не умеет, и на машинах с "ручной” коробкой 
эта функция остается водителю. 
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венно. Каждый из них состоит из нижнего 
термоизолирующего слоя, нагревательно- 
го элемента и защитного матерчатого чех- 
ла. Грелка для сиденья имеет два нагрева- 
тельных элемента, что позволяет выби- 
рать желаемый температурный режим с 
помощью внешних переключателей. Мак- 
симальная потребляемая мощность со- 
ставляет 58 Вт. при этом температура на- 
грева поверхности доходит до 26-30°С за 
полторы минуты. Такие обогреватели 
можно устанавливать как под обивку 
кресла, так и под чехол передних или зад- 
них сидений автомобиля. Само собой, по- 
добные изделия не боятся воды. 

Если предыдущий нагреватель по су- 
ществу - полуфабрикат, то представлен- 
ная на фото 2 электрогрелка - вполне за- 
конченное изделие. Такую грелку, выпол- 
ненную в виде плоского матраса разме- 



ром 40x40 см, можно разместить на сиде- 
нье водителя или пассажира - как под 
чехлом, так и снаружи, благо обшивка до- 
вольно симпатичная. Потребляемая мощ- 
ность - 24 Вт, температура нагрева по- 
верхности - 26-30°С. Цена - от 100 до 
120 рублей. 



Наиболее совершенное творение 
фирмы изображено на фото 3 - этот обог- 
реватель выполнен в виде креслица с бо- 
ковой поддержкой. Габарит такой грелки - | 
90x40 см, потребляемая мощность - 48 Вт, ; 
температура - та же. Стоимость - от 198 
до 240 рублей. 

Подключе- 
ние электрогре- 
лок к бортовой 
сети не требует 
ничего, кроме 
внимания и ак- 
куратности. Ес- 
ли, выходя из 
машины, забыть 
выдернуть ште- 
кер из гнезда 
прикуривателя, 
то изделия № 2 3 

и 3 за ночь пол- 
ностью разрядят аккумулятор. При мон- 
таже комплекта “Сделай сам" желатель- 
но установить дополнительные выключа- 
тели и предохранители, подключив их к 
цепи, обесточенной при выключенном за- 
жигании. Заметим, что при генеральной 
уборке салона обогреватели можно вы- 
стирать в теплой воде обычными моющи- 
ми средствами, после чего тщательно вы- 
сушить. □ 



Состоит круиз-контроль из электрон- 
ного блока - мозгов, привода - актюатора, 
приборов управления - джойстика, датчи- 
ков. Модели С-10 и С-20 имеют вакуум- 
ный, а С-30 электрический привод. В пер- 
вом случае роль "параллельной ноги" вы- 
полняет пластиковый цилиндр с диафраг- 
мой, перемещением которой заведуют уп- 
равляющие клапаны. Через специальный 
штуцер цилиндр подключают к источнику 
вакуума - впускному коллектору двигате- 
ля или вакуумному усилителю тормозов. 
Силовым элементом актюатора С-30 слу- 
жит электродвигатель. Трос привода кру- 
из-контроля жестко связан со штатным 
тросом газа. 

Работает круиз-контроль так. Разог- 
нав машину, водитель нажимает клавишу 
джойстика и включает систему. Электрон- 
ный блок, получая информацию от устано- 


вленных на трансмиссии (или двигателе) 
датчиков, запоминает реальную скорость 
автомобиля или берет под контроль обо- 
роты мотора. Теперь ногу с педали можно 
снять; при изменении занесенных в па- 
мять величин (преодоление подъема или 
спуска) процессор отдает команду актюа- 
тору - педаль газа уходит в пол или. на- 
оборот, движется вверх. Но вот на дороге 
возникает препятствие. Водитель нажи- 
мает на педаль газа или тормоза - круиз- 
контроль мгновенно отключается. Маневр 
завершен. Щелчок клавиши - и автомати- 
ка вновь вступает в свои права. При пере- 
ходе на низшую передачу она не допустит 
“перекрутки" двигателя, как и перегрузки 
мотора при движении в гору. Едва оборо- 
ты двигателя или скорость автомобиля 
станут критическими, электроника сдаст 
полномочия, предлагая водителю вклю- 


чить подходящую передачу и скорректиро- 
вать скорость. 

Если дорожная обстановка позволяет 
прибавить скорость, совсем необязатель- 
но давить на педаль газа - устройство да- 
ет возможность плавного или пошагового 
увеличения (уменьшения) скорости. Для 
этого нужно только нажать на клавишу 
джойстика. 

Помимо неоспоримого удобства при 
езде по магистрали, круиз-контроль помо- 
жет избежать штрафов за превышение 
скорости и, что особенно актуально, дви- і 
гаться в экономичном режиме, увеличи- 
вая пробег на одной заправке. Еще раз от- 
метим; наиболее полезен круиз-контроль 
тем, кто часто ездит по шоссе. Им и ре- 
шать, тратить ли около $160 на это уст- 
ройство. I 

С 



Круиз-контроль: С-10 


С-20 


С-30 


Джойстики на любой вкус (в виде подруле- 
вого переключателя и блочный). 
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ИНФРАКРАСНЫЕ КОМАНДУЮТ 

ЗАЖИГАНИЕМ 


[і Заменить контактную систему зажигания 
на бесконтактную сегодня не проблема - 
[ были бы деньги и желание. 

I Михаил КОЛОДОЧКИН 


Владельцам ‘копеек” и про- 
, чей “классики” рынок предлага- 
і ет как готовые трамблеры с дат- 
РІ чиком Холла, так и отдельно 
[і упомянутые датчики в комплек- 
[ те со специальными крыльчат- 
I ками, задающими момент ис- 
крообразования. С выбором 
электронного коммутатора 
сложностей также не возникает 
- их достаточно на любой вкус. 

Заметим, однако, что на 
' Холле” свет клином не сошел- 
ся - на фото представлены си- 
стемы зажигания с инфракрас- 
ными датчиками. Краткая родо- 
словная подобных изделий из- 
ложена в нашей справке. 

Московский вариант вопло- 
щения “инфракрасной” идеоло- 
гии "Бустер-3" содержит датчик 
и экран, устанавливаемые внут- 
ри распределителя вместо 
штатного прерывателя, а также 
I электронный коммутатор - его 
крепят в подкапотном простран- 
стве. В экране - четыре проре- 
зи по 30° каждая. В момент про- 
хождения прорези через зазор 
датчика на его выходе появля- 
ется сигнал, который “приказы- 
вает” коммутатору резко пре- 
рвать ток через катушку - тут и 
возникает искра. Короче гово- 
ря, перед нами - простейшая 
бесконтактная система элек- 
тронного зажигания. 

Питерские “инфракрас- 
ные” делают то же самое, но 
гораздо эффектнее, поскольку 
ни экрана, ни отдельного ком- 
мутатора в их компактном из- 
делии нет. Снял контактную 
группу, установил вместо нее 
Сонар-ИК” и все - зажигание 
готово. Вместо вращающегося 
экрана здесь - “квадратный” 
профиль штатного валика рас- 
пределителя зажигания, кото- 


рый прерывает инфракрасный 
луч своими “углами”. Ориги- 
нально... 



Система оптимизации параметров 
зажигания "Бустер-3". 

Изготовитель: Московский электро- 
мехонический зовоа № 1 . Цено - 8 у. е. 

Проверка “Бустера-3" и “Со- 
нара-ИК” на стенде никаких сен- 
саций не принесла. Их электри- 
ческие параметры примерно со- 
ответствуют обычной “класси- 
ке”, только скорость нарастания 


вторичного напряжения чуть 
выше, а ток разрыва чуть ниже, 
но в целом - то же самое. Есть и 
преимущества: устойчивая ра- 
бота при низких частотах вра- 
щения коленвала, а также при 
снижении напряжения питания 
примерно до +6 В. При этом бес- 
контактные датчики разгружа- 



Бесконтоктное электронное зажи- 
гание “Сонар-ИК" 

Изготовитель: фирма "Деметра" 
(Санкт-Петербург). Цена - 8 у. е. 

ют подшипник распределителя, 
не боятся влаги и не нуждаются 
в обслуживании. А вот насчет 
снижения расхода топлива и 
уменьшения уровня СО, обе- 
щанного москвичами, особо 


обольщаться не стоит - это, ско- 
рее, из области рекламы. 

Некоторое преимущество 
“Бустера” перед “Сонаром” - 
вращающийся экран, позволя- 
ющий забыть про возраст штат- 
ного валика распределителя. 
Если предположить, что про- 
филь изношенного (а может 
быть, и нового) валика имеет 
геометрические огрехи, то оп- 
тоэлектронный датчик “Сона- 
ра” слепо их повторит. В ос- 
тальном же питерское изделие 
гораздо современнее и удоб- 
нее. Встроенный светодиод- 
ный индикатор облегчает уста- 
новку “Сонара” на автомобиль 
- при правильном монтаже он 
начинает мигать с красного на 
зеленый: наглядно и удобно. 

Жаль, что изготовители 
никак не использовали главный 
козырь своих изделий - их не- 
стандартность. Подсказка раз- 
работчикам - простейшая дора- 
ботка схемотехники может пре- 
вратить ‘Бустер” или “Сонар" в 
оригинальную и недорогую 
“противоугонку”... 

Наша справка 


В ообще говоря, БЕСКОНТАКТНЫМ 
ДАТЧИКОМ может быть любой преобра- 
зователь угла поворота коленчатого вала в 
электрический сигнал. Известны индукцион- 
ные генераторные датчики "Бош", магнито- 
резисторные датчики "Сименс", датчики с 
высокочастотным генератором "Лукас", оп- 
тоэлектронные датчики "Моторола". Авто- 
любители со стажем помнят популярную не- 
когда систему БЭСЗ-1, в которой был бес- 
контактный датчик с высокочастотным гене- 
ратором. Однако датчик Холла практически 
полностью вытеснил с нашего рынка все ос- 
тальные. Это объясняется, по всей видимо- 
сти, принципом "от добра добра не ищут". 
Надежность серийно выпускаемых "холлов" 
наконец-то достигла проектной величины, а 
приобрести их можно повсеместно. 

Попытаемся объективно сравнить опто- 
электронный датчик с его знаменитым кол- 
легой. Оба изделия позволяют отслеживать 
с высокой точностью угол поворота враща- 
ющегося экрана, формируя на выходе чет- 


кий электрический сигнал с крутым фронтом 
при любой частоте вращения. (В этом их 
главное преимущество перед датчиком 
"Волги", выходной сигнал которого по фор- 
ме близок к синусоиде.) Недостатком опто- 
электронных датчиков принято считать их за- 
грязнение в процессе эксплуатации, кото- 
рое может привести к сбоям в работе. Од- 
нако если применение датчика Холла вле- 
чет за собой использование магнита, а так- 
же специального экрана, способного шун- 
тировать магнитный поток, то оптоэлектрон- 
ный датчик менее притязателен. Магнит ему, 
естественно, не нужен, а экран может быть 
хоть пластмассовым. А если учесть, что диа- 
грамма направленности оптоэлектронного 
датчика более "узкая", нежели у "Холла", то 
и требования к точности сборки у него ниже. 
Кроме того, он сохраняет работоспособ- 
ность при снижении напряжения питания 
чуть ли не до 2 В, тогда как "Холл" начинает 
капризничать уже при 6 В. 

□ 



РЫНОК 


Деньги на ветер 





ВАРЕЖКА ОТ 
ОСТАПА 
ИБРАГИ 


Обаятельный шоумен, чет- 
вертый Остап Бендер нашего ки- 
но, за несколько минут убедил ме- 
ня, что автомобиль без чудо-ва- 
режки - это неправильно. Вареж- 
ка очищает, удаляет и полирует, а 
заодно ликвидирует ржавчину и 
создает антистатическое поле. И 
все это - под умиленные вздохи 
партии зеленых: на машину доста- 
точно одного стакана воды, а по- 
тому окружающая среда не по- 
страдает. А какие рекомендации! 

Журнал “За рулем", Гохран России, 
Администрация Президента РФ... В 
общем, достаю припрятанную занач- 
ку и звоню по телефону. 

- Хотите купить? Нет проблем - 
сколько вам нужно? Одну- да, пожалуйста. 

С доставкой - две тысячи пятьсот рублей. . . 

Круто. . . Нахожу ЗР четырехлетней дав- 
ности и перечитываю упомянутую “рекомен- 
дацию” - ну и инфляция у нас! В 1996 году ва- 
режка стоила 100 ООО “тогдашних” рублей, то 
есть примерно 17 долларов. Кстати, что о ней 
было написано. . . Ага, удаляет налет ржавчи- 
ны и разводы бензина вокруг горловины бен- 
зобака - то, что надо. Придется купить - зво- 
ню снова. Заодно и уточним кое-что. 

- Вам одну? С доставкой - две с поло- 
виной тысячи рублей. Нет, к нам приехать 
нельзя. Да, патент наш, производство за- 
рубежное. Надолго - примерно на 600-700 
моек автомобиля. 

А не попросить ли скидку? Набираюсь 
наглости и говорю, что десять минут назад 
мне обещали сбавить цену... После секунд- 
ных раздумий варежка дешевеет на 500 руб., 
и я называю свой адрес. Еще через час курь- 
ер забирает мои 2000 руб. и вручает мне па- 
кет с приобретением. Читаем - “произведено 
в КНР”, генеральный дистрибьютор в стра- 
нах СНГ и Балтии ООО “ЮИНГ”. Но мыть 
этим машину не поднимается рука - жалко. 
Съезжу-ка я к знакомым химикам. . . 

Для начала попробуем что-нибудь по- 
чистить. Начнем с маленьких кусочков “жи- 
гулей” - металлических пластин, покрытых 


Спросим 

читателей 


Доверяете ли вы 
тслсвтиоппой 
реіс'іа.ме 
автотоваров? 

і 


Телевизор смотреть вредно. 

Миша ПИТЕРСКИЙ 

различными вазовскими эмалями. Пригото- 
вленную “грязь" - водно-бензиновую и вод- 
но-масляную эмульсии, содержащие речной 
песок и соль, - наносим на пластинки и вы- 


Лохматость 
портится на 
глазах. 

А вымыли всего 
лишь полкапота. 

сушиваем. Получилось что-то знакомое - 
как на машинах, не доехавших до мойки. 

Теперь промываем все это струей воды 
- по инструкции! В телерекламе случайно 
забыли уточнить, что если поверхность по- 
крыта толстым слоем грязи с песком, то ре- 
комендуется сначала смыть все это водой, а 
лишь затем пользоваться варежкой... А что- 
бы было с чем сравнивать, часть пластин бу- 
дем чистить по-простому - с помощью из- 
вестного средства для мытья посуды 
“Фэйри” и полирующей салфетки. 

Получилось довольно забавно - пла- 
стинки, отмытые по-разному, выглядят со- 
вершенно одинаково. Льем на них воду - 
она легко “скатывается", не оставляя сле- 
дов и пятен. Для порядка измеряем крае- 
вой угол смачивания воды (говоря попросту 


- угол между касательной к краю 
капли и поверхностью, на кото- 
рой она лежит). Опять одинаково 

- примерно 48® (до полировки бы- 
ло 20®). 

От грязи - к пыли. Для про- 
верки антистатических свойств 
поверхностей, отполированных 
варежкой и салфеткой, на пласти- 
ны нанесли слой пыли, выдержали 
три часа и попробовали удалить 
струей вентилятора. Пыль улете- 
ла со всех пластин одинаково ли- 
хо, а потому итог прежний - ничья. 
Что ж - разминка закончена, 
пора сразиться со ржавчиной. Нач- 
нем с ее легкого налета, захватившего 
небольшой поверхностный слой металла 
в трещинах лакокраски. Варежка и сал- 
фетка легко удаляют бурую нечисть. Даем 
задание более сложное - глубокую ржавую 
царапину. И снова равенство, но на этот раз 

- равенство побежденных. Перед настоя- 
щим коррозионным дефектом спасовали и 
варежка, и салфетка. 

Кстати, а из чего эта варежка сделана? 
Проводим спектрофотометрический анализ 
и выясняем - ничего сногсшибательного. 
Щавелевые кислоты влияют на ржавчину, 
ароматические соединения слегка растворя- 
ют верхний слой краски... В общем, секрет- 
ными технологиями не пахнет - такого до- 
бра и у нас полно. 

Посмотрел я на свою варежку и 
расстроился - не выдержать тебе, 
голубушка, 600 моек машины. Два 
десятка крошечных пластинок про- 
терла, а вида уже никакого - и почерне- 
ла, и волокна наружу лезут. А если до ГРИН 
ПИС дойдет, что грязную машину сначала 
нужно все-таки водой из ближайшего водо- 
ема окатить, а потом уже с варежкой вокруг 
прыгать, то протесты начнутся. 

Ругать варежку не хочу - сам виноват. 
Как подумаешь, сколько раз за эти деньги 
можно было на мойку заехать, как белому че- 
ловеку... Впрочем, если бы не идиотская цена, 
то придраться было бы не к чему. Варежка 
действительно умеет очищать от пыли, поли- 
ровать поверхности и удалять легкий налет 
ржавчины. При этом ей гораздо удобнее поль- 
зоваться, нежели обыкновенными тряпками 
или салфетками, а прилагаемое к ней описа- 
ние не содержит никаких упоминаний про бес- 
конечное число моек или про гарантированное 
удаление ржавых пятен. И все-таки думается, 
что основное назначение китайского изделия 

- не автомобиль, а офисная мебель, латунные 
дверные ручки и сантехника. Куда солиднее 
чистить номер "люкс” стодолларовой вареж- 
кой, нежели салфеткой за 4 рубля... 

□ 


А Затрудняюсь 
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СПОРТ и отдых 




Сергей ЗИНОВЬЕВ 


ЗА КУЛИСАМИ 

Зимние каникулы в чемпионате ми- 
ра - пора ничуть не менее интересная, 
чем сам гоночный сезон. На переправе, 
то есть когда Гран-при идут один за од- 
ним, коней меняют только в случае 
крайней нужды. Время массовых кадро- 
вых перестановок настает как раз зи- 
мой. Поскольку гонщиков нынче “рас- 
пределили” еще осенью (ЗР, 1999, 
№ 11), осталось разобраться с “высшим 
командным составом”. 

Изменений на этом уровне совсем 
немного - будто все всеми абсолютно до- 
вольны. Хотя поначалу 
казалось, что “чистка” 
будет изрядная. Так. 
сгустились было тучи 
над головой шефа ко- 
манды ВАП Крейга 
Поллока. Его подопеч- 
ные не набрали в чем- 
пионате-99 ни одного 
очка, что и послужило 
поводом для разгово- 
ров о полном провале. 

Трудно сказать, кто в ВАР еще главнее, 
чем Поллок, однако в ноябре поползли 
слухи о его возможной отставке. Инте- 
ресно, что в кандидаты на пост нового 
руководителя команды сам себя предло- 
жил Эйдриан Рейнард - создатель тех 
самых машин, за рулем которых 
Жак Вильнев и Рикардо Зонта 
провалили сезон. 

Пытался уйти на покой Рори 
Бирн, талантливый конструктор и 
давний соратник Росса Брауна - 
вместе они строили чемпионские 
“бенеттоны”, а последние два года 
успешно работали в “Феррари”. 

Бирн еще летом говорил о неминуе- 
мом расставании с формулой 1 . Но 
итальянская “конюшня" не пожела- 
ла его отпускать, и после недолгих 


уговоров “пенсионные” настроения Бирна 
испарились как минимум еще на год. 

А вот Ник Вирт, шеф-конструктор 
“Беннеттона", об отпуске и не помыш- 
лял. Однако глава команды Рокко Бе- 
неттон распрощался с ним без ма- 
лейшего сожаления, хотя и “по вза- 
имному согласию”, как значилось 
в заявлении. Последняя модель 
“Бенеттона” и впрямь была са- 
мой неудачной в 90-х, но смо- 
жет ли поправить дела заняв- 
ший должность Вирта Тим 
Бэншем? Ведь до сих пор 


НА ТРАССАХ 

Впервые установив на свой ав- 
томобиль новый двигатель “Хонда", 


ему не доводилось практиковаться 
в постройке и отладке автомобилей 
формулы 1 , как говорится, “с нуля”. 

Кадровые проблемы “Бенетто- 
на” неприятно отразились и на “об- 
щетехнических” - в декабре коман- 
да не участвовала ни в одном из 
“массовых” тестов 


На предстоящий сезон “намечен” заметный 
подъем команды “Прост”. Готовиться к не- 
му она начала на своей трассе в Маньи-Кур. 


Жак Вильнев и Крейг 
Поллок размышляют о 
более счастливом бу- 
дущем. 


“Джордан", 
как ожидается, 
станет еще более опас- 
ным соперником для привыч- 
ных лидеров^ 


ЦИЛИНДРОВ 
КОМАНД 

Едва завершив сезон, команды начали усиленно 
готовиться к следующему. 
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команда ВАР провела “закрытые” ходовые 
испытания в британском Сильверстоуне. А 
затем сразу устремилась в Испанию, в Хе- 
рес-де-ла-Фронтера, где присоединилась к 
"Мак-Ларену”, “Феррари”, “Минарди” и 
“Стюарту-Ягуару”. (Принадлежащая “Фор- 
ду” команда уже представила новую маши- 
ну в зеленых “ягуаровских" цветах, но на 
тесты привезла старые белые “стюарты”.) 

Крейг Поллок чрезвычайно хвалил 
японских инженеров за их умение быстро 
решать возникающие по ходу техниче- 
ские вопросы. А Жак Вильнев радостно 
отметил, что с “Хондой” машина ощутимо 
резвее, нежели с мотором “Супертек”. 
Прозвучали заявления и о том, что с ав- 
томобилем “ВАВ-Хонда 02” в сезоне-2000 
вполне можно войти в пятерку топ-ко- 
манд. Правда, заезды в Хересе этого не 
подтвердили. Лучшие результаты здесь 
показали Рубенс Баррикелло - уже за ру- 
лем “Феррари”, Джонни Герберт на “Стю- 
арте" и ставший тест-пилотом “Мак-Ларе- 
на” Оливье Пани. 

Познакомился со своим новым авто- 
мобилем вице-чемпион мира Эдди Ирвайн. 
И вот что сказал про “Стюарт”: "Признать- 
ся, я думал, все будет гораздо хуже. А ма- 
шина совсем неплоха! Правда, некоторые 
сложности вызывает конструктивно иное 
рулевое управление, но к нему, надеюсь, 
быстро привыкну”. 

Баррикелло же не 
скрывал своего вос- 
торга от “Феррари”: 

“Впервые мне по- 
пался такой быст- 
рый и послушный 
аппарат!”. 

Несколько дней 
спустя, тоже в Ис- 
пании, в Барселоне 
автором громкой 
сенсации стал ново- 
бранец “Джордана" 

Ярно Трулли. Сел за 
руль новой для него машины и проехал бы- 
стрее всех “мак-ларенов" и “феррари”! В 
его прежней команде, "Прост”, тоже свер- 
шилось небольшое чудо: дебютант форму- 
лы 1 немец Ник Хайдфельд, последний 
чемпион формулы 3000, объехал гранда - 
своего партнера Жана Алези. Первые пи- 
лоты ведущих команд и, по-видимому, 
главные фавориты будущего чемпионата 
- Мика Хаккинен, Михаэль Шумахер, 
Хайнц-Харальд Френтцен - весь декабрь 
отдыхали. 

В ПРЕСС-РЕЛИЗАХ 

Последний месяц минувшего года 
оказался богат на сюрпризы. Первый и. 


пожалуй, самый весомый предназначал- 
ся шинному монополисту формулы 1 - 
"Бриджстоуну": компания "Мишлен” офи- 
циально заявила о возвращении с 2001 
года в чемпионат мира. Это означает, 
что к концу сезона-2000 в дружном стане 
опять наступит "раскол” - одни команды 
останутся верны японской резине, дру- 
гие рискнут сделать ставку на француз- 
ские шины. Предложения “Мишлена" сра- 
зу же нашли отклик - задумались о сме- 
не поставщика Фрэнк Вильямс и Ален 
Прост. Интересно! 

Тем более любопытно, что в 2001-м 
на арену теперь уж точно выйдет двена- 
дцатая команда! (Год назад ФИА решила 
ограничить число команд в формуле 1 
именно двенадцатью; сегодня их 11.) 
“Тойота” давно готовится вступить в 
борьбу, но лишь в канун нового года вне- 
сла в кассу международной автофедера- 
ции обязательный для новичка “старто- 
вый взнос” 45 млн. долларов, должный 
подтвердить как кредитоспособность, так 
и серьезность намерений. 

В недрах спортивного отделения 
японского автогиганта уже вовсю идут ра- 
боты по созданию автомобиля. Бюджет 
команды на 2000 год сопоставим с бюдже- 
тами “Феррари" и “Мак-Ларена”. С таким 
размахом еще никто не начинал! 

Однако тем, 
кто собрался воз- 
нестись выше 
всех, заблаговре- 
менно подрезали 
крылышки. Вла- 
сти формулы 1 
внесли в техниче- 
ский регламент 
поправку: отныне 
в гонках можно 
использовать 
только 10-цилин- 
дровые моторы. 
Доподлинно из- 
вестно о “12-цилиндровых" разработках 
“Феррари” - новый двигатель предна- 
значался к сезону-2001. Аналогичный 
проект готовила “Хонда", у “Тойоты" 
также были планы попробовать дюжи- 
ну цилиндров. Теоретически такая схе- 
ма при сохранении рабочего объема 
(3 л по современным правилам) позво- 
лила бы поднять мощность. Но что те- 
перь говорить... Наверное, в данном 
случае ФИА поступила мудро. Ведь 
12-цилиндровые двигатели получили 
бы в итоге всего три команды, и они 
могли уйти далеко вперед от других. 
Нужно ли это зрителям? 

□ 




Представительное жюри, в состав ко- 
торого входили глава Международного 
олимпийского комитета Хуан-Антонио Са- 
маранч, президент ФИА Макс Мосли и 
многие другие видные персоны, огласило 
результаты опроса, определявшего луч- 
ших спортсменов столетия. По условиям 
таковыми могли стать лишь ныне живу- 
щие. В номинации "Лучший гонщик века” 
победу одержал, как, вероятно, и следова- 
ло ожидать, великий француз Ален Прост 
- четырехкратный чемпион мира, ныне 
владелец команды (на снимке). 

Информационное агентство “Ассоши- 
эйтед Пресс” провело “альтернативный” и 
более специализированный опрос, выявив 
целую десятку “лучших гонщиков XX века”. 
Итоги получились сильно “американизиро- 
ванными”. По мнению шести известных 
экспертов. Прост в эту десятку вообще не 
входит, а первое место поделили амери- 
канцы Эй-Джей Фойт и Марио Андретти. У 
обоих на счету есть достижения по обе 
стороны океана. Фойт в 1967 году побеж- 
дал в “24 часах Ле-Мана", Андретти был 
чемпионом формулы 1 в 1978-м. Но все же 
главных успехов они добились в амери- 
канском Индикаре (ныне - САРТ). 

Третье место по версии “Эй-Пи" занял 
пятикратный чемпион мира Хуан-Мануэль 
Фанхио. И лишь на шестом - Айртон Сен- 
на, пропустивший вперед суперзвезд аме- 
риканской серии МА8САР Ричарда Петти 
и Дейла Эрнхардта. 



ЗР 2/2000 


95 


Фото ОРРІ 




СПОРТ и отдых 


Гонки 




ЛИДЕР “ЛИНИИ-2000” 


Знакомимся с одной из лучших команд российского "кольца". 


Сергей ЗИНОВЬЕВ 


1 1 


“Эй-Си Рейсинг" родилась одновремен- 
но с новым для России классом автомоби- 
лей “Линия-2000”. Дебют столичной коман- 
ды удался на славу - за рулем БМВ-320 
Владимир Сухов стал чемпионом страны и 
обладателем Кубка. А вместе со вторым пи- 
лотом Александром Шабуровым завоевал и 
командный титул. Но самое удивительное 
все же в другом: ни в одной из дюжины го- 
нок сезона-99 "Эй-Си Рейсинг', в отличие от 
многих команд-соперниц, не испытывала 
больших неудач. Наш собеседник - руково- 
дитель команды Евгений Сумин. 

- В чем феномен вашей команды? 
Может, вы знаете какой-то секрет успеха? 

- Да что вы, какой феномен, какие се- 
креты! Способы достижения успеха в гон- 
ках давно всем известны и вряд ли можно 
придумать что-то новое. Удача нам сопутст- 
вовала с самого начала, когда посчастливи- 
лось купить практически полностью гото- 
вую техническую базу у команды “Бринк- 
манн Моторспорт” - одной из ведущих в не- 
мецком чемпионате ОТС. В “комплект” вхо- 
дили боевые автомобили, куча запчастей к 
ним, инструмент, оборудование, оснастка и 
даже трейлер для перевозки всего хозяйст- 
ва. Машины в идеальном состоянии, нам ос- 


Владмимир Сухов (слева) и 
Михаил Ухов. 


тавалось лишь изучить и освоить 
их. Уже в конце зимы мы были со- 
вершенно готовы, тогда как мно- 
гим соперникам пришлось ре- 
шать важнейшие вопросы бук- 
вально накануне старта чемпио- 
ната. а потом и в разгар сезона. 

- Почему для выступле- 
ния в России выбрали имен- 
но автомобили БМВ? 

- Прежде всего, с машинами этой мар- 
ки близко знаком наш технический персо- 
нал - команда создана и "живет” на одном 
из фирменных техцентров немецкой фир- 
мы в Москве. В сущности, “Эй-Си Рейсинг“ 
с первого дня была официальной командой 
БМВ. И в ходе сезона нас поддерживала 
“БМВ Русланд Трейдинг" - дочерняя компа- 
ния баварской фирмы. Отметим заодно, 
что и в немецком чемпионате БМВ-320, 
хоть и заднеприводный, но на первых ро- 
лях. Прекрасно сбалансированный и ис- 
ключительно надежный автомобиль. Осо- 
бенно хочется похвалить двигатель - двух- 
литровую рядную "шестерку” сконструиро- 
вал гениальный человек. Этот мотор про- 
сто не ломается! Что может подтвердить и 
наш шеф-инженер Михаил Ухов. 

- Известная личность в нашем ав- 
тоспорте... 

- Да, в 80-х он был чемпионом страны 
по картингу, входил в сборную СССР, сей- 
час после долгого перерыва опять начал 
выступать. Но кроме этого, он талантли- 
вый инженер, специалист по двигателям. 
Если помните, именно Ухов строил моторы 
для трековых “восьмерок” Сергея Успен- 
ского. Его заслуга в том, что за весь сезон 








а 




у нас было всего лишь 
два схода по техническим причинам, и то 
не у Сухова, а у Шабурова, который высту- 
пал на более старой машине. 

- Как вы можете прокомментиро- 
вать состав команды? 

- С Суховым я работаю вместе не пер- 
вый год. Это сверхопытный и очень надеж- 
ный гонщик. Шабуров -способный новичок. 
Он обрадовал всех нас на четвертом этапе 
чемпионата в Москве, на Ходынке, где фи- 
нишировал следом за тройкой призеров. 
Думаю, апробированное во всем мире чет- 
кое разделение обязанностей “первого” и 
“второго” пилота уместно и в России. 

- Вкратце о планах на будущее... 

- Планы простые: выступить на всех 
гонках сезона-2000 и выиграть все, что по- 
лучится. Сейчас решается, и вроде бы по- 
ложительно, вопрос о главном спонсоре. 
Известная телекоммуникационная фирма 
“МТС” начала работать с нами осенью и 
осталась довольна сотрудничеством. Се- 
годня уже точно известно, что участников 
в классе “Линия-2000” прибавится. Тем ин- 
тереснее будет с ними сражаться, а зрите- 
лям - следить за ходом борьбы. 

□ 


Главный козырь ав- 
томобиля БмВ-320 
- высочайшая на- 


дежность. 



Фото Андрея Клеіцева 


С МИРУ по ГОНКЕ 
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НА КАНАРАХ - БИТВА ЧЕМПИОНОВ 


Знаменитая 
Тонка раллий- 
ных чемпионов”, 
которая традици- 
онно проходит 
зимой на Канар- 
ских островах, 
обрела новое ли- 
цо. В дополнение 
к привычному личному зачету (по кубковой 
системе “с выбыванием”) организаторы на 
сей раз предложили и “зачет наций”. 


Национальную команду составляли 
три пилота - раллист, кольцевик и... мото- 
гонщик. Но самое интересное; только рал- 
лист выступал на привычной технике - 
раллийном автомобиле, а двое остальных 
- на полноприводном кроссовом багги гол- 
ландской фирмы “Фаст энд спид”. 

Одолев французов, немцев, итальян- 
цев и команду “Мишлен Олл Старз”, воз- 
главляемую Колином Мак-Реем, в финал 
пробились “сборные” Испании и Финлян- 
дии. И хотя четырехкратный чемпион мира 


С. ^ 


Томми Мякинен трижды уступил Карлосу 
Сайнсу (оба ездили на “тойотах-корол- 
лах”), его партнеры на багги Юрки-Ярви 
Лехто и Кари Тианен вывели Суоми на 
первое место. 

И все же Мякинену суждено было 
остаться побежденным. Его оппонентом 
в финале личного зачета стал француз 
Дидье Ориоль (на снимке). В трех заез- 
дах на разных машинах он нанес два по- 
ражения финну. Правда, Томми был 
здесь “зеленым новичком” - команда 
“Мицубиси” впервые отпустила его на 
“Гонку чемпионов". 



КРОСС ПАМЯТИ МИХАЙЛОВА 

Кроссы, проходящие под флагом Бала- 
шихинской автошколы РОСТО, не собира- 
ют пока весь цвет российского автоспорта. 

Но проводят их каждую зиму уже восемь 
лет при неизменно растущей “посещаемо- 
сти”. Нынешний посвящался памяти участ- 
ника Великой Отечественной войны, из- 
вестного в прошлом мотогонщика, чемпио- 
на страны, а в последние годы организато- 
ра всех балашихинских автогонок Владими- 
ра Михайлова. Соревнования собрали бо- 
лее полусотни спортсменов, причем 29 из 
них - в классе 1 600-кубовых “восьмерок”. 

Здесь-то и развернулась самая на- 
пряженная борьба. Поначалу лидировали 
хозяева подмосковной трассы, кстати, 
полностью обновленной и похорошев- 



шей, - Михаил Басов, 

Юрий Закорючкин, Алек- 
сандр Сафонов. Но мало- 
помалу поломки в отбороч- 
ных заездах свели их ста- 
рания на нет. Последним, в 
самом скользком повороте 
финальной гонки, выбыл из 
борьбы (не без помощи со- 
перников) считавшийся 
главным фаворитом Зако- 
рючкин. Победителем же 
стал гость из соседних Люберец Владимир 
Губанов, оставивший на втором и третьем 
местах рязанца Сергея Долина и Игоря 
Смирнова из команды Дмитровского авто- 
полигона. 


В классе багги-1600 первенствовал 
опытнейший Владимир Ромашенко из Зе- 
ленограда, а первым на финише показа- 
тельного заезда машин “Ока-Юниор” был 
москвич Георгий Борисов. 


ТРУДНАЯ ДОРОГА В ВЯТКУ 


КАК И ГОД НАЗАД 



Нечасто так быва- 
ет, что самые большие 
неприятности гонщики 
испытывают еще до 
старта. Первый этап 
Кубка России по ралли 
как раз этим и отли- 
чился. Александр Голо- 
вин из Вологды про- 
шел все тренировки и 
ждал свою боевую ма- 
шину - “Пежо-205”. На- 
прасно. Техничка, тащившая ее на 
прицепе в Киров по заснеженным 
дорогам, сломалась. Похожая исто- 
рия случилась и с петербуржцем 
Алексеем Константиновым - вез- 
ший раллийную “десятку” автовоз 
свалился в кювет. Спасло, что под 
рукой оказался еще один тягач, ко- 
торый и помог преодолеть оставши- 
еся 300 км до места назначения. 

В гонке поначалу лидировал Але- 


ксандр Чистяков из Екатеринбурга, 
но после поломки машины, случив- 
шейся на одном из спецучастков, от- 
дал пальму первенства... как раз Кон- 
стантинову. Он-то и довел дело до по- 
беды. Вторым, с мизерным отставани- 
ем, финишировал Алексей Ханович 
(С.-Петербург, “Ниссан-Санни"). 
Третьим стал Юрий Шустов из Киро- 
во-Чепецка на “восьмерке", который 
стартовал с серьезной травмой руки. 


Традиционный спор между Жан-Луи Шлессе- 
ром и Кендзиро Шинозукой стал украшением пос- 
леднего этапа Кубка мира по внедорожным ралли. 
Но долгожданного сюрприза гонка “Вызов пусты- 
не" в Объединенных Арабских Эмиратах не при- 
несла. Шлессер, выступающий на багги собствен- 
ной конструкции, одержал очередную победу - пя- 
тую в сезоне - и сохранил титул обладателя куб- 
ка. Шинозука, лидер “Мицубиси”, финишировал 
вторым с отставанием в 17 минут. Третье место 
заняла его партнер по команде Ютта Кляйншмидт. 
Но и этого было достаточно, чтобы “Мицубиси" 
вновь утвердилась на первом месте в зачете ма- 
рок, опередив “Ниссан” и “Тойоту”. 


КУБОК МИРА ПО ВНЕДОРОЖНЫМ РАЛЛИ 
Итоговые результаты 

Зачет пилотов; 1. Ж.-Л. Шлессер (Франция, 
“Багги-Шлессер”) - 541; 2. К. Шинозука (Япо- 
ния, “Мицубиси-Паджеро/Монтеро”) - 338; 
(3. Х.-М. Сервиа (Испания, “Багги-Шлессер”) - 
288; 4. Ю. Кляйншмидт (Германия, “Мицубиси- 
Паджеро/Монтеро”) - 218; 5. Т. Делавернь 
(Франция, “Ниссан-Патруль”) -201; 6. М. При- 
ето (Испания, “Мицубиси-Паджеро”) - 144. 
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Представляем рубрику 

У нас новорожденный! Представляем самую 
молодую рубрику ЗР, нареченную 
"Запевай!". Обзоры новинок музыкального 
рынка, знакомство с радиостанциями, 
что есть музыка для автомобилиста, 
любимые мелодии водителей - вот ее 
примерная "начинка". В первом выпуске - 
ваши аудиопристрастия (опрос 
в Интернете), краткий рассказ 
о дружественном нам "Радио Ретро", 
отечественные новинки на кассетах 
и компакт-дисках. Итак, запевай! 


СПАСАЯСЬ ОТ ТИШИНЫ 

Человек живет в очень шумном мире, 
а оказавшись в полной тишине, чувствует 
себя настолько неуютно, что порой начи- 
нает производить звуки сам: ля-ля, ля-ля, 
ля-ля. ля-ля. Подтверждением тому слу- 
жат результаты нашего опроса на сайте 
"За рулем” (ѵтѵѵ.гг.ги). Все. кто пожелал, 
отвечали на вопрос "что вы обычно слуша- 
ете в автомобиле?” (см. диаграмму). 

Первое место, занятое радиостанция- 
ми, совершенно не удивило, как, впрочем, 
и третье, отданное кассетам и СО - они 
заменяют многим радио в дальней до- 
роге, хотя и не сообщают ново- 
стей. Между ними на втором мес- 
те обосновалась мелодия техни- 
ки - и это было неожиданным. 

Целых 22,4% предпочитают ау- 
диосистемам другое: прислу- 
шиваться к работе двига- 
теля и различных си- 
стем автомоби- 
ля. Наши комп- 
лименты вам, 
ценителям тех- ■ 
ники, как виду 
искусства. 

С большим от- 
ставанием от тройки 
идет группа, назовем ее так, - 
детей урбанизации - нуждающихся просто 
в каком-то шумовом сопровождении, не- 
важно, каком именно. Речь не о собствен- 
ных ”пурум-пум" и не о порыкивании мото- 
ра. Задавая в вариантах ответов "просто 
шумовой фон”, мы подразумевали, в пер- 
вую очередь, ту же музыку или радиопро- 
грамму, запомнить которые слушатель и 
не стремится. Просто "под них” можно бе- 
седовать, о чем-то думать, не вникая в то, 
что создает звуковой фон. Это как теле- 
визор на кухне или радио в столовой. 



47,1% 


2,9% 




ЧТО вы ОБЫЧНО 
СЛУШАЕТЕ 
В АВТОМОБИЛЕ? 


18,2% 


5,3% 

3,5% 

9 « 



жену, мужа, друга, попутчика 

тишину 

автомобиль 

радио 

любимую музыку (СО, кассеты) 
всё равно, лишь бы фон был 
пою сам! 



я люблю классическую музыку . 


Три с половиной процента опрошен- 
ных, видимо, не находя поклонников в 
иных местах, развивают собственные во- 
кальные данные в салоне автомобиля. Ме- 
жду прочим, очень хороший способ раз- 
влечься, поддерживать себя в форме, осо- 
бенно в долгой дороге, когда чужое пение 
уже приелось. 

А вот дальше - нечто удивительное. 
Совсем немногие выбрали просто тишину, 
но на последнем месте оказались все же 
не они, а те, кто предпочитает общение. 


Все остальные на их фоне выглядят эгои- 
стами... Свести бы самодеятельных пев- 
цов с теми, кто выбрал ответ "слушаю же- 
ну, мужа, друга, попутчика". Хороший бы 
шумовой эффект получился. 

Спасибо всем, кто ответил и - до 
встречи на сайте ЗР и в рубрике "Запевай!". 

'...Я ПРИВЕТСТВУЮ 

ВСЕХ СЛУШАТЕЛЕЙ 'РАДИО РЕТРО" 


УКВ 72,92 МПі 



РЕТРО 


музыка русской души 


- именно так один из авторов новой 
рубрики начинает свое рабочее утро. По 
будням в эфире - совместная программа 
"Ретро” и "За рулем”: три минуты об авто- 
мобиле, точнее, о том. что предлагает 
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журнал на своих страницах читателям и 
читательницам - тем, кто водит машину. 

На частоте 72,92 МГц не злоупотребля- 
ют длинными монологами: почти все эфир- 
ное время отдано музыке. Тематических ру- 
брик совсем немного (некоторые восприни- 
мают это как недостаток): кроме уже упомя- 
нутой автомобильной, есть программа 
"Будьте здоровы!”, содержание которой ясно 
из названия, и ежедневные радиоконцерты 
под общим названием "Желаю Вам”. Впро- 
чем, не удивимся, если вскоре (возможно, к 
выходу этого номера журнала) эфир разно- 
образят передачи, допустим, о кулинарии 
или посвященные братьям нашим меньшим. 

Политические новости вам сообщат 
радиостанции-конкуренты, зато услышать 
любимые мелодии с начала 30-х до сере- 
дины 90-х годов можно, пожалуй, только 
здесь: "Издалека долго течет река Вол- 
га...”, "Письма, письма лично на почту но- 
шу...”, 'Только глянет над Москвою утро 
вешнее...", "Где-то на белом свете...”, 
"Здесь лапы у елей дрожат на весу...” 

Самая популярная программа - 'Татья- 
на плюс Сергей”, где дуэт ведущих с 12 до 
13 часов ежедневно выполняет заявки ра- 
диослушателей. Прошлое возвращается на 
волнах "Радио Ретро”: вы можете неожидан- 
но обрадовать дорогого человека любой ме- 
лодией из богатейшей фонотеки станции, а 
если снабдите свой заказ-письмо каким-ни- 
будь интересным рассказом - эфир ваш! Ка- 
кими только любовными, забавными, душев- 
ными историями не делятся между собой 
радиослушатели. (Устами ведущих, разуме- 
ется. Кстати, многие воспринимают Татьяну 
и Сергея как счастливую семейную пару... 
но не будем открывать тайну.) 

Мелодии, звучащие в эфире "Радио Ре- 
тро", - не самые современные, зато такие 
знакомые: как определяют свой жанр сами 
ретровцы - музыка русской души... Подтвер- 
ждение популярности - довольно вьюокий 
рейтинг станции, в Москве опережающей 
многих конкурентов даже из РМ-диапазона. 


Впрочем, каждому свое. Если ваши 
кумиры не Кобзон, не Лемешев, а, скажем, 
Хулио Иглесиас или Леонид Агутин, лучше 
настройтесь на другую волну... а мы это 
сделаем в следующем номере ЗР. 

С ПЕСНЕЙ ПО ПРОСТОРАМ 




в свет с новым сольным альбомом "Бата- 
рейка”. Многие только слышали эти песни, 
а некоторые уже подобрали аккорды и по- 
ют под гитару, подражая оригинальному 
голосу солиста. Сборник небольшой - все- 
го 1 1 музыкальных композиций - но прохо- 
дит на ура. Настоящим автолюбителям ре- 
комендуем разучить слова песни "Не спи 
за рулем" - вероятно, для многих она ста- 
нет гимном. Позволим себе цитату: "Пусть 
подрежет тебя нарушитель - будь спокоен 
душой и лицом...” Браво, коллеги, так и хо- 
чется занести эту фразу в ПДД! Неспро- 
ста мелодию в ритме вальса тут же стали 
крутить популярные радиостанции... Все 
хорошо, но все-таки добавим в 
бочку похвал ложечку дегтя: 
главные популяризаторы 
"профессиональных” песен - 
группа "Манго-Манго", так что 
ждем от них достойного отве- 
та в нечаянно случившемся 
соревновании. 

Чиж и его компания пред- 
ставили альбом "Нечего те- 
рять". Фанаты по достоинству 
оценят новинку, а простому 
слушателю вряд ли все придет- 
ся по душе. Хотя несколько до- 
рожных историй из этого сбор- 


Сегодня представим вашему внима- 
нию три отечественные музыкальные но- 
винки. Открывает презентацию альбом 
"Песни Нашего века - часть 2", где собра- 
ны известные авторские песни в исполне- 
нии именитых российских бардов. В срав- 
нении с одноименной музыкальной под- 
боркой, вышедшей около года назад, но- 
вая кажется скучноватой. Несколько ожи- 
вляют ее популярные по сей день "Хромой 
король", "Надежды маленький оркестрик” и 
"Брич-Мулла”. Вероятно, истинные почита- 
тели авторской песни найдут в этом сбор- 
нике еще что-нибудь интересное. 

Группа "Жуки” наконец-то "выползла” 



В ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ” 

Слушайте программу “Автомотив”: ежедневно, кроме субботы и воскресенья, в 
8 час. 40 мин. на ‘Радио Ретро" (Москва - УКВ 72,92 МГц, Иваново - 66,1 МГц, Нижний 
Новгород - 105,9 МГц, Оренбург - 69,92 МГц и 104,8 МГц, Санкт-Петербург - 71 ,66 МГц, 
Ставрополь - 106,2 МГц, Тверь - 70,13 МГц, Тула - 69,02 МГц). 


ника, безусловно, скрасят скучную поездку 
до работы, а может, даже заменят общение 
с приятным собеседником. 

В заключениѳ-отметим, что все эти 
сборники выпускаются на аудиокассетах и 
компакт-дисках. Выбирайте носитель, и в 
путь - с песней рулить веселей! 

□ 
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Материалы рубрики подготовили Максим САЧКОВ и Антон ЧУЙКИН 



СПОРТ и отдых 


Автозарубежье 



Сегодня исландские викинги разъезжают на джипах 

Антон УТКИН 



Исландцы встречают туристов в нацио- 
нальной одежде - доспехах викингов. 


Минувшей осенью посчастливилось 
побывать в Исландии, стране, пока неведо- 
мой российским туристам. Далекий остров, 
затерянный где-то на севере Атлантики, 
манил еще с детства. 

Мое открытие Исландии не сопровож- 
далось криком вахтенного "Земля!”, и всма- 
триваться в точку на горизонте, держась 
за деревянный борт галиона, не пришлось. 
Просто наш "Боинг” пошел на снижение, и 
после двух часов полета над морем за ок- 
ном вдруг раскинулась испещренная чер- 
ными скалами и расщелинами снежная пу- 
стыня. Да, это он самый - крупнейший в Ев- 
ропе исландский ледник Ватнайёкудль - 
километров полтораста в поперечнике. 

Неожиданно ледник остался позади, и 
мы попадаем в уже настоящую пустыню в 
самом центре острова. Коричневые поля 
окаменевшей лавы уходят к горизонту, 
вулканы напоминают барханы - ни кусти- 
ка, ни травинки. И все это так ярко сияет 
на солнце, слепя глаза, что начинаешь жа- 
леть, что слишком тепло оделся. Это по- 
том мы узнаем, что там, внизу, минус че- 
тыре и ветер двадцать метров в секунду - 
шуба и ушанка в самый раз. Тем не менее 
климат в Исландии мягкий: зимой от О до 
-5°С, летом - от 10 до 15°С. 

На подлете к аэропорту Кеблавик сле- 
ва вновь встал стеной до уровня глаз океан. 
Если смотреть строго на юг, то ближайшая 
земля - Антарктида, до нее 16 000 км... 

Автостоянка в аэропорту развеяла сом- 
нения - островитяне отнюдь не дикие охот- 
ники на тюленей, а преуспевающие, если не 
сказать богатые, европейцы. Разлинован- 
ная площадь заставлена машинами самых 
именитых фирм: европейских, японских, 
американских. Да и по дороге в Рейкьявик 
нам навстречу проносились, в основном, 
престижные авто: "ауди", БМВ, "порше”... Но 
больше всего здесь вседорожников - 'Сойо- 
ты”, "лендроверы", "мицубиси”, "джи-эм-си". 
Многие из них специально доработаны для 
езды по заснеженным косогорам: расшире- 
на колея, установлены огромные колеса с 
"дутыми” шинами, а кузов приподнят над 
шасси. Как объяснил гид, автомобили здесь 
намного дороже, чем на континенте. Напри- 
мер, большой ”Ленд-Крюйзер" стоит около 
$1 00 000 и еще до $1 0 000 приходится допла- 
чивать за тюнинг. Но судя по тучным стадам 
упитанных джипов на улицах Рейкьявика, 
местные жители успешно решают свои ма- 
териальные проблемы. Впрочем, такая бла- 
годать здесь была не всегда... 

Исландию открыли норвежские викин- 
ги в 872 году. К тому времени вся остгільная 
Европа была изучена вдоль и поперек, бур- 
лили городской суетой Лондон, Париж и 
Рим, но никто и не догадывался, что всего в 
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штания 


восьмистах километрах от Шотландии ле- 
жит огромный остров, на котором ни души - 
лишь моржи да чайки... Восхищенные при- 
родой необитаемой земли, ее сочными луга- 
ми, по которым текут горячие ручьи, сканди- 
навские воины перевезли сюда свои семьи 
и основали колонию. В последующие не- 
сколько веков Исландия принадлежала Нор- 
вегии, затем Дании и лишь в 1 91 8 году обре- 
ла независимость. 

За исключением приезжих туристов, 
бизнесменов и немногочисленных имми- 
грантов, все жители острова - коренные ис- 
ландцы - потомки тех самых двух десятков 
первооткрывателей. Я с удивлением обна- 
ружил, что персонал в отелях, гиды, води- 
тели автобусов, стюардессы в самолете по- 
хожи друг на друга, как родственники. Впро- 
чем, так оно и есть, ведь островитян всего 
275 тысяч - меньше, чем жителей в иных 
московских микрорайонах. Исландцев не 
спутаешь ни с кем; суженное к низу лицо, 
широкий рот... 

Проблем с языком у туристов здесь обыч- 
но не возникает - почти все исландцы свобод- 
но говорят по-английски. Древний и неимовер- 
но сложный язык викингов, на котором они об- 
щаются между собой, за тысячу лет практиче- 
ски не изменился. Я был растроган, когда уз- 
нал, что у исландцев, как и у нас, есть отчест- 
ва. Ведь в Скандинавии Эриксон и Карлсон 
уже давно не сыновья Эрика и Карла - это 
просто фамилии, а на острове, как и встарь, 
всех называют по имени-отчеству. Например, 
^о^^апп Реіигззоп - по-нашему Иван Петрович. 
Причем, независимо от возраста. Скажем, се- 
милетнюю девочку родители зовут Сипа 
81е!ап8Сіойіг, то есть Авдотьей Степановной... 

Изобилием товаров со всего света, в 
том числе автомобилями, Исландия обязана 
океану. Около 80% национального дохода - 
от продажи рыбы и морепродуктов, но не в 
виде сырья, как принято у нас. Деликатесы 
из лосося, форели, трески и моллюсков, ма- 
стерски приготовленные местными кулина- 
рами, расходятся в вакуумных упаковках по 
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Америке, ну а банку исландской сельди уви- 
дишь в любом супермаркете мира. И конеч- 
но, туристический бизнес - американцы и 
европейцы уже давно ездят сюда тратить 
валюту. Где еще, кроме недоступной Камчат- 
ки, можно искупаться в горячем озере, по- 
смотреть на гейзеры и вулканы? 

Итак, вы решили - в Исландию! Во-пер- 
вых: когда? Зимой здесь дождливо, зато ле- 
том великолепно. Из душной раскаленной 
Москвы попасть в прохладу белых ночей, 
где зелень травы ярче, чем синь неба, а ве- 
тер с Ледовитого океана хочется глотать 
бесконечно... 

Во-вторых: на чем? Без машины в Ис- 
ландии делать нечего, ведь смотрят здесь 
природные красоты, а к каждому водопаду 
рейсовый автобус не пустишь. Автомобиль 
можно арендовать на месте (с десяток про- 
катных контор заманивают клиентов "спец- 
предложениями”) или ехать прямо из России 
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на своих "колесах”. В 
первом случае летим в Исландию транзитом 
через Стокгольм или Копенгаген - билет ту- 
да и обратно стоит около $700. Машину луч- 
ше брать не в аэропорту, а в Рейкьявике, по- 
искав, где подешевле. Например, новенькую 
’Тойоту-Королла” за $37 в сутки (на конти- 
ненте она вдвое дороже!). Аренда джипа, ра- 
зумеется, влетит в копеечку. 

Если едете всей семьей, то дешевле и 
интереснее добираться на своей машине, 
оформив норвежские транзитные визы. 
Москва - Мурманск - Киркенес - и далее 
вдоль изрезанного живописными фьорда- 
ми побережья. Из города Берген летом хо- 
дят паромы до порта Сейдисфьордур на 
восточном берегу Исландии. Время в пути 
- 42 часа. Возвращаться можно и через 
Германию - паром из Сейдисфьордура в 
датский порт Ханстхольм идет 52 часа. 

В-третьих: деньги. Исландия - страна 
дорогая. С жильем можно уложиться в $70 с 
человека в сутки, а одно блюдо в ресторане 
стоит в среднем $10. Бензин чуть дороже, 
чем на континенте, - $1 ,2 за литр, зато со- 
лярка намного дешевле - $0,35. Исландские 
кроны (1 1)80-70 І8К) в России неконверти- 
руемы - избавляйтесь от них еще на острове. 

И наконец, культурная программа цели- 
ком зависит от ваших пожеланий и возмож- 
ностей. Купание в теплых, целебных водах 
"Голубой Лагуны” близ города Гриндавик, ка- 
тание на джипах и снегоходах по ледникам, 
сплав на лодках по горным рекам, экскурсии 
и т. д. Чрезвычайно популярны прогулки 
верхом на исландских низкорослых лошад- 
ках. Когда-то эти симпатичные лохматые су- 
щества были здесь единственным сухопут- 
ным транспортом. Восьмичасовая конная 
экскурсия к Большому Гейзеру стоит $90, но 
есть и более короткие маршруты. А кто-то 
раскошелится на маленький самолетик - за 
$145 его 2 часа покатают над вулканами, во- 
допадами, озерами и прибрежными остров- 
ками. В общем, тех, кто не хочет жариться на 
пляжах южных морей, здесь ждет настоя- 
щая северная сказка. В добрый путь! 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


На рубеже веков 


НАЗАД В БУДУЩЕЕ 


I 


1 




Колесные 

турбины 

Форсунка 


Проводка 


Насос 


Сергей КАНУННИКОВ 


Фантазиям об автомобиле XXI века без малого сто лет. 


“Небольшие каплеобразные 
машины выстроились на стоянках, 
окаймленных зеленью. Верха их кузо- 
вов выполнены из прозрачной дымчатой 
пластмассы, нижняя половина искрится, 
как рыбья чешуя. Маленьких колес почти 
не видно, они спрятаны под обтекаемой 
скорлупой кузова. Сзади кабина увенчана 
плоскостью прозрачного киля - стабили- 
затора. обеспечивающего устойчивость 
автомобиля на высокой скорости. 

Скорость движения поддерживается 
автоматически, в расчете на то, чтобы ав- 
томобиль в данных условиях работал на 
наиболее экономичном режиме и разви- 
вал наиболее высокую скорость... Наш во- 
дитель отвернулся от руля к раскладному 
столику, и мы начали партию в шахматы. 
Наши спутники настраивают телевизор...” 

Эта цитата не из фантастического ро- 
мана, а из вполне серьезной книги, издан- 
ной полвека назад. Бурный технический 
прогресс, громкие научные открытия, в 
первую очередь в ядерной физике, акти- 
визировали фантазию инженеров, дизай- 
неров и, конечно, пишущей братии. Немно- 
го воображения - и вот перед нами авто- 
мобиль рубежа тысячелетий. 

Машина, как говорят в наше время 
автомобильные журналисты, получилась 


“Мерседеса”, “Фольксвагена”... Но двигате- 
лем нового тысячелетия видели не только 
турбину. В предполагаемых городах XXI 
века ездят, в основном, электромобили и 
ВЧ-мобили. О последних сейчас мало кто 
помнит, но лет 30 назад казалось: проло- 
жил под дорожным полотном кабель, по- 
дал на него ток высокой частоты - и мож- 
но ездить. Все просто - в автомобиле 
смонтируют приемник - преобразователь 
энергии электромагнитного поля в элект- 
рическую, а сигнал, достаточно сильный, 
чтобы можно было отъехать от шоссе по- 
ближе к природе, примут металлические 
накладки-антенны, окаймляющие чудо-ма- 
шины. К сожалению, никто из изобретате- 
лей не задумался, насколько вредным для 
путников окажется такое поле. Самые сме- 
лые не исключали, что всего через не- 
сколько десятилетий по автострадам по- 
плывут колесные атомоходы с ядерными 
двигателями. Правда, в случае аварии... 

Если строить машины без двигателя 
никому все-таки в голову не пришло, то ко- 
робку передач уж точно решили отправить 
в отставку. Электромобиль без нее обой- 
дется, да и газотурбинному она ни к чему - 
насос, работающий от двигателя, качает 
жидкость к компактным турбинам привода 
колес. Подвеска - гидропневматическая, с 
автоматической регулировкой дорожного 
просвета, тормоза на электромоби- 
лях дисковые плюс, конечно, 
система рекуперации, а 


Таким видели авто- 
мобиль рубежа 
столетий в 50-х. 


На создание поразившего современников обте- 
каемого кузова Андре Дюбонне вдохновило аэ- 
родинамическое совершенство рыбы. Средне- 
моторный прототип, построенный в 1935 году, 
более четверти века казался пришельцем из бу- 
дущего. 


интересной. Комфортабельный просто- 
рный салон занял почти весь внутренний 
объем кузова - двигатель спрятан сзади, 
внизу. Он занимает совсем немного мес- 
та, ведь это газовая турбина величиной с 
“телефонный аппарат". Такой мотор рабо- 
тает на низких сортах топлива, выдавая 
прекрасную характеристику крутящего 
момента, а его выхлоп практически чист. 

Появление серийных машин с газотур- 
бинным силовым агрега- 
том казалось делом 
недалекого буду- ^ 
щего. Уже в 1950-м 
испытали экспери- 
ментальный “Ро- 
вер-Джет 1” с газо- 
вой турбиной в 
1 00 л. с., вскоре пос- 
ледовали разработки 


Руль с жидкостным 
приводом 


ш 
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Рисунок Александра Краснова 
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На рубеже веков 


Фантазии на тему 
грузовика XXI века. 
Самая незаметная 
деталь - двигатель. 


плива, другие технические проблемы ре- 
шить. как казалось многим, можно за не- 
сколько лет. 

Так или иначе, новые силовые уста- 
новки встанут в автомобили с кузовами и 
ходовой из пластмасс, алюминия, других 
легких материалов. Стойкие к коррозии 
кузова будут гораздо легче нынешних, а 

“Автомобиль-2000” работы конструкторов “Мер- 
седес-Бенца”. 

Двигатели - газовая турбина или Ѵ-образный 
шестицилиндровый дизель, тормоза с 
АБС, Сх=0^6 (1982 г.). 


шасси-платформы можно от- 
ливать из пластика заодно с 
крупными деталями, напри- 
мер бензобаком. 

Пока журналисты и писа- 
тели-фантасты сооружали на 
бумаге свои пластмассово-ке- 
рамические машины, ведущие производи- 
тели один за другим представляли на суд 
публики концепт-кары с громким именем 
“Автомобиль-2000”. Кому-то прототипы по- 
казались слишком приземленными, черес- 
чур похожими на знакомые серийные об- 
разцы. Между тем, часть самых смелых 
фантазий была в них воплощена в метал- 
ле, пластмассе и стекле! 

Просторные однообъемные кузова, 
трансформируемые салоны, электроприво- 
ды всего и вся. Вот - алюминий, магний и 
композитные материалы, двигатели, “при- 
нимающие” спирт, газ и даже растительное 
масло. Вот -регулируемые подвески и водо- 
отталкивающие стекла, радары, командую- 
щие тормозами, и навигационные системы... 
Список нетрудно продолжить. И все это ра- 
ботает! Масса - 500-600 кг, удельная мощ- 
ность - 40-45 кВт/т, максимальная скорость 
- 200 км/ч. Таким несколько десятилетий 
назад представляли массовый 
автомобиль середи- 


на машинах с жидкостным двигателем они 
не нужны вовсе. Автомобиль замедляется, 
когда турбина вращается в обратную сто- 
рону. Рулевое управление - без тяг и нако- 
нечников. Баранка командует 
насосами, которые гонят жид- 
кость по трубкам к цилиндрам, 
установленным прямо на “пово- 
ротных шкворнях” (!) - отказать- 
ся от них почему-то не реши- 
лись. 

Большинство водителей 
ездят по скоростным автострадам на ав- 
топилоте - “фотоэлементы и локаторы” 
поддерживают безопасное расстояние от 
соседних машин и прочих препятствий. 
При необходимости автомобиль приторма- 
живает или даже по собственной инициа- 
тиве идет на обгон. На машинах чудаков, 
желающих управлять самостоятельно, 
включаются “желтые предупредительные 
огни”, по-нынешнему - аварийная сигнали- 
зация. Как раз для таких водителей пред- 
назначены специальные стекла фар и ве- 
тровое - из поляризованного стекла. В 
темноте и тумане те, кто любит смотреть 
вперед, практически не слепят друг друга. 

Но время шло, конец века уже не ка- 
зался очень далеким, поэтому и прогнозы 
становились реалистичней. Проекты ВЧ- и 
атомомобилей отложили в дальний ящик. 
А вот газотурбинный двигатель не был за- 
быт. Теперь в нем предполагали широко 
использовать керамику. По проектам пос- 
ледних десятилетий мегаполисы станут 
царством электромобилей - не- 
больших, но достаточно вмести- 
тельных, а главное - не загрязня- 
ющих атмосферу. Ведь пробеги в 
городах небольшие, да и розеток 
для подзарядки аккумуляторов 
сколько угодно. Новые компакт- 
ные и долговечные батареи поз- 
волят перевести на электротягу 
не только легковые машины, но и 
легкие развозные фургоны. 

Понимание того, что запа- 
сы нефти и газа не- 
безграничны, 
вызвало ин- 
терес к водо- 
родному двига- 
телю. Подкупа- 
ла и экологиче- 
ская чистота аг- 
регата, посколь- 
ку при сгорании 
водорода не обра- 
зуется углекислый 
газ. А вопросы 
производства и 
хранения нового то- 


“Ситроен-Ксения” 
(1981 г.). Авангардный 
дизайн, выдающаяся 
аэродинамика (Сх=0,25), 
кондиционер, питаю- 
щийся от солнечных ба- 
тарей, а двигатель се- 
рийный - от модели С8. 


Оптимальная 
форма автомобиля будуще- 
го- Сх=0^01. Скульптура ателье “Пинин- 
фарина”, третья четверть XX века. 


ны XXI века. Сегодня 
подобные машины (правда, пока слегка по- 
тяжелее) уже ездят по дорогам. 

А как же экипажи на воздушной по- 
душке, машины с солнечными батареями, 
атомные двигатели, автомобили, несущи- 
еся по автострадам на автопилоте? Уто- 
пия? Но ведь новое столетие еще впере- 
ди. Можно быть уверенным в одном; ед- 
ва оно наступит, появятся новые идеи, 
проекты (и прожекты) - каким быть авто- 
мобилю через двадцать, тридцать, шесть- 
десят лет. Наконец, в XXII веке. 
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Право на защиту 

В зрывы в Москве летом минувшего го- 
да и последующие милицейские акции 
(объединенные в бессрочную опера- 
цию “Вихрь - Антитеррор”) позволили чинов- 
никам районного масштаба устроить собст- 
венный террор против владельцев автомо- 
билей. Вот несколько типичных примеров. 

У Александра Дергачева стояла во 
дворе, что называется, под окном, личная 
“Волга”. Неожиданно она исчезла, а в поч- 
товом ящике пострадавшего ждало письмо 
на фирменном бланке: “Район “Чертаново 
Северное” Южного административного ок- 
руга. Глава районной управы, 28.10.99 4С- 
306/38”. Приводим его полностью. 

Уважаемый Дергачев А И. (фамилия вписана 
от руки), проживающий по адресу (вписаны адрес и 
телефон). В период обеспечения безопасности рай- 
она от террористических актов Ваша автомашина 
была вывезена в принудительном порядке комисси- 
ей с участием ГИБДД, ОВД, РУ “Чертаново Север- 
ное" на охраняемую площадку ЗАО “Паритетъ" по 
адресу: промзона “Чертаново-65" пр. 5109. 

Прошу Вас забрать автомашину с места ее 
временной парковки до 30 октября 1999 года и вы- 
везти в любое удобное для Вас место. Одновремен- 
но предупреждаю, что парковка автотранспорта в 
жилом массиве в таком виде запрещена. В случае 
повторной установки автомобиля возле жилого мас- 
сива он будет принудительно вывезен на штрафную 
площадку ГИБДД ЮАО с последующим отнесением 
на Вас расходов на транспортировку и охрану. 

По всем вопросам обращаться в гаражный се- 
кте^ районной Управы по тел. 318-90-11. 

Подпись: Ю. А. Абрамов. 

На каком основании увели машину? Кто 
объявил о “периоде безопасности"? Кто на- 
делил комиссию такими полномочиями? Что 
означает “любое удобное место”, “в таком 
виде”? Ответим, все это в чистом виде СА- 
МОУПРАВСТВО. Грубейшее нарушение 
прав человека! Никакие милицейские опера- 
ции не оправдывают произвола. Ведь по су- 
ти, чиновники объявили военное положение, 
которое обернулось мародерством: за сутки, 
пока “Волга” была на “временной охраняе- 
мой парковке”, от нее остался лишь кузов. 

...Еще одна история. Стоит “ракушка”. 
Владелец в командировке. За двумя зам- 
ками - новая “девятка”. Приходит комис- 
сия (см. выше), автогеном (!) срезает зам- 
ки, выкатывает машину, известным угон- 
щикам способом вскрывает, а потом как 
ни в чем не бывало закатывает обратно и 
удаляется “разминировать” соседнюю “ра- 
кушку”. Вернулся хозяин: догадайтесь, че- 
го он недосчитался в (и на) автомобиле? 

Не только Москва дарит такие “радо- 
сти” автовладельцам. В Брянске сын прие- 
хал к родителям. На утро... Вот что ему от- 
ветил начальник ОГИБДД УВД Брянска г-н 
Мымриков: “Жалоба Артемьева П. Е. ГИБДД Брян- 


ска рассмотрена. Установлено, что 10 октября 1999 
года около трех часов с пр-та Ст. Дмитрова от дома 
№ 55 была эвакуирована принадлежавшая гр. Ар- 
темьеву П. Е. автомашина ВАЗ-2105 (гос. номер) и по- 
ставлена на автостоянку. Эвакуация была произведе- 
на на основании постановления Администрации Брян- 
ской области от 14.09.99 № 382 о временном ограни- 
чении стоянки автотранспортных средств во дворах и 
на территориях, непосредственно прилегающих к мно- 
гоквартирным жилым домам в Брянской области”. 

Комментарий юриста отдела автомо- 
бильной жизни “За рулем" 

В последнее время участились жало- 
бы читателей на действия дворовых “ко- 
миссий", милиции и ГИБДД. Налицо гру- 
бейшие нарушения закона. Вернемся к 
примерам из статьи. 

В письме главы районной управы ука- 
зано, что автомобиль был принудительно 


Все сказанное относится и к письму на- 
чальника ГИБДД Брянска: автомобиль за- 
держан незаконно, оснований для отправки 
транспортного средства на специально от- 
веденное охраняемое место не было. 

Теперь о вскрытии “ракушки”. То, что 
это был обыск, не вызывает сомнений - 
искали взрывчатку, то есть признаки со- 
става преступления. А для проведения 
обыска необходимо, между прочим, поста- 
новление следователя и санкция прокуро- 
ра. И уж ни в коем случае обыск не орга- 
низует “комиссия" из районной управы. К 
тому же в результате “обыска” никаких 
следов преступления не нашли. Значит (!), 
и оснований для его проведения было не- 
достаточно. Опять нарушение закона. 

Что делать? Для начала - подать за- 
явление в прокуратуру по месту жительст- 


ЧИСТОЙ ВОДЫ 
ПРОИЗВОЛ 


Местные власти беспардонно нарушают права автомобилистов. 

Дмитрий ЖЕРНОВ. Сергей ВОЛГИН 


помещен на охраняемую площадку. Однако 
единственное законное основание для та- 
ких действий - решение суда. Но ведь никто 
на владельца в суд не подавал - машину 
увезли под надуманным предлогом: “парков- 
ка автотранспорта в жилом массиве в таком 
виде запрещена”. Опять несоответствие за- 
кону: единственный документ, устанавлива- 
ющий порядок дорожного движения по тер- 
ритории Российской Федерации, - Правила 
дорожного движения, утвержденные Поста- 
новлением Правительства РФ № 1090 от 
23.10.1993. Стоянка - одна из составляю- 
щих дорожного движения. Поэтому устанав- 
ливать требования, как и где именно можно 
оставлять автомобили, вправе только ПДД, 
а никак не распоряжения главы районной 
управы. В Правилах нет запрета оставлять 
автомобили в “жилом массиве” и на ‘“терри- 
ториях, прилегающих к многоквартирным 
домам”. Как нет и подобных понятий. 

Далее. На специально отведенные ох- 
раняемые стоянки вывозят только те ав- 
томобили, чьи владельцы нарушили тре- 
бования статьи 245 Кодекса РСФСР об ад- 
министративных правонарушениях. Опять 
пренебрежение законом: никакого право- 
нарушения, дающего право поместить ав- 
томобиль на штрафстоянку, владелец не 
совершал, услуг по транспортировке не 
заказывал и не собирался этого делать. 


ва, квалифицируя действия “комиссий”, 
милиции и ГИБДД как самоуправство - 
“самовольное, вопреки установленному 
законом или иным нормативным правовым 
актом порядку совершение каких-либо 
действий, правомерность которых оспари- 
вается организацией или гражданином, 
если такими действиями причинен сущест- 
венный вред” (ст. 330 УК РФ). 

После этого обращайтесь в суд. В со- 
ответствии со ст. 46 Конституции и статья- 
ми 1 и 3 Закона РФ “Об обжаловании в суд 
действий и решений, нарушающих права и 
свободы граждан” от 27.04.1993 № 4866-1 
могут быть обжалованы любые действия 
органов местной власти, учреждений, ор- 
ганизаций и должностных лиц. Жалоба о 
возмещении вреда подается в трехмесяч- 
ный срок с момента, когда гражданину ста- 
ло известно, что его права нарушены. 

Размер причиненного вреда нужно 
доказать. Самый простой способ - соста- 
вить калькуляцию. Вместе с тем никто не 
запрещает представлять иные доказа- 
тельства - показания свидетелей, чеки из 
автосервиса и т. п. 

Жалоба направляется в суд, либо по 
месту вашего жительства, либо по месту 
нахождения органа, действия которого об- 
жалуются. 

□ 
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Из ряда вон 


КЛИЕНТ-ТЕРРОРИСТ 


"...С первых дней эксплуатации автомобиля я обратил 
внимание на небрежность сборки, например, заедало 
пепельницу при ее закрывании..." ~ из досудебной 
претензии по поводу замены автомобиля. 

Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


На Западе хорошо знают случаи, ко- 
гда клиент фирмы за пролитую на колени 
чашку кофе (не в меру горячего) или за за- 
стрявший в горле пирожок (с душком) полу- 
чал через суд баснословные компенсации. 
В России тухлым пирожком удивить трудно 
- по такому поводу у нас готовы судиться 
немногие. Тем не менее, эта немногочис- 
ленная публика уже заявила о себе, и ей 
удается неплохо зарабатывать. Часть та- 
ких сутяжников, похоже, и вовсе перешла 
в разряд профессионалов и ничем, кроме 
судов, в своей жизни не занимается. Кста- 
ти, этим “профессионалам” уже подобрали 
соответствующее прозвище - клиенты- 
террористы. Процветают названные това- 
рищи и в автомобильной среде. 

“ГРОМКИЕ” И “МОКРЫЕ” ДЕЛА 

Однажды к официальному дилеру “Хон- 
ды” зашел клиент с жалобой на непонятный 
звук при срабатывании автоматической 
муфты включения заднего моста. На всякий 
случай, чтобы не ссориться, дилер муфту 
заменил. А клиент снова “в гости” - и гово- 
рит: “Звук остался! Дефект не смогли устра- 
нить! Машину меняйте! Моральный вред!". 
Да еще прибавил, что у жены такая же “Хон- 
да” с тем же звучком - ей тоже замена не 
помешает. И заказал в МАДИ экспертизу. 
Заключение получилось нешуточное: звук 
при включении муфты - явный недостаток, 
поскольку о нем не сказано в инструкции по 
эксплуатации. И хоть это не производствен- 
ный дефект, а всего лишь оплошность (фир- 
ма забыла предупредить в инструкции о 
возможном появлении звука) - все равно 
не подкопаешься. У “террориста” теперь 
есть все основания судиться. 

Это типичный случай. Однако не все- 
гда подлавливают фирму на оплошностях. 
Чаще пытаются использовать обыкновен- 
ный обман. В том же экспертном центре 
МАДИ лежит кипа экспертиз, которые ро- 
дились из претензий к автомойкам. Схема 
такова: клиент где-то царапает лакокра- 
сочное покрытие на своей четырехколес- 
ной красавице (обычно это иномарка), а 
поскольку ремонтные расходы ему нести 


неохота, едет в мойку (выбирая фирму по- 
богаче, скажем, “Бритиш Петролеум") и по- 
сле мытья заявляет: “Что ж вы мне маши- 
ну поцарапали!”. А дальше - суд, эксперти- 
за и т.д. Правда (хотим предупредить же- 
лающих), в “моечных” делах заключение 
эксперта обычно не в пользу экстремиста. 

Мы попросили экспертов из Конфеде- 
рации обществ прав потребителей и Обще- 
ства потребителей автотехники России со- 
ставить типичный портрет “террориста”. Вот 
что получилось. Это обычно мужчина в воз- 
расте 30-45 лет. Образование выше средне- 
го (законы знает!). Предельно подозрителен, 
нетерпим к чужому мнению (если адвокат не 
поет с ним в один голос - меняет адвоката, 
даже в ущерб делу), напорист и энергичен 
(легко бегает от судьи к прокурору), непо- 
мерно жаден (выставляет завышенные тре- 
бования и не согласен списать ни копейки). 

Кстати, отдельные крупные торговые 
фирмы имеют в своем архиве целые спи- 
ски “террористов", которым строжайше за- 
прещено оказывать какие-либо услуги! Ко- 
му охота разоряться? Угроза ведь реаль- 
ная. Вот для наглядности заработки одно- 
го из таких господ (владельца иномарки): 
1994 год - 26 миллионов (здесь и далее 
неденоминированные рубли), 1996-й - 
61 млн. рублей, 1998-й - 30 млн. рублей 
плюс замена автомобиля на новый... 

ПРИКУРИВАТЕЛЬ-ПОПРЫГУНЧИК 

Интересно, что часто “террористами" ста- 
новятся поневоле. И виноваты в этом, как ни 
странно, сами продавцы. Случай: у владельца 


“Ниссана” обнаружился смешной дефект - 
прикуриватель, нагреваясь, выпрыгивал из 
гнезда. Владелец зашел к дилеру, просто что- 
бы поделиться тем, каку него загорелся шарф 
(на который, собственно, прикуриватель по 
случайности и попал). И что вы думаете? Его с 
порога послали очень далеко и очень, очень 
надолго. Он обиделся. И заказал исследова- 
ние. Эксперты померили все: траекторию по- 
лета прикуривателя, дальность падения, кон- 
такт с обивкой салона и сидений, температуру 
возгорания этой обивки. И вот результат - не- 
достаток определен как достаточно серьез- 
ный. способный вы- 
звать пожар. Следо- 
вательно, можно тре- 
бовать с дилера по 
полной программе, 
включая судебные 
расходы и оплату 
аренды нового авто- 
мобиля на время, по- 
ка суд длится (а это 
может быть и год- 
полтора). 

А стоило 
только отнестись 
к человеку с по- 
ниманием. и он 
никогда бы не 
стал на путь “по- 
требительского 
террора”. Ведь 
все, что от дилера требовалось 
- отогнуть плоскогубцами края креплений 
прикуривателя... И больше ничего! 

“Терроризм”, будь он сознательный 
или стихийный, симпатий у нас не вызыва- 
ет. Но, как и у всякого явления, здесь две 
стороны. Как ни крути, а именно “террори- 
сты", которые в своих требованиях способ- 
ны идти до конца, невольно воспитывают 
наших нерадивых фирмачей, дают им по- 
нять, что с потребителем надо быть пре- 
дельно корректным и безупречным. 


Советы фирмам по предупреждению "терроризма" 
дает эксперт МАЛИ Сергей ЛОСАВИО. 

1 . Будьте предельно внимательны и ве>кливы с клиентом. Лаже если он пришел 
с такой мелочью, как прикуриватель, выслушайте и постарайтесь помочь. Не 
культивируйте мстительность. 

2. Проверьте содержание инструкции по эксплуатации. Помните, что в этом 
документе должы быть предупреждения о любых явлениях, которые могут по- 
казаться клиенту конструктивным или производственным недостатком. 

3. Если клиент выдвигает необоснованные обвинения, пригласите техническо- 

го эксперта - любые лживые доводы "террориста" ничто перед выверенны- 
ми и точными расчетами, р 
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ПОКЛОНЯЯСЬ 

ДИСЦИПЛИНЕ 

Российскому водителю, привыкшему к бесшабашной, 
спонтанной езде, на немецких дорогах пришлось бы нелегко. 

Михаил ГОРБАЧЕВ 


Б ытует расхожее мнение, дескать, 
француз - скуп, итальянец - экспрес- 
сивен, скандинавы - холодны, а нем- 
4 Ы обожают порядок (орднунг) и пунктуаль- 
ность. Я не отношусь к тем, кто склонен так 
скупо, порой жестоко, оценивать целые на- 
ции - все люди разные. Но наездив по стра- 
нам Западной Европы десятки тысяч кило- 
метров, могу сказать со всей ответственно- 
стью: манера или стиль вождения у каждой 
нации имеет свои особенности. Возьмем “за 
основу” немцев с их пунктуальностью и лю- 
бовью к порядку. 

Вот первое разительное отличие: все 
дороги здесь с четкой разметкой - она по- 
могает водителю правильно определить 
положение автомобиля на полотне дороге. 
При этом ряды намного уже, чем это при- 
нято в России (если, конечно, разметка на- 
несена. а это бывает далеко не везде). 
Там, где у нас один ряд - немцы смело 
втиснули бы два. Особенно заметно это на 
автобанах. Когда их ремонтируют, то двух- 
полосный участок автобана, задействовав 
резервные зоны, делят на целых четыре 
полосы, причем такие участки иногда тя- 
нутся на десятки километров. Ограниче- 
ние скорости в этих местах очень либе- 
рально: можно “топить” хоть до 80 км/ч, но 
без обгона. Как это выглядит на практике? 
В правом ряду идут большегрузные маши- 
ны, они движутся не быстрее 60 км/ч. Из- 
вестно, что опережение (не выходя из ря- 
да) участников движения, которые нахо- 
дятся слева, не является обгоном. Каза- 
лось бы. что мешает двигаться быстрее, 
чем грузовики в правом ряду? Но мало кто 
на это отваживается: слева - ограничите- 
ли, справа - грузовики. Один немецкий 
профессионал посоветовал (кстати, он ез- 
дит на “шестисотом” “Мерседесе”): “Ориен- 
тироваться надо по левому крылу - не смо- 
три ни в коем случае на правое!”. Здесь пе- 
рестаешь доверять глазомеру: смотришь - 
ну никак не пролезть в эту дырку! Однако 
“теоретически” должен пройти - и прохо- 
дишь. Но аттракцион, доложу я вам, не для 
слабонервных. Надо отдать должное води- 
телям грузовиков - идут, как по линейке, 
ни на миллиметр не отклоняясь в вашу сто- 
рону. Езда по таким узким рядам для Рос- 
сии явно не подошла бы. Трудно предста- 
вить здесь, скажем, “Волгу" с ее “вялым" 
рулевым или грузовики ЗИЛ и ГАЗ. 

Еще об автобанах: сколько по ним про- 
ехал. а никак не могу привыкнуть, что в 
Германии не ограничена максимальная 
скорость. Идешь “190" и с удивлением за- 
мечаешь: впереди группа автомобилей, а в 
зеркале видна другая. Парадокс в том, что 
ты не догоняешь тех, кто впереди, а те, кто 
сзади, не приближаются. Значит, весь по- 


ток движется приблизительно с такой же 
скоростью. Уму непостижимо - ведь это 
опасно! По моему глубокому убеждению, 
для неподготовленного водителя езда со 
скоростью свыше 120 км/ч - серьезный 
риск. Чтобы ездить так быстро, необходи- 
мо пройти специальную подготовку, изу- 
чить основы спортивного вождения. Мои 
опасения подтверждены множеством ава- 
рий, очень часто с тяжелыми последствия- 
ми, которыми печально знамениты немец- 
кие автобаны. Те, кто едет быстро, всегда 
включает ближний свет фар: “Внимание, 
иду с большой скоростью!”. Включенная 
правая мигалка у автомобиля, несущегося 
по левому ряду, - вежливая просьба к еду- 
щему впереди: “Пожалуй- 
ста, уступите левый ряд!". 

Тот, кто “светанул” даль- 
ним светом фар, более 
требователен и нетерпе- 
лив, его следует пони- 
мать так: “Быстро уступи 
дорогу!”. (При разъездах 
в городе мигание дальним 
светом (световой сигнал) 
имеет противоположное 
значение: “Проезжай, я 
тебя пропускаю!”. 

Такую разметку захочешь - 
не пересечешь. 


Очень интересна организация разъ- 
ездов на перекрестках. В распоряжении 
водителей, собирающихся повернуть на- 
лево, откуда ни возьмись появляется до- 
полнительный ряд. При запрещающем сиг- 
нале светофора водители, поворачиваю- 
щие налево, выезжают на середину пере- 
крестка, обычно руководствуясь специ- 
альной разметкой. Дождавшись разреша- 
ющего сигнала, “накопившиеся" на сере- 
дине перекрестка автомобили поворачи- 
вают налево, не создавая помех тем, кто 
проезжает прямо. Это способствует уве- 
личению пропускной способности. 

У немцев совершенно иной, нежели у 
нас, россиян, ритм движения по городу. 

Транспортные потоки 
плотные, без разрывов, и 
все движутся примерно с 
одинаковой скоростью: 
например, при трехрядном 
движении - по всем трем 
полосам. У нас совсем по- 
другому: в самом правом 
ряду тащатся, в среднем 
просто едут, а в левом 
мчатся. “Мчащиеся" рано 
или поздно упираются в 
“задумавшихся” (таких Ми- 
хаэль Шумахер называет 
“тормозная колодка”), что 
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вынуждает их резко и неожиданно “выстре- 
ливать" в левые ряды, выбирая пустоты и 
резко прорываясь вперед. Такой стиль вож- 
дения для Германии просто неприемлем. 
Вспоминаю напутствие одного из знако- 
мых, которому довелось много поездить на 
Западе: “Главное - не перестраивайся из 
ряда в ряд без нужды, а если надо повер- 
нуть налево или направо, заранее занимай 
нужный ряд”. Влезть в очередь на “стрелку”, 
например, в Германии не полу- 
чится - никто не пустит. Хотя во- 
дителя, пытающегося знаками 
показать, что, мол, по ошибке 
встал не в тот ряд, вероятнее все- 
го, “пожалеют'’. Кстати о повороте 
на "стрелку”. В западных землях 
прижилась нарисованная рядом с 
красным сигналом светофора 
стрелка. Она пришла из восточных 
земель. Впрочем, и у нас в России в 
незапамятные времена был разре- 
шен поворот направо при запреща- 
ющем сигнале светофора. Нарисо- 
ванная зеленая стрелка означает 
практически то же самое. 

Оказавшись в Германии за рулем, 
гость вынужден принимать местные прави- 
ла игры, иначе не избежать неприятностей. 
Наоборот - сев за руль в России после дли- 


тельного пребывания в Германии, автор с 
удивлением обнаружил, что разучился ез- 
дить. Там все проходит как по нотам, подчи- 
няясь негласным законам общества. Как ни 
парадоксально, именно это и расслабляет. 
Постепенно теряешь квалификацию, двига- 
ясь всегда по прямой: не найти связки хоро- 
ших поворотов, которые можно проехать, 
впрыснув адреналина в кровь. 



Вот, например, как в 
Германии трогаются со светофора: 
словно по мановению волшебной палоч- 
ки, весь поток одновременно начинает 
движение. У нас же, когда зажегся зеле- 
ный, кто-то “выстрелил”, как из рогатки. 


другой заснул за рулем, третий никак не 
может включить передачу - заело. Меж- 
ду автомобилями образуются большие 
разрывы. В Германии такого не увидишь: 
там ценят каждый квадратный сантиметр 
проезжей части, да и зевать за рулем у 
немцев не принято. Можно сказать - 
ритм движения в городах “на один такт" 
быстрее, чем у нас, да и водите- 
ли за рулем производят впечат- 
ление более собранных и вни- 
мательных. Там водят машину 
грамотно - видно, что их учили, 
и учили неплохо, а они, в свою 
очередь, хорошо усвоили уро- 
ки. Во всяком случае, водите- 
ля, лихо выезжающего на 
встречную полосу движения 
перед тем, как повернуть на- 
лево, явно создавая аварий- 
ную ситуацию, в Германии не 
встретить. Почитание поряд- 
ка, хорошая подготовлен- 
ность водителей и отличное состояние 
проезжей части, казалось бы, при таких 
условиях аварии просто не имеют права 
случаться, но, увы, случаются. За рулем 
автомобилей сидят обычные люди, а им, к 
сожалению, свойственно ошибаться. 

С 




Страховая компания 
ііСоДРУЖЕСТВО 

предлагает: 

Страхование автотранспорта, автогражданской ответственности и от несчааных случаев по классическим 
программам. К полису с полным пакетом рисков подарок - подписка на журнал «За рулем». 

Новые программы арахования автотранспорта и автогражданской ответавенности стоимоаью от 1/3 цены 
классической программы. Подписчикам и рекламодателям изданий «За рулем» предоставляются льготы. 
Программу «Страховка + Сервис» аоимостью от $40 до $80 для отечественных автомобилей и от $80 до $130 
для иномарок (тел. 207-4036). 

Страхование автотранспорта только от угона на действительную аоимость (по справке-счету) на фирме 
"КОНТЕХ" с одновременной льготной установкой противоугонного оборудования (РОКТКЕ55 + ОЕРЕМ.ТІМЕ). 
Продажу «Зеленой карты» для выезжающих за границу на автомобиле. 

Продажу полисов по арахованию граждан, выезжающих за границу. 


Все наши клиенты получают подарок от издательства «За рулем» 
и дополнительную скидку - 5% в честь 5-летия компании. 


ДОВЕРЯЯ НАМ, ВЫ ДОВЕРЯЕТЕ 



Адрес центрального офиса: 

103045, Москва. Селиверстов переулок, дом 10. ар. 2. 
Тел.: 208-5181. 207-3027, 207-1827; факс 207-3027. 
Е-таіі: іпсо2Г@2Г.ги 


Представители компании в Москве: 
фирма "АСПО". Тел.: 318-3617 
фирма "КОНТЕХ". Тел.: 440-0934 
АФМ Страховые консультанты и брокеры. Тел.: 299-4122 
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слово - ЮРИСТУ 



На вопросы читателей отвечает юрист журнала “За рулем” Сергей ВОЛГИН. Во- 
просы ему вы можете задать письменно или по телефону (095) 208-30-27 (еже- 
дневно с 15 до 18 часов, кроме субботы и воскресенья) или Е-таіІ: иг@ 2 г.ги. 


В результате аварии постра- 
дал автомобиль ВАЗ-2101 1978 го- 
да выпуска. После оценки ущерба 
меня, как виновного в ДТП, обязали 
выплатить хозяину ^‘копейки” более 
тысячи долларов! Почему я должен 
платить такие деньги за машину, 
которая и до аварии не стоила 
больше 100 долларов? 

.Москва А. Звягинцев 

Немного теории. Повреждение 
автомобиля при дорожно-транспорт- 
ном происшествии с юридической 
точки зрения представляет собой на- 
рушение прав пострадавшего. Напри- 
мер, хозяин автомобиля - его собст- 
венник. Это означает, что он имеет 
право владеть, пользоваться и рас- 
поряжаться машиной. Повреждение 
автомобиля делает невозможным 
его эксплуатацию, следовательно, 
нарушается право собственности в 
части пользования. 

Согласно ст. 1 5 Гражданского ко- 
декса РФ, лицо, право которого нару- 
шено, может требовать полного воз- 
мещения причиненных ему убытков. 
Под убытками понимаются “расходы, 
которые лицо, чье право нарушено, 
произвело или должно будет произ- 
вести для восстановления нарушен- 
ного права, утрата или повреждение 
его имущества (реальный ущерб), а 
также неполученные доходы, кото- 
рые это лицо получило бы при обыч- 
ных условиях гражданского оборота, 
если бы его право не было нарушено 
(упущенная выгода)”. Из этого следу- 
ет, что у полученных убытков три 
слагаемых. Первое - расходы, кото- 
рые необходимо понести для восста- 
новления права. В данном случае 
(ДТП) это непосредственные расхо- 
ды на ремонт (вместе со стоимостью 
запчастей, работы и т.п.). Кстати, 
именно это и учитывается в первую 
очередь при составлении калькуля- 
ции. Сюда входит стоимость новых 
запчастей, что, в общем-то, естест- 
венно (вряд ли владелец пострадав- 
шей машины будет где-то искать по- 
держанные детали). Вот и получает- 
ся немаленькая сумма, сопоставимая 
иногда с ценой самого подержанного 
автомобиля. 

Второе - реальный ущерб. Опять 
же применительно к ДТП это означа- 


ет, насколько в денежном выражении 
пострадало имущество. В калькуля- 
ции это определяется потерей товар- 
ной стоимости. Об упущенной выгоде 
- третьей составляющей - можно го- 
ворить в том случае, если, например, 
пострадавший с помощью автомоби- 
ля зарабатывает себе на жизнь. В 
результате ДТП он этого заработка 
лишился, а значит, не получил доход, 
то есть упустил выгоду. Учтите, упу- 
щенную выгоду доказать трудней 
всего, поскольку весьма сложно оп- 
ределить, сколько бы человек зара- 
ботал, не случись ДТП. 

Так что, если все эти составляю- 
щие сложить, размер возмещаемых 
убытков вполне может оказаться 
больше стоимости самого имущества. 

Это теория, а на практике все 
это часто выглядит иначе. Законом 
предусмотрено несколько оснований, 
при наличии которых суд может, а 
при некоторых обязан уменьшить 
размер возмещения вреда, а то и во- 
все отказать в возмещении. 

Например, если вред причинен в 
результате умысла потерпевшего. В 
этом случае вообще ничего не воз- 
мещается. Однако каждое обстоя- 
тельство необходимо доказывать. 
Скажем, представить доказательст- 
во того, что потерпевший знал о 
возможности причинения вреда, со- 
знательно желал его наступления и 
осознавал последствия. Сделать это 
нелегко. 

Уменьшится сумма возмещения, 
если удастся доказать, что грубая не- 
осторожность самого потерпевшего 
содействовала возникновению или 
увеличению вреда. Понятие “грубой 
неосторожности” законом не опреде- 
лено. Но принято считать, что она 
имеет место, когда человек предви- 
дел возможные вредные последствия, 
но легкомысленно рассчитывал их из- 
бежать. Этот вопрос решается в каж- 
дом конкретном случае отдельно, с 
учетом фактических обстоятельств 
дела. Как пример грубой неосторож- 
ности можно привести случаи, когда 
пострадавший в ДТП водитель нахо- 
дился в состоянии алкогольного опья- 
нения. Он, несомненно, создавал ре- 
альную угрозу, а возможно, и содейст- 
вовал причинению вреда. 


Суд может учесть имуществен- 
ное положение причинителя вреда. 
Полный отказ в возмещении недопус- 
тим, однако его размер может быть 
уменьшен. Для этого необходимо 
представить в суд документы, под- 
тверждающие трудное имуществен- 
ное положение (справку с места ра- 
боты о размере заработной платы, 
документы о наличии на иждивении 
несовершеннолетних детей и т.п.). 
Как показывает практика, суд учиты- 
вает эти обстоятельства. 

Я водитель с 40-летним ста- 
жем. В водительском удостовере- 
нии были открыты все категории. 
Однако при замене мне подтвердили 
только “В”, “С”, “Е”. Право.мерны 
ли действия ГИБДД? 

Каре.'шя В. Тарасов 

Нет, неправомерны. Порядок 
выдачи и замены водительских удо- 
стоверений определен Приказом 
МВД РФ № 860 от 30.12.97 “Об ут- 
верждении инструкции по примене- 
нию Правил сдачи квалификацион- 
ных экзаменов и выдачи водитель- 
ских удостоверений”. Пунктом 47 
этого Приказа предусмотрено: “При 
замене водительского удостовере- 
ния, подтверждающего право на уп- 
равление транспортными средства- 
ми нескольких категорий, и пред- 
ставлении водителем медицинской 
справки о годности к управлению 
одной или некоторыми из них разре- 
шающие отметки проставляются 
только в соответствующих графах 
удостоверения. 

Восстановление разрешающих 
отметок производится по заявлению 
владельца после представления со- 
ответствующей медицинской справки 
и документов, подтверждающих их 
наличие в ранее имевшемся удосто- 
верении, без сдачи экзаменов”. 

Исходя из этого вам необходимо 
обратиться в ГИБДД с заявлением 
об открытии всех недостающих кате- 
горий. Не забудьте приложить необ- 
ходимые документы и медицинскую 
справку. Если откажут - потребуйте 
письменный отказ в открытии катего- 
рий. Как только его получите - жа- 
луйтесь в суд по месту жительства 
или в вышестоящую ГИБДД. Можно 
отправить заявление по почте с уве- 
домлением о вручении. Если в тече- 
ние месяца ответ не придет - напра- 
вляйте жалобу. 

О 
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Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


Помните позывной 
"Резиновый утенок" 
и взбунтовавшихся 
дальнобойщиков 
из фильма "Конвой"? 
Собраться 

в здоровенную колонну 
и взбудоражить 
пол-Америки героям 
фильма помогли 
небольшие 
автомобильные 


радиоаанции, которые 
позволили 

корректировать общие 
действия, не отрываясь 
от баранки. Собственно, 
глава нарушителей 
спокойствия так 


и оаался извеаен 
публике по своему 
позывному - 
его настоящее имя 
безнадежно забыто. 


Вряд ли сегодня в России у 
кого-нибудь возникнет желание 
собрать воедино “водил” на фурах 
с помидорами и поднять шум, по- 
трясая ухабы родной глубинки. 
Однако поставить у себя радио- 
станцию гражданского диапазона 
(или коротко Си-Би) и пообщаться 
с такими же, как ты, автолюбите- 
лями хотят многие. 

Основные радиопереговоры 
идут в столице через “Службу 
спасения", где работает инфор- 
мационная служба на трех от- 
дельных радиоканалах. Сюда я и 
зашел. Расположившись рядом с 
симпатичной девушкой -операто- 
ром, услышал: “Стамбул” вызы- 
вает “Службу спасения”, на Вол- 
гоградском завис на “красном” 
светофор”. “Принято, “Стамбул”. 
Спасибо за информацию”. “Арле- 
кин” - “Службе спасения”. Про- 
вал асфальта на тротуаре в рай- 
оне “Академической”, дыра раз- 
мером в полтора метра”. “Благо- 
дарю, “Арлекин”. “Медведь" - 
“Службе спасения”. На МКАД, в 
районе поворота на Строгино, 
авария, есть пострадавшие, од- 
на из машин - “Газель” перевер- 
нулась. возможен пожар”. 

Всего у "Службы спасения” 
более трех тысяч корреспонден- 
тов - зарегистрированных вла- 
дельцев радиостанций. Они. в ос- 
новном, автолюбители. Многим ха- 
рактер не позволяет проехать ми- 
мо "Зависшего’ светофора или ямы 
в асфальте и промолчать. Хотя де- 
ло не только в альтруизме. “Служ- 
ба спасения” дает своим коррес- 
пондентам и чисто бытовые преи- 
мущества. “Слепой" вызывает 
“Службу спасения”. Заглох. Нужно 
отбуксировать до станции метро 
“Измайловская”. Трос у меня есть". 
“Принято. “Слепой”, - отвечает 


оператор и тут же ретранслирует; 

- Уважаемые корреспонденты, 
кто может помочь “Слепо- 
му", отзовитесь”. И как ни 
^ странно (для стороннего 

взгляда), помощь объя- 
вляется. Кто помогает 
другим - не остается 
без помощи сам. 
“Пирамида" 

“Службе спасения”. Соби- 
раюсь в центр, можно ли про- 
ехать по рижской эстакаде?" 
“Да, “Пирамида”, можете, движе- 
ние рабочее”. Так через эфир 
можно узнать любую информа- 
цию: прибыл ли такой-то поезд 
на вокзал или задерживается 
(часто спрашивают те, кто едет 
встречать); где расположена 
ближайшая аптека, в которой 
есть позарез нужное лекарство; 
идет ли дождь в таком-то районе 
Подмосковья... Кстати, о погоде! 
Когда летом в Москве прошел 
сильный град (в отдельных рай- 
онах падали льдинки размером с 
пол-ладони), многие владельцы 
Си-Би вовремя узнали об опас- 
ности и, предупредив других че- 
рез “Службу спасения”, убрали 
машины с мест “поражения” 
Несмотря на то, что време- 
на романтика “Резинового утен- 
ка” канули в Лету, дальнобойщи- 
ки не забыли об удобстве “си- 
бишного” эфира и с охотой им 
пользуются. Вот, например, на 
подъезде к столице выходит на 
связь со "Службой спасения” во- 
дитель трейлера, груженного 
мебелью, и просит позвонить в 
такую-то фирму, узнать, на ка- 
ком складе ему разгружаться. 
Можно, конечно, остановиться и 
воспользоваться городским те- 
лефоном, но представляете, 
сколько бы пришлось чертыхать- 
ся. пока очередной “полурабо- 
чий" таксофон, вдоволь нагло- 
тавшись жетонов, соизволит по- 


дать гудок? К тому же не везде 
за пределами столицы останов- 
ка на обочине безопасна. 

Кстати, для экстренных кри- 
минальных сообщений в "Службе 
спасения” предусмотрен отдель- 
ный канал под № 9. Как правило, 
на радиостанциях “девятка” выве- 
дена на отдельную кнопку красно- 
го цвета, чтобы в случае чего не 
замешкаться при поиске. 

Диапазон радиопереговоров 
не ограничивается экстремальны- 
ми вызовами. “Служба спасения”? 
Позвоните, пожалуйста, по тако- 
му-то номеру, скажите жене, я за- 
стрял в пробке, похоже, надолго”. 
“Принято. Сейчас позвоню”. 
“Орел” - “Службе спасения”. Ре- 
транслируйте “Кроту”: еду на дачу 
мимо его работы, не хочет ли при- 
соединиться, поедем вместе". 

Есть среди “сибишников” и 
свои хулиганы. “Несуны” - так их 
называют в радиотусовке. Они за- 
ставляют всех корреспондентов 
слушать вместо дорожных сводок 
какую-нибудь “несущую помеху”, в 
лучшем случае - магнитофонную 
запись, в худшем - шум вентиля- 
тора охлаждения двигателя. 

Впрочем, никакой “несун” не 
лишит человека за рулем всех ка- 
налов одновременно. Возмож- 
ность выйти в эфир, где царит вза- 
имопомощь, всегда есть. 

НАША СПРАВКА. Города, где 
работают радиоканалы, аналогич- 
ные столичной “Службе спасения”: 
Армавир, Брянск, Великий Новго- 
род. Владимир, Вологда, Екате- 
ринбург, Иваново, Ижевск, Йош- 
кар-Ола. Калуга, Кострома, Крас- 
нодар. Магадан, Мурманск, Набе- 
режные Челны, Нижний Новгород, 
Новосибирск, Пенза, Ростов-на- 
Дону, Рязань. Самара, Санкт-Пе- 
тербург. Саратов, Смоленск, Сык- 
тывкар, Тамбов, Тверь. Тобольск, 
Тольятти, Тула, Тюмень, Улья- 
новск. Челябинск, Ярославль. 
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•> На сочинской объездной дороге 
проложен самый длинный в России - 
1400 метров - автомобильный тоннель. 
Сама же 12-километровая объездная 
должна быть сдана в эксплуатацию в 
конце 2000 года. 


Я Б В ШОФЕРЫ ПОШЕЛ... 

Среди читателей наверняка 
есть те, чьим первым автомобилем 
был педальный - скорее всего, 
‘Москвич”. Вербовать поклонни- 
ков марки “с .младых ногтей" ста- 
раются и зарубежные фирмы. На 


УКРАИНСКАЯ “ПУШКА” 
В США 


По.тицейским в США больше нет нуж- 
ды палить по колесам для прит'дитсльной 
остановки автомобилей с правонарушите- 
лями на борту. Украинское КБ "Молния” 
но заказу а.ѵісриканской фирмы "Джейкор” 
разработало специальное устройство. Его 
,злеісті)о.магнитный импульс мгновенно от- 
ключает электронное зажигание уходяшей 
от погони машины- 


ЗА КВАДРИиИКЛОМ в ОЧЕРЕДЬ! 


Іісианские власти до.аго сопротивлялись поя- 
влению в стране квадрициклов - автомобильчи- 
ков, не требующих для управления водительских 
удостоверений (ЗР, 1999. .\Ь 4). Наконец, под да- 
влением Евросою.за этот бастион нал. И тут же 
выяснилось - потребность в квадришіклах на Я 
Пиренеях велика, как нигде. Маркетологи насчи- 
тали... 14 .миллионов потенциальных иокуиатслеіі, 
в основно.м, жителей провинций. Таков прогноз, а 
реально за первый год с момента лега.чизаііии купле- 
но 12 000 квадрициклов - больше, чем в любой другой стра- 
не. Естественно, в Испанию устрс.мились все известные "квад- 
ринроизводители” Европы: “Экса.м”. "Дижье”. “Микрокар”. “Ис- 
сиго” и другие. Появились и .местные машины, среди которых ин- 
тересна .модель “Всксел”: в .машину .можно заехать на инвалидно.м 
кресле по пандусу - через .заднюю дверь прямо к джойстику управ.деітя. 


ХОЧУ 

в ТЮРЬМУ 

Если бы герой однои.мснного фи.'іь.ѵіа 
читал наш журнал, попасть в тюрь.му было 
бы для него не просто, а очень просто: дос- 
таточно проде.монстрировать антирадар 
нолиисйски.м Люксе.мбурга - и восе.ѵіь (I) 
лет вам обеспечены! Менее кровожадны 
({французы: домой поедете на поезде без гро- 
ша в кар.манс, гак как за использование ан- 
тиралара здесь грозят штраф 1700 долла- 
ров и конфискация - нет. не прибора - все- 
го авто.мобиля! Швейцарцы, австрийцы, 
венгры и словаки лишь слегка облегчат 
ваш кошелек. Зато в Голландии. Норвегии, 
Румынии, Чехии, Болгарии и Турции на 
“Кобру” даже не иос.мотрят - пусть себе 
пищит на .здоровье. Что касается Германии, 
то та.м вопрос законодательно не решен, и 
полицейский действует, исходя из собст- 
венных соображений. Наири.мер. обнару- 
жение антирадара .может увеличить су.мму 
штрафа за превышение скорости: если уж 
купил прибор, так хоть пользуйся и.м! 


ПЕШЕХОДОВ ПОЛЮБИЛИ? 


Пешеходный переход - он и на Ук- 
раине переход: если нсз- светофора, про- 
пускай пеших! Но киевские водители вы- 


полняли этот ЩЧЖТ ПДД только в Э.ТИТ- 
ных квартатах под зорки.м око.м Г.ЛИ. 
Нынче даже на окраинах Киева ав- 
томобили все чаиіе уступа- 
ют дорогу пешему .тюду. По 
.мнению социологов, води- 
тели "заражаются” галант- 
ностью к Польше (граждане 
Украины ездят туда без 
виз). Некоторые считают, 
что отношение к б.дижним, в 
том числе к пешехода.м, ис- 
подволь меняется под влия- 
нис.м церкви. В любо.м слу- 
чае ГАИ .здесь ни при че.м... 


БУМ НЕ В РАДОСТЬ 

В б-'шжайшие годы число личных авто- 
.мобилей в российской столице приблизится 
к 3.5 млн. штук или 400 машин на тысячу 
жителей. Москвичей .можно поздравить - 
это среднтт общемировой показатель. Вот 
только "бу.м авто.\іо6ильного транспорта”, 
как называют эту ситуацию в столичной .мэ- 
рии, не способствует решению сопутствую- 
щей этому процессу проблс.мы: 60% автовла- 
дельцев в столице не и.меют места д.ля хране- 


фото - “Корса-Юниор”, педальная 
.машина “Опеля” для дошколят, до- 
во.дьно удачно отображающая чер- 
ты "взрослого” прототипа. Она 
разработана совместно с “игрушеч- 
ной” фирмой “Тойс тойс”. Такое 
авто за 198 марок продают в фир- 
.ѵенных автосалонах “Опеля” - что 
называется, никто не уйдет без по- 
купки! 


В Индии ежегодная смертность в ДТП 
превышает 60 тыс. чел. (рекордным был 
1996 год - 72 тысячи погибших). Борясь 
с этим, правительство реконструирует доро- 
ги, но главной причиной эксперты считают 
крайне смутное представление водителей 
о правилах дорожного движения. 


ПИЯ .машин, не говоря о бескоііешіых проб- 
ках в транспортньЕх потоках, ухудшении 
эколюгии. росте аварийности и т. д. Слово.м, 
нынешнгш бу'м совсем не в ра;іогть, если он 
не повлечет за собой кардина,'іьных из.менс- 
ний в транспортной жизни століщы. 


I 


I 


ЗР 2/2000 


111 


ОТВЕТЫ ГИБДД 


На вопросы читателей отвечает заместитель начальника 

Главного управления ГИБДА, МВД РФ, начальник Научно-исследовательского 

центра ГИБДД МВД России Александр ЯКИМОВ. 


Хочу установить желтый проб- 
лесковый маячок. Считается ли он 
спецсигналом? 

Да, считается (см. раздел 3 ПДД). 
Согласно пункту 1 1 Основных положе- 
ний по допуску транспортных средств 
к эксплуатации и обязанностей долж- 
ностных лиц по обеспечению безо- 
пасности дорожного движения, за- 
прещается эксплуатация автомоби- 
лей и автобусов, оборудованных без 
разрешения ГИБДД проблесковыми 
маячками. За нарушение предусмот- 
рено административное взыскание в 
виде штрафа в размере от 2 до 
3 МРОТ на водителя и от 5 до 7 МРОТ 
на владельца транспортного средст- 
ва и лицо, ответственное за эксплуа- 
тацию транспортного средства 
(ст. 114-1 Кодекса РСФСР об админи- 
стративных правонарушениях). 

В 1990 году купил (со справкой- 
счетом) в Харькове двигатель ВАЗ- 
2101. Могу ли я сегодня продать 
этот двигатель в России? 

Да, можете. Справка-счет, выдан- 
ная в соответствии с действовавшим 
на территории СССР порядком, явля- 
ется документом, удостоверяющим 
право собственности на номерной аг- 
регат, и не имеет срока действия. Поэ- 
тому вы имеете право реализовать 
принсдлежащее вам имущество в по- 
рядке, установленном Гражданским 
кодексом Российской Федерации (по 
договору купли-продажи и др.). 

На моем автомобиле были уста- 
новлены очистители (“дворники”) 
фар. Поскольку проку от них мало, 
я демонтировал их. Из-за этого мне 
отказали в прохождении техосмот- 
ра. А ведь в Перечне неисправно- 
стей, запрещающих эксплуатацию 
транспортных средств, говорится 
лишь о стеклоочистителях и стек- 
лоомывателях ветрового стекла, а 
не внешних световых приборов. 

Нормативные правовые акты РФ, 
регламентируюшіие требования к тех- 
ническому состоянию и конструкции 
находящихся в эксплуатации транс- 
портных средств, не содержат обяза- 
тельных требований к наличию и рабо- 
тоспособности очистителей внешних 
световых приборов. Поэтому нет и 


причин отказывать вам в техническом 
осмотре. 

Можно ли купить БТР, зареги- 
стрировать в ГИБДД и ездить на 
нем, как на обычном автомобиле? 

В соответствии с пунктом 1 .2 Правил 
дорожного движения под транспорт- 
ным средством понимается устройство, 
предназначенное для перевозки по до- 
рогам людей, грузов или оборудования, 
установленного на нем. БР- боевая ма- 
шина, не предназначенная для движе- 
ния по автомобильным дорогам общего 
пользования, в связи с чем он и не под- 
лежит регистрации в ГИБДД. 

Слышал, что в 2000 году в Рос- 
сии запретят эксплуатацию автомо- 
билей с “правым” рулем. Так ли это? 

Нет, не так. Пока подобных за- 
претов не существует. 

Еду в Германию на своем авто- 
мобиле. Немецкие друзья предлага- 
ют заменить старый кузов на но- 
вый. Как мне потом внести измене- 
ния в документы? 

Для внесения изменений в регист- 
рационные документы в связи с заме- 
ной номерных агрегатов (при условии, 
что при этом не изменяются марка и 
модель автомобиля) в подраеделении 
ГИБДД по месту регистрации транс- 
портного средства необходимо пред- 
ставить документы, удостоверяющие 
право собственности на эти агрегаты. 
В данном случае это может бытъ дого- 
вор купли-продажи, составленный в 
Іѳрмании и имеющий официальный пе- 
ревод на русский язык. В договоре ука- 
зываются все реквизиты номерного аг- 
регата (марка, модель, год выпуска, 
цвет, номер), а таіоке иные сведения, 
предусмотренные Гражданским коде- 
ксом Российской Федерации: дата и 
место заключения договора, стороны 
договора, стоимость товара, отметки 
об оплате и передаче товара. 

Кроме того, ввоз номерных агре- 
гатов на территорию Российской Фе- 
дерации должен быть соответствую- 
щим образом оформлен российски- 
ми таможенными органами. 

В микроавтобусе девять мест 
(включая водителя). В свидетельст- 



ве о регистрации указана категория 
“В”. Мы сняли два ряда кресел, ос- 
тавив в салоне три места. Сотруд- 
ники ГИБДД утверждают, что мы не 
имеем права переоборудовать пас- 
сажирский салон в грузопассажир- 
ский. Почему? 

Принадлежащий вам микроавто- 
бус предназначен только для перевоз- 
ки пассажиров. Действующими госу- 
дарственными стандартами и инструк- 
циями по эксплуатации перевозка про- 
мышленных и сельскохозяйственных 
грузов в салонах автобусов не преду- 
смотрена. Не допускается и переобо- 
рудование автобусов в грузопассажир- 
ские, так как в отечественной и между- 
народной классификации такие типы 
транспортных средств отсутствуют. 

Пункт 8.5 ПДД разрешает пово- 
рот с трамвайных путей. А можно 
ли ехать по ним прямо, если на ули- 
це интенсивное движение по всем 
полосам? 

Можно, если нет знаков 5.8.1 или 
5.8.2 (они определяют количество по- 
лос и разрешенные направления дви- 
жения на каждой из них для безрельсо- 
выхтранспортных средств). Это следует 
из содержания пункта 9.6 ПДД в соот- 
ветствии с которым транспортным 
средствам разрешается движение по 
трамвайным путям попутного направле- 
ния, расположенным слева на одном 
уровне с проезжей частью, когда заня- 
ты все полосы данного направления. 

Некоторые запрещающие знаки 
действуют /уз конца населенного пун- 
кта. Относится ли это к знаку 525 
“Конец населенного пункта” на синем 
фоне? 

Дорожные знаки 5.2.3 и 5.2.5 
(Приложение 1 к ПДД) обозначают 
конец населенного пункта, поэтому 
действие соответствующих запреща- 
ющих знаков прекращается после 
знаков 5.2.3 (на белом фоне) и 5.2.5 
(на синем фоне). 
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Рисунки Станислава Ильинского 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



во дворе жилого дома? 
1-5 минут 

2 - 10 минут 

3 - время не ограничено 





II. Можно лй при движении ночью включить 
противотуманные фонари, если не горят габарит- 
ные огни? 


4-да 


5 -нет 



III. Кто поворачивает с нарушением Правил? 

6 - водитель легкового автомобиля 

7 - водитель грузового автомобиля 
8-оба 

9 - оба поворачивают правильно 



IV. Какому транспортному средству разрешено 
движение в намеченном направлении? 

10 - грузовому автомобилю 

11 - легковому автомобилю 
12 -автобусу 



V. Кто должен уступить дорогу при выезде с пе- 
рекрестка? 

13 - водитель грузового автомобиля 

14 - водитель легкового автомобиля 



VI. Сколько времени может стоять автомо- 
биль, начиная с 16 часов 12 февраля? 

15- 3 часа 

16- 5 часов 

17 - 8 часов 



VII. Надо ли в данной ситуации включать 
левый указатель поворота при движе' 
НИИ по главной дороге? 

18 -да 
19 - нет 



ѴІІІ. Какова последовательность проезда пере- 
крестка? 

20 - легковой автомобиль, грузовик, автобус 

21 - автобус, грузовик, легковой автомобиль 
22 -автобус, легковой автомобиль, грузовик 
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Ответы на стр. 193 




ЖЕНСКИЙ КЛУБ 


СКОЛЬЗКИЙ 

Наш семейный экипаж, с которым мы познакомились еще в прошлом 
году, - муж, опытный автолюбитель, недавно получившая "права" жена 
и сын старшеклассник - отправляются утром из дома. Жена запустила 
двигатель, сын щеткой сметает выпавший ночью снег с машины. 

Борис СИНЕЛЬНИКОВ 



Сын. Мам, опять щетки примерзли. Ну 
почему ты их не поднимаешь, когда остав- 
ляешь машину на ночь? Дай-ка скребок, 
лед со стекол соскоблю. 

Жена. Ой, я его дома забыла, хотела 
отмыть от грязи. 

Сын. Что ж, тогда ножом. (Скребет им 
по стеклу, раздается противный звук.) 

Муж. Убери нож, возьми футляр от 
кассеты - у него пластмасса твердая - очи- 
стит. 

Жена. Садитесь, поехали. (Пытается 
тронуться, не получается, колеса буксуют.) 
Говорила, надо зимние шины купить, не бы- 
ло бы проблем. Я уже второй раз не могу 
из-за снега выехать. 

Муж. Всего второй раз за зиму они-то 
и понадобились, когда же большого снега 
нет, ездить на них хуже, чем на наших, уни- 
версальных. Если бы жили за городом, где 
дороги заснеженные, другое дело. 

Жена. Ладно, выходите и помогайте. 


(Мужчины толкают машину, но она еле дви- 
жется - ведущие колеса буксуют.) 

Муж. Убери газ, прибавляй его очень 
медленно, плавно, пока колеса не зацепят- 
ся и машина не поедет. 

Жена. Хочу, но не получается. Кажется, 
педаль чуть нажимаю, а обороты резко растут. 

Муж. Попробуй еще спокойнее вклю- 
чать сцепление, чтобы колеса вращались 
медленнее. 


Жена. Хорошо, толкайте! (Машина тро- 
гается и медленно движется, колеса почти 
не буксуют. Останавливается, выехав на 
укатанную дорогу.) Слава Богу, толкачи 
есть, а как без посторонней помощи? 

Сын. Ты, наверно, забыла, что коле- 
са буксуют, когда недостаточно их сцеп- 
ление с дорогой и невозможно получить 
нужную тяговую силу на колесах. Верно, 
пап? (тот кивает). 


Криминал 

БАНКА "КОКА-КОЛЫ” 


Рмитрий ЖЕРНОВ 



Так уж природа устроила, 
что на одно и то же, скажем 
так, воздействие мужчины и 
женщины реагируют по-разно- 
му. Вот на этом-то и основан 
новый способ угонять автомо- 
били. У прекрасных дам. 

Способ прост донельзя. 
Выбрав в городском потоке хо- 
рошую иномарку или новую 
"девятку-восьмерку", которой 
управляет молодая (желатель- 
но) женщина, жулики на двух 
машинах пристраиваются по- 
близости и начинают пресле- 
дование. Разумеется, стараясь 
не мозолить глаза. Поэтому 
выбранный для угона автомо- 
биль, как в зарубежных боеви- 
ках, "ведет” то одна, то другая 
машина. Преступникам нужно 
улучить момент, когда дама ос- 
тановится возле какого-то тор- 
гового предприятия. 

Вот автомобиль остановил- 
ся. и хозяйка зашла в магазин. 
Сзади (или сбоку, в зависимости 
от ситуации) подъезжает машина 
с жуликами. Из нее не торопясь 
выходит мужчина, оглядывается, 
приближается к багажнику авто- 


мобиля жертвы, наклоняется и 
неспешно возвращается на 
свое место. Все, с этой секунды 
угоняемый автомобиль в бук- 
вальном смысле "на крючке", а 
отъехавшие преступники назна- 
чаются "машиной прикрытия". 
Второй автомобиль уже припар- 
кован поблизости. Из него вы- 
шел пассажир и лениво прогу- 
ливается рядом с машиной жер- 
твы. Внимание, вышла хозяйка. 
Она садится за руль, заводит 
двигатель, трогается... Что та- 
кое? Что за жуткий звук позади 
автомобиля? Резкое нажатие на 
педаль тормоза, дама опроме- 
тью выскакивает из машины и с 
ужасом бежит смотреть под ба- 
гажник. И видит... как автомо- 
биль удаляется от нее на боль- 
шой скорости. А за ним, на вере- 
вочке, весело громыхая, по ас- 
фальту скачет... обыкновенная 
банка из-под "кока-колы" I 

Тот злодей, что прохажи- 
вался возле машины, в долю се- 
кунды сел за руль и дал газу. 
Ведь перепуганная дамочка да- 
же двигатель не выключила! 
Прощай, мечта на четырех коле- 


сах вместе с сумочкой, деньгами 
и документами! Преступники че- 
рез полчаса поставят машину в 
отстойник, а через пару дней (ко- 
гда утихнет поиск по "горячим 
следам") перевезут машину в ча- 
стный гараж, где на ней пере- 
бьют номера, заменят детали 
интерьера, а затем с новыми до- 
кументами отправят на продажу. 

Назавтра после угона (в 
лучшем случае, при известной 
расторопности владелицы авто- 
мобиля) федеральная база ра- 
зыскиваемых транспортных 
средств пополнится новым но- 
мером. Но это если повезет; 
обычно с момента заявления об 
угоне до внесения в базу прохо- 
дит дней десять. Что подела- 


ешь, возможности отечествен- 
ного розыска... Только случай- 
ность (при прохождении ТО, пе- 
ререгистрации) поможет вер- 
нуть автомобиль. Однако даже 
при этих процедурах выяснить, 
что номер перебит, а документы 
подделаны - большая редкость. 

Но - чудеса бывают все-та- 
ки. Летом прошлого года в Моск- 
ве юная леди остановила свой 
"Мицубиси-Паджеро” возле табач- 
ного киоска. Вышла купить сига- 
рет... Что было дальше, описано 
выше. Представьте себе, она ус- 
пела вцепиться в куртку угонщи- 
ка, который уже занес правую но- 
гу в автомобиль и нажал на газ. 
Вот так, прыгая на трех ногах 
вслед набирающему скорость 
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Муж. Значит, надо улучшить сцепле- 
ние колес. 

Жена. А вы-то советовали поменьше 
газа, и получилось-таки. 

Муж. Этим самым ты и улучшила сцеп- 
ление колес. Когда они быстро вращаются 
на месте, шина от трения нагревается и рас- 
тапливает снег или лед. По образовавшему- 
ся слою воды она великолепно скользит. 

Жена. А если под колесами уже вода, 
в оттепель, например, что делать? 

Сын. Песочек подсыпать или поло- 
жить под колеса что-нибудь зацеп истое. 

Муж. Верно. Кстати, многие за горо- 
дом возят в машине мешочек с песком или 
золой для таких случаев, кое-кто - даже 
дорожки из металлической сетки. Они вы- 
ручают и при буксовании в грязи. 


Сын. Да, да, помню: в первом "жигу- 
ленке” у тебя были резиновые дорожки с 
большими выступами, и когда мы ездили на 
рыбалку, они не раз помогали. Ну а все-та- 
ки, что еще можно было сегодня сделать, 
чтобы легче выехать? 

Жена. Заставить вас снег перед маши- 
ной убрать! 

Сын. А если бы и этого оказалось ма- 
ло, тем более, что одно колесо буксовало 
сегодня на льду? 

Муж. Притормозил бы его немного 
стояночным тормозом, тогда бы и другое 
стало вращаться. 

Сын. Здорово, я этого не знал. Зато 
вспомнил другое. Когда-то мы с тобой тол- 
кали машину с работающим мотором и 
включенной передачей, а потом ты прыгал 
в нее на ходу. 

Муж. Да, мне не раз приходилось быть 
в роли каскадера, но теперь я прыгать в 
нее не буду, а просто остановлю, чтобы не 


уехала без меня. Для этого воспользуюсь 
советом, который предложили когда-то в 
"За рулем”. Отсоединяют один конец цент- 
рального провода зажигания от катушки 
или распределителя и, привязав к нему бе- 
чевку, неплотно ставят на место. Потом пу- 
скают двигатель, "подсосом” поднимают 
обороты немного выше холостых, включа- 
ют первую передачу и, отпустив педаль 
сцепления, выскакивают из машины и тут 
же толкают ее. Когда она съедет со скольз- 
кого участка, достаточно дернуть за бечев- 
ку, отсоединив таким образом провод. Ма- 
шина останавливается. 

Жена. Выходит, один человек может 
вытолкнуть машину? 

Муж. Если не в гору и не из снега - 
то да. А если перед ней подъем, проделы- 
вают то же самое, включив заднюю пере- 
дачу и толкая машину назад. Кстати, об 
этом многие забывают, пытаясь пустить 
двигатель с хода. 


"Паджеро”, они повернули (!) на 
Садовое кольцо. Здесь злоумыш- 
леннику удалось вырваться, вско- 
чить в машину и вклиниться в по- 
ток автомобилей. Это было ошиб- 
кой. Обычно преступники "уходят” 
по небольшим улочкам и переул- 
кам, сразу же избавляясь от при- 
влекающей внимание банки. 

Дамочка не растерялась и 
рванула на ближайший пост 
ГИБДД. Инспекторы успели 
блокировать движение и "запер- 
ли” угонщика в пробке. Когда к 
машине подбежали сотрудники 
ГИБДД, тот заперся изнутри и 
отказался выходить. Лишь дуло 
пистолета вынудило преступни- 
ка открыть дверь автомобиля. 

"Когда я в него вцепилась, 
готова была разорвать, такая 
сила во мне проснулась”, - го- 
ворила впоследствии юная во- 
дительница. Да, сила русских 
женщин известна всему миру. 
Осталось преодолеть страх пе- 
ред "поломками" дорогостоя- 
щей "железки”. Во всяком слу- 
чае, относиться к ним спокойно 
и, следовательно, что бы там 
ни громыхало, не впадать в па- 
нику, а с достоинством остано- 
виться, выйти из машины, запе- 
реть ее и уж потом искать "не- 
исправность”. Угонщики же иг- 
рают в основном на слабостях. 
А мы - сильные. Так ведь? 


Между нами, девочками 

ОШ, ом 34... (Рс4М34 



Когда Дарья Михайловна вошла в редакци- 
онный кабинет, не сразу поняла, что это она и 
есть: хрупкое создание, очень интеллигентная, с 
нежным голоском и немного застенчивой улыб- 
кой. Студентка-третьекурсница юридического 
вуза - да, похоже. Но остальное... 

Остальное, как оказалось - история любви. 
Двух людей друг к другу и к автомобилю. 

Сергей Линьков, преуспевающий юрист-ме- 
ждународник, муж Даши (наверное, позволи- 
тельно так ее называть), увлечен джипами, за- 
нимается автоспортом. В прошлом году на со- 
ревнованиях "Мастер-ралли” занял второе мес- 
то в своем классе и седьмое - в общем зачете... 

Как чувствует себя жена гонщика? У нее - 
учеба, две маленькие дочки, а муж о ралли думает! 
Тренируется, готовит машину, за неделю до оче- 
редных соревнований буквально переселяется в 
гараж. Заботы, волнения, планы, мысли - все о 
гонках. Легко ли это выдержать? Кто-то ревнует 
мужа-автолюбителя к машине, чуть ли не изменой 
считает его уход в гараж, а тут... 

- Для Сергея важно, чтобы я была на сорев- 
нованиях, даже в промежутках между этапами 
мы созваниваемся, - говорит Дарья. - Конечно, 
иногда, когда он особенно занят подготовкой к 
выступлению, возникало некоторое чувство до- 
сады. Но когда любишь человека... 

Она сделала паузу, но продолжить легко по 
смыслу: понимаешь его увлечения, разделяешь 
интересы, хочешь быть рядом. 

И Линьковы решили, что Дарья тоже станет 
раллисткой. Собственно, сначала они думали соз- 
дать семейный экипаж, где она будет штурманом. 


Но потом, по более зрелом размышлении, пришли 
к мнению, что разумней создать другой, женский 
экипаж, в котором она займет место пилота. 

Машину Дарья водит хорошо - ежедневно 
по Москве за рулем. Проходила и контраварий- 
ную подготовку: не понаслышке знает, что такое 
управляемый занос, "скоростное руление”. Но 
спортивное вождение, как оказалось, все-таки 
совсем другое. Тут нужна особая сосредоточен- 
ность, собранность. Характер. 

На первых же соревнованиях по ралли жен- 
ский экипаж с пилотом Дарьей Линьковой был 
замечен, неплохо показал себя... 

Вовсе не обязательно, что семья Линьковых 
выбьется в чемпионы. Да это и не важно. Глав- 
ное, они - вместе, и автомобиль (не просто авто- 
мобиль - гонки!) их еще больше объединяет. 
"Мне кажется, и дочкам будет интересно, - ска- 
зала мама-раллистка. - А это же хорошо, когда у 
детей и родителей общие увлечения”. 

Для чего я рассказала вам эту историю? Хоте- 
лось бы, чтобы и в ваших семьях автомобиль стал 
объединяющим началом. Поголовно всех записы- 
ваться в гонщицы не призываю. А вот интересо- 
ваться машиной, не считать, что техника - сугубо 
мужское дело, было бы правильно. Тогда такая рас- 
пространенная среди водительских жен ревность к 
автомобилю уйдет - наступит взаимопонимание. 

Удачи вашим автомобильным семьям! 

Елена ВАРШАВСКАЯ 


ЗР 2/2000 117 


Фото Александра Полунина 



мы и АВТОМОБИЛЬ 


Провинция 



в МЕДВЕЖЬЕМ 



с847да^?: 


На 1 января 1999 года в Брянской 
области зарегистрировано 80 087 
легковых автомобилей, из них в 
сельской местности - 19 290. 
Иномарок - 16 584 (21% от общего 
числа; в Москве, к примеру, - 
только 19%). А еще по дорогам 
области бегают 69 105 мотоциклов и 
мотороллеров. Только в 1999 году 
по "чернобыльской льготе" жители 
области приобрели 2846 иномарок, 
в основном дорогих новых моделей. 
С апреля эта льгота была отменена. 

Игорь МОРЖАРЕТТО 


I 


ЯМИЩЕ 

- Бабушка, не знае- 
те, куда это делась де- 
ревня Ямище? На карте 
есть, между Николаев- 
кой и Колюдами, но мы 
второй раз по этой доро- 
ге едем, а ее нигде нет! 

- И правда, сыноч- 
ки, уже давно нет! Года 
два назад последняя 
бабка в Ямище помер- 
ла, после этого и дом 
ее кто-то разобрал и 
вывез. Ничего от де- 
ревни той не осталось. 
А стояла она по Нико- 


ЯМНОЕ 

Дорогу, которая вела от райцентра 
- Красной Горы - к селу Ямному, тоже 
нельзя назвать плохой! Да что там - во 
многих областных центрах России доро- 
ги куда хуже. А тут - ровненький, почти 
новый асфальт, причем улицы в самом 
селе тоже заасфальтированы. И - ника- 
ких там ям. 

- Почему наше село так называется? 
Не знаю... Никогда даже не задумыва- 
лась! - примерно так ответили нам подряд 
три встреченные ямничанки. И только чет- 
вертая знала историю своего села. 

- Лет двести назад сюда ссылали раз- 
ных непутевых людишек, которые в своих 
селах что-нибудь натворили. А были тут 
сплошные ямы, овраги да болота. Вот и на- 
звали село - Ямное. Да и сейчас ям предо- 




"Отсюда хоть три года скачи - все рав- 
но ни до какого государства не доедешь”, - 
сокрушался гоголевский Городничий. С тех 
пор много воды утекло, а границы России 
подвинулись ближе к столице. Вот и Брян- 
ская область ныне стала приграничной, и 
даже неизвестно, в России или Белоруссии 
находится деревня с экзотическим назва- 
нием Ямище. Если судить по карте - точь- 
в-точь на границе, а если в жизни - то ни- 
какой такой деревни и в помине не было. 

Во всяком случае, мы 
проехали по дороге уже 
несколько раз туда-сю- 
да, но ее - не было. 


лаевскому шляху по левую руку, на холме. 
Когда-то большая деревня была... 

Так что оставалось только гадать, по- 
чему деревню, расположенную на холме, 
когда-то назвали "Ямище”. Спросить-то не 
у кого. А дорога, которая к ней вела, была 
очень хорошего качества - редакционный 
КИА легко наматывал километры по ас- 
фальту, кое-где даже посыпанному от за- 
носов песочком. Погоревав немного об ис- 
чезнувшей деревне, мы направились даль- 
ше - в сторону села с не менее многообе- 
щающим названием Ямное. 


статочно - в любую другую деревню не- 
сколько дорог ведут, а в нашу - всего одна. 
А вокруг -ямы да кочки, никак не проехать. 

Несмотря на "ямность”, в селе прожи- 
вают 297 человек. "Скоро больше будет - 
у нас две женщины на сносях”, - гордо за- 
явили нам в сельской администрации. А 
еще за последние годы в Ямном появи- 
лось несколько семей переселенцев. 

- В Алма-Ате, где мы жили раньше, я ра- 
ботала заведующей отделом в республикан- 
ском Гидрометцентре, муж - в НИИ, - рас- 
сказывала Нелли Михайловна. - А по- 


до апреля 1986 года 


іГзд&еь 

была самая богатая деревѣ 
ня в районе - Заборье. 
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Единственная АЗС в районе - 
в Красной Горе. 


1 

ТОМ пришлось покидать насиженные мес- 
та. Приехали сюда, на Брянщину. Конеч- 
но. тут совсем другая жизнь. Но мы не 
жалуемся. И главное - люди тут очень хоро- 
шие. Нас по-доброму приняли, колхоз полдо- 
ма выделил... А ваш журнал мой муж двад- 
( цатъ лет подряд выписывал. Сейчас, правда, 

. денег не хватает. Но как только на ноги ста- 
5 нем - обязательно ему снова выпишу! 

Подарили мы Нелли Михайловне для 
] ее мужа свежий номер ЗР и отправились 
на границу России и Белоруссии, в дерев- 
ню с грозным названием Медведи. 

МЕДВЕДИ 

И опять из Красной Горы вела хоро- 
шая асфальтовая дорога! Только в одном 
месте она вдруг взяла да и... кончилась, 
хотя в свеженьком Атласе автомобильных 
дорог значилась как "дорога автомобиль- 
ная с твердым покрытием”. Местный де- 
док предложил нам ехать по "полевке” - 
напрямую, по его словам, до Медведей че- 
рез поля "километров шесть будет, не 
больше". Но мы решили не рисковать и по- 
’ ехали по другой дороге, асфальтовой, че- 
I рез Заборье. Так что, если кто надумает 
добраться до Медведей через Лотаки, 
знайте - там никакой дороги нет! 

В общем, приехали мы в деревню. На 
въезде дорогу перегораживала свежевы- 
рытая траншея - оказывается, в Медве- 


ди пришла газификация. Нас встретил 
глава сельской администрации Валерий 
Снытко. 

- Если и получаем какие деньги более- 
менее регулярно, так это 199 рублей "гро- 
бовых”. Наш район ведь относится к "черно- 
быльской зоне”. Поэтому, кстати, и дороги у 
нас такие хорошие - до 1 986 года никаких 
вовсе не было. А как рванул реактор - так 
сразу и построили, буквально за год. И 
теперь за ними следят, ремонтируют. 

Сейчас в Медведях постоянно прожи- 
вают 830 человек, работают сельская 
больница. Дом культуры, школа, магазин. 
Если кто и уехал, то сразу после черно- 
быльской аварии, а нынче некоторые да- 
же назад возвращаются. 

- На восемьсот жителей у нас больше 
пятидесяти легковых автомобилей. Разве 
плохо живем? - считает Снытко. 

Правда, автомобили эти в основном 
пожилые "жигули” и "москвичи"; есть и не- 
сколько "опелей" и "фольксвагенов” (за- 
граница ведь начинается в двух километ- 
рах от деревни), но тоже не слишком моло- 
дых. Есть среди жителей села Медведи и 
пара владельцев крутых "джипов”... 

- Приезжали к нам тут какие-то мужи- 
ки, уговаривали оформить на себя до- 
рогие иномарки. На вас, говорят, как 
на "чернобыльцев", льготы положены. 
Обещали большие деньги заплатить. 
Денег больших никто так и не уви- 
дел, а нервотрепки много - по судам 
таскаться, да и страшно с такими 
дорогими машинами связываться... 
Словом, где те иномарки теперь 
бегают - не знаем. У вас в столи- 
це, наверное. 

Главный "медведь” Валера вы- 
звался проводить нас до границы. 
Там нет ни пограничных столбов, 
ни проволоки, но линия, где кон- 
чается российская земля и начи- 
нается белорусская, обозначе- 
на очень точно. Здесь резко об- 
рывается хорошая асфальто- 
вая дорога и начинается не- 
что. скажем так - направле- 
ние среди ям, луж и ухабов. 


На границе России и Белоруссии. 

Еще через пару километров стоит загранич- 
ная деревня Видуйцы. Когда-то дети отсюда 
ходили в медведскую школу, а теперь на 
въезде - шлагбаум и вагончик белорусской 
таможни. С лета 1999 года каждый, кто 
въезжает на территорию Республики Бела- 
русь на машине, должен оплатить страховой 
полис. Стоит он 5 долларов и действует две 
недели. За день мы были единственными, 
кто подъехал к белорусскому таможенному 
посту. Так что не очень в тот день обогатил- 
ся белорусский бюджет. 

- А что в Белоруссии делать? - удив- 
ляется Снытко. - Раньше у них продукты 
были дешевле, так еще ездили. А теперь - 
дороже, чем у нас. Единственное, что наши 
покупают в Белоруссии, так это водку. Она 
там стоит на российские деньги 1 8 руб., а у 
нас в магазине - 32! А чтобы денег белору- 
сам не платить, мужики в их магазин на ло- 
шадях ездят. На лошадь-то страховка не 
положена! Да и выпить с родственниками 
спокойно можно - у каждого ведь теперь 
за границей родня есть. А потом загрузил- 
ся водкой - и через поле, мимо поста, до- 
мой. По закону-то белорусскому больше че- 
тырех бутылок вывозить нельзя. А лоша- 
ди-то и дороги никакие не нужны! 

- А как выпьют - не шалят потом му- 
жики? Село ведь Медведи называется... 

- Нет, народ у нас спокойный. А что 
до названия деревни нашей - основал ее 
по преданию двести с лишним лет назад 
один здоровый мужик по прозвищу Мед- 
ведь. И сыновья у него крепкие были. Вот 
и пошло такое название села. А что - кра- 
сиво звучит... 


□ 
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опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Автопарк ЗР 


ТРИ ’ТОЙОТЫ-КАРИНЫ” 


Г 


Под надзором отдела эксплуатации трудятся три весьма 
подержанных автомобиля этой модели. 

Андрей СИДОРОВ. Евгений БОРИСЕНКОВ. Антон УТКИН 


Модель - "Тойота-Карина II 16 X^'; 

I изготовитель - "Тойота мотор"; год 
' выпуска - 1989; в эксплуатации "За 
рулем" - с марта 1997; пробег на момент 
і отчета - 240 тыс. км; предыдущие 
' публикации - ЗВ 1998, № 1; 1999, № 1. 



"Состояние нового автомобиля” бывает 
только у нового автомобиля, чтобы там ни 
писали в объявлениях о продаже. С возрас- 
том он теряет форму, даже не выезжая из 
гаража. А при интенсивной эксплуатации - и 
подавно. Наша первая "Тойота” уже хорошо 
знакома читателям по предыдущим публи- 
кациям. С момента последней пробег увели- 
чился еще на 40 тыс. км и подошел вплот- 
ную к отметке ‘'240”. Наконец-то появились 
первые неисправности, которые тем не ме- 
нее серьезными не назовешь. 

Отслужив свой скромный ресурс, скон- 
чались передние амортизаторные стойки 
"Каяба". Новые купить не проблема, только 
цена их $250 за пару для машины с базарной 
ценой едва ли $3000 показалась непомер- 
ной. Тот же комплект от "десятки” предлага- 
ют за 1 000 рублей. Его-то и предпочли. Стой- 
ки подошли почти как "родные”, а небольшие 
доработки, на наш взгляд, с лихвой окупа- 
лись весьма существенной разницей в цене. 

Из нескольких возможных вариантов 
вживления в 'Тойоту" стоек "десятки” избра- 
ли, как мы посчитали, оптимальный. Пло- 
щадки поворотных кулаков, где крепятся 
стойки, сфрезеровали с обеих сторон на 
1 ,5 мм. С обеих для того, чтобы сохранить 
прежний продольный наклон осей поворотов 
колес и геометрию работы подвески. Впро- 
чем, как потом оказалось, фрезеровать мож- 
но было лишь одну площадку на каждом ку- 
лаке - некоторое смещение нижних концов 
стоек конструкция вполне допускает. 

На самой стойке пересверлили отвер 
стия в щеках, соотнеся их с поворотными ку- 
лаками, и наварили на чашки пружин буртики. 

По окончании реконструкции заново от- 
регулировали углы установки колес. Оптиче- 
ского стенда и специалиста в белом халате 
не потребовалось - старинный метод с пал- 
кой и веревочками хоть и не слишком науч- 
ный, но дает вполне приемлемую точность. 


По крайней мере, за прошедшие с тех пор 15 
тью. км характер износа шин и управляе- 
мость автомобиля не изменились. Вот, пожа- 
луй, и вся переделка. Более подробно о ней 
мы расскажем в одном из ближайших номе- 
ров журнала в разделе "Своими силами”. 

Износились и стали стучать штанги зад- 
него стабилизатора поперечной устойчиво- 



Замок багажника у трех машин укрыт травмобе- 
зопасной накладкой. 

сти - появился люфт в их шаровых шарнирах. 
Покупка новых, опять же. показалась несоиз- 
меримой с остаточной ценой машины. Реше- 
ние лежало на поверхности - пальцы с шаро- 
выми шарнирами заменили на самодельные, 
с площадками под резиновые шайбы. Подоб- 
ная конструкция на "волгах” никогда не доста- 
вляла хлопот и 'Тойоте” пришлась впору. И об 
этом читайте вскоре в "Своих силах”. 

Остальные хлопоты с машиной не вы- 


ходили за рамки регламентных. Меняли 
масло в двигателе, фильтры, тормозные 
колодки да резинки щеток стеклоочистите- 
ля по мере надобности. 

Свечи зажигания заменили исключи- 
тельно из уважения к их возрасту - они все 
еще были работоспособны, хотя только у 
нас прошли 90 тыс. км (!). А сколько работа- 
ли на прежнего хозяина, неизвестно. 

Возможно, способствует столь надеж- 
ной их работе преимущественная эксплуа- 
тация автомобиля на сжиженном газе. А 
при нынешних ценах на бензин, хорошее 
масло и запчасти мы готовы закрыть глаза 
на те небольшие неудобства, что доставля- 
ет нам альтернативное топливо. Тем более, 
что газовая аппаратура по сей день рабо- 
тает безукоризненно. 

Из форс-мажорных обстоятельств, 
стоивших нам наибольших затрат и испор- 
ченного настроения, - разбитое злодеями 
стекло правой передней двери и пропажа 
панели магнитолы и антирадара. Стекло 
б/у со свалки потянуло на 40 долларов, без 
остального привыкли обходиться. Увы, от 
мелких воришек сигнализация не спасает - 
их операция длится всего несколько се- 
кунд, и в машине "чисто”. 

Переднее крыло и бампер пострадали в 
аварии, организованной банком "Менатеп” - 
его машина, стартовав со стоянки задним 
ходом, не стала тормозить, пока не протара- 
нила "Тойоту”. Хотели уладить дело миром, 
но позже банк затянул знакомую песню - я 
не я и лошадь не моя. Видимо, проели пос- 
ледний доллар, и по долгам платить нечем. 
Пришлось ремонтировать самостоятельно, 
хотя, возможно, и удастся еще привлечь к 
ответственности лжесвидетелей. В осталь- 
ном же интенсивная эксплуатация десяти- 
летней 'Тойоты” со столь солидным пробе- 
гом при минимуме внимания к ней ничуть не 
дороже новехоньких "Жигулей”. 


Модель - "Тойота-Карина II 16 X^'; изго- 
товитель - "Тойота мотор"; год выпуска 
- 1988: в эксплуатации "За рулем" - с 
октября 1998; пробег на момент отчета 
-150 тыс. км. 



Нельзя сказать, что на этот раз мы хоте- 
ли именно 'Тойоту”. Была некоторая сумма де- 
нег и задача купить автомобиль. Четыре с по- 
ловиной тысячи "зеленых” на московских рын- 
ках - рубеж, отделявший тогда транспортное 
средство от хлама (или криминала) на коле- 


сах. Шаг влево или вправо... Но рискнули. 
Тем более, что потенциальная покупка - "Ка- 
рина П” 1988 года выпуска на первый взгляд 
сохранилась отлично. Сначала - знакомство с 
кузовом - самой дорогой и важной частью. На 
передних стойках и срезе крыши притаились 
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бенно отчетливо у среза выпускной трубы.) 
Почти бесцветный выхлоп обнадежил - ци- 
линдро-поршневая группа в полном здравии. 
Об этом говорила и "народная примета” - от- 
сутствие дыма из шланга системы вентиля- 
ции картера. Перед продажей двигатель не 
мыли и кое-где на нем расплылись масляные 

пятна, но без капель. 
Справиться с таким 
отпотеванием, как 
правило, несложно. 
Мы, например, обре- 
зали растрескавши- 
еся концы маслона- 
порных шлангов и 
заменили хомуты. 

Добравшись до 
гаража, первым де- 
лом загнали покупку 
на подъемник для де- 
тального осмотра. В замене нуждались лишь 
стойки стабилизаторов (переднего и заднего) 
да сайлент-блоки передних рычагов. Все ос- 
тальное было хоть и не новейшим, но вполне 
рабочим. В Москве достать детали для Тойо- 
ты" - сущий пустяк. С этим ремонтом справи- 
лись в два дня, но оставался еще стук спере- 
ди - найти его источник тогда мы так и не 
смогли. В который раз проверив надежность 
всех деталей, влияющих на безопасность, ре- 
шили, что со временем он сам "вылезет нару- 
жу". И лишь позднее, собравшись перед от- 
ветственной поездкой сменить "неблагона- 
дежный” диск сцепления, обнаружили дефект. 
Разрушилась одна из четырех опор подвески 
силового агрегата Порвавшееся резиновое 
кольцо плотно обмотали изолентой и забили 
на место - в корпус кронштейна Отрицатель- 
ных последствий временной рационализации 
до сих пор не обнаружили, хотя уже заготови- 
ли самодельную опору, взяв за основу "самар- 
скую” (и об этом будет в "Своих силах”). 


Велюровый салон 
за 1 2 лет почти 
не износился. 


Откинув спинку 
заднего сиденья, 
можно перевозить, 
к примеру, лыжи. 


пятна ржавчины . Вот это да! Как же надо за- 
ездить автомобиль, чтобы у него даже крыша 
заржавела А что же тогда внизу? Но вот что 
странно - коррозия ползет лишь из-под уплот- 
нителя стекла. Немного оттянули окантовку, а 
под ней кое-как наляпанная клеевая масса 
вперемешку с грязью. Чувствовался наш под- 
ход-стекло, похоже, меняли в сарае. Старую 
заделку резали струной и так неаккуратно, 
что проем местами ободрали до металла Гер- 
метик нанесли отверткой (или щепкой), свер- 
ху нахлобучили стекло. И весь этот срам при- 
крыли декоративной рамкой. Ну, это поправи- 
мо. Стекло-то с трещиной - все равно менять. 
Поэтому продолжим осмотр. Мелкие аварии - 
беда городских автомобилей. Их следы нетру- 
дно обнаружить в "невидовых" местах. Жес- 
тянщики сдают заказчику товар "лицом” и 
обычно не утруждаются понапрасну. В Тойо- 
те” грубый слой шпатлевки растрескался под 
задним бампером. Да и сам он, как, впрочем, 
и передний, был немного не на месте. Брызго- 


вики частично отсутствовали. Впрочем, такие 
мелочи изначально входят в понятие "подер- 
жанный автомобиль". 

На этом можно было и закончить - ведь 
при естественном старении коррозия снача- 
ла "проедает” крылья, двери, пороги и уж по- 
том лонжероны. Но автомобиль могли омо- 
лодить, сменив "железо по кругу”. Так что хо- 
рошо бы и снизу глянуть. Только как это еде- і 
лать на асфальте? Ограничились осмотром 
стаканов передних стоек. Эти места - хоро- 
ший индикатор состояния кузова. Обилие 
ржавчины или их деформация — признаки 
былой жестокой эксплуатации. По счастью, 
у нас все оказалось в норме, кузов тянул на 
твердую "четверку”. 

Двигатель пустился, как и ожидалось, 
без труда ('Тойота” все-таки), сразу располо- 
жив к себе ровной и почти бесшумной рабо- 
той. (Кстати, пропуски вспышек слышны осо- 


Пока возились с железками, в салон 
особо не заглядывали - то руки в масле, то 
спина в мыле... И только начав ездить, по- 
няли, что за автомобиль приобрели. В сало- 
не, который, кстати, отлично сохранился, 
полный электропакет. Даже люк в крыше 


Модель - "Тойота-Карина 2"; из- 
готовитель - "Тойота мотор"; год 
выпуска - 1989; в эксплуатации 
"За рулем" - с февраля 1998; 
пробег на момент отчета - 
170 тыс. км; предыдущие публи- 
кации - ЗВ 1999, № 10. 

Третья "Карина”, цвета "серебристый 
металлик”, отличается кузовом лифтбек с 
огромной полулежачей дверью задка. По 
комплектации (впрыск топлива, гидроуси- 


управляется двумя маленькими кнопочка- 
ми. Усилитель руля... А высокооборотный 
шестнадцатиклапанный двигатель в 1 05 ло- 
шадиных сил способен удовлетворить ра- 
зумный темперамент. И все это до сих пор в 
отличном рабочем состоянии. За тот не- 
большой пробег, что мы успели накатать, 
случилась лишь одна крупная трата. 

Однажды утром мы обнаружили нашу 
красавицу "на кирпичах " вместо колес. И ре- 
зина-то была почти "лысая”, и диски самые 
обычные, железные, однако, поди ж ты, и те 
украли. С тех пор новые колеса крепим ис- 
ключительно "хитрыми” гайками, ключи от 
которых храним в тайном месте багажника. 

Из трех "тойот" режим эксплуатации 
этой - самый щадящий - рука не поднима- 
ется гонять ее по зимней соленой каше или 
по разбитым грунтовкам. Это у нас "пред- 
ставительский” автомобиль, главная зада- 
ча которого не демонстрировать свою жи- 



С вклейкой стекла справились самостоятельно. 


вучесть и быть подопытным кроликом, а 
служить в ответственных мероприятиях. 

А из тех малых неисправностей, что 
все-таки проявились на фоне общего "здо- 
ровья”, - износился и стал выпадать из 
гнезда шарнир рычага щетки стеклоочисти- 
теля. да потребовали замены свечи зажи- 
гания. Шарнир теперь самодельный, лучше 
нового, ну а свечи купили фирменные - 
отечественных аналогов, увы. нет. 

И каждый раз. садясь за руль этой 
"Тойоты", вспоминаем - а ведь могли ку- 
пить новые "Жигули”. 



литель руля, литые колеса, тахометр) она 
превосходит темно-серую одногодку, но ус- 
тупает старшей бежевой - электроприво- 
дов стекол, зеркал и люка, велюровой 
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обивки сатана в ней нет. Серебристая ез- 
дит только летом, поэтому пробег за год не 
превысил 7 тыс. км. Крупного обслужива- 
ния машина потребовала всего один раз - 
после покупки. Вместо отработавшего свой 
срок минерального масла ЗНеІІ в картер 
двигателя залили синтетическое Тоіаі 
ОиагЬ 9000 5ѴѴ40 (4 л. $30). Еще дороже 
обошлась замена комплекта фильтров; 
масляный СНатріоп С1 38 - $6, топливный 
Мапп ѴѴК 68/1 - $23 и воздушный Оепбо 
16020 - $16. Коробка передач получила 
"синтетику” - Уциі Моіу 75ѴѴ90 (2,6 л, $22). 

Бирка, заботливо наклеенная аккурат- 


ным немецким механиком на крышку ремня 
распредвала, извещала о том, что пробег 
последнего приближается к расчетным 100 
тыс. км и... место оригинального "тойотов- 
ского” занял ремень СопШесИ СТ536 за $6. 
Самая же крупная трата - замена ветрово- 
го стекла. Болезнь многих иномарок, по- 
павших в русскую зиму, - появление длин- 
ной горизонтальной трещины там, где на 
промороженное стекло бьют струи горяче- 
го воздуха из дефлекторов отопителя. Об- 
зору трещина нисколько не мешала, но оче- 
редной техосмотр с ней не пройдешь. 

На этот раз решили сами не возиться и 


обратились на сервис, о чем не пожалели. 
Движения профессионалов отработаны до 
автоматизма: герметик ложится ровнень- 
ким валиком и стекло, удобно захваченное 
специальными присосками, прилипает к 
полке проема идеально - декоративные 
молдинги "защелкнулись” в зазорах, как и 
одиннадцать лет назад на японском кон- 
вейере. Короче, заплатив $60 (в них вошла 
и стоимость расходных материалов), мы из- 
бежали хлопот, связанных с покупкой и до- 
ставкой стекла, кропотливой и нервной ра- 
боты по его вклейке и к тому же получили 
полугодовую гарантию "от протекания". Ну, 


Ь 






Модель - ВАЗ-2106; изго- 
товитель - АвтоВАЗ; год вы- 
пуска - 1999; в эксплуата- 
ции "За рулем" - с июня 
1999; пробег на момент 
отчета - 24 тыс. км; 
предыдущие публикации - 
ЗР, 1999, №9, 10, 11. 


Евгений БОРИСЕНКОВ 


В прошлом году мы предложили чи- 
тателям наш "русский проект”, идея кото- 
рого заключалась в том, чтобы обзавес- 
тись, как это делают многие рядовые по- 
купатели, наиболее дешевыми россий- 
скими автомобилями, постоянно ездить 
на них и дать им самую объективную 
оценку. С тех пор наши избранники "Свя- 
тогор", "Орбита” и ВАЗ-2106 преврати- 
лись из новых в подержанные. Скажем, 
"шестерка”, разменяв двадцать четвер- 
тую тысячу, задает нам все больше воп- 
росов. Начинает "сыпаться”... 

Купив машину, каждый втайне наде- 
ется, что ему повезет и его "движимость” 
без проблем проживет отпущенный заво- 
дом срок (для ВАЗ-2106 - 125 тыс. км). К 
сожалению, таких счастливчиков среди 
поклонников отечественных марок в пос- 
леднее время крайне немного. Не повез- 
ло и нам. Похоже, к заветному рубежу 
подойдет совсем другой автомобиль - 
так мало в нем останется от первона- 
чальной "начинки”. 

Все началось с заднего моста. Вер- 
нее, с его редуктора. О своем нежелании 
нормально работать он заявил после де- 
сятой тысячи довольно противным воем. В 
гарантийном ремонте нам, как водится, 
отказали, сославшись на отсутствие 
штампов в сервисной книжке. Но откуда 
бы им там взяться, если автомобиль мы 
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обслуживали исключительно своими си- 
лами? Кстати, сегодня так поступают мно- 
гие - оно и дешевле, и надежнее! Однако, 
по мнению гарантийной службы ВАЗа, 
квалификации двух человек с высшим ав- 
томобильным образованием для этого не- 
достаточно. (Интересно, где же они гото- 
вят собственных специалистов?) Столь 
наглую клевету на российскую систему 
образования ЗР намерен оспаривать в су- 
де. Но об этом позже. 

Поскольку гул шестерен начинал до- 
саждать лишь при скорости за шестьде- 
сят, в городских поездках с ним временно 
смирились. Но постепенно он стал неотъ- 
емлемым атрибутом автомобиля, и когда 
возникла нужда съездить в Самару, о воз- 
можных последствиях никто и не вспом- 
нил. В дороге шум стал усиливаться и уже 
к середине пути экипаж вынужден был пе- 
рейти на язык жестов - перекричать про- 
клятый редуктор стало невозможно. 

Въехав в Тольятти, мы все же решили 
попытать счастья на станции "Автоцентр- 
Тольятти-ВАЗ”, больше известной под на- 
званием "Восточное кольцо". Услышав об 
отсутствии сервисной книжки, приемщик 
подошел к компьютеру и, убедившись, что 
по заводским данным машина находится 
на гарантии... распахнул ворота. Впослед- 
ствии выяснилось, что такой прием ждет 
здесь не всех - правила на станциях тех- 


обслуживания ВАЗа одинаковы в любой 
точке страны. Но на этой регулярно чита- 
ют наш журнал. Обратив внимание на не- 
местный номер, смекалистый слесарь от- 
крыл подшивку и, убедившись, что мы - 
это мы, немедленно доложил начальству. 
Заместитель технического директора по 
новой технике Риф Фазылович Насретди- 
нов не стал лукавить - без пресловутых 
штампов у нас не было никаких шансов. 
Но "шестерка” представляла ВАЗ в потре- 
бительских испытаниях и сойти с дистан- 
ции, по его мнению, не имела права. При- 
емщики получили "добро”. 

Хорошо, что есть на автозаводе лю- 
ди, болеющие за честь марки. Жаль толь- 
ко, что их возможностей явно маловато на 
всех покупателей. Ведь сохрани мы ин- 
когнито - выложили бы за редуктор почти 
три тысячи рублей! 

Обратный путь протекал в приятных 
беседах. Тысяча километров пролетела 
как сто, и к вечеру того же дня "шестерка” 
въехала во двор родного техцентра. Пос- 
читав, видимо, что мы уже достаточно на 
ней покатались, на следующее утро она 
категорически отказалась заводиться. 
Экспресс-диагностика показала полное 
отсутствие зазора в прерывателе. А заод- 
но - сухой, незнакомый с маслом "сновья” 
фильц (фетровая подушечка)! Похоже, что 
упор подвижного контакта за время рабо- 
ты просто стерся о сухой кулачок вала. 
Работоспособность узла восстановили, 
сдвинув неподвижный контакт легким уда- 
ром ладони через отвертку. Двигатель 
сразу завелся, но в поездке стал судорож- 
но подергиваться. Измерили угол замкну- 
того состояния контактов (УЗОК). Он был 
на верхнем пределе - 58° (норма - 55±3°). 
Казалось бы, беспокоиться не о чем. Но 
мы все же решили проверить и косвенный 
параметр - зазор. Причем на всех четы- 
рех выступах вала - не могут же они быть 
абсолютно одинаковыми. Опасения под- 
твердились. На одном из кулачков он ока- 







На всех “тойотах” домкрат замаскирован под об- 
шивкой багажника - не мешает и всегда под рукой. 


а само стекло с голубоватой тонировкой 
обошлось в $110. 


зался чрезмерно мал - 0,3 мм (норма - 
0,40±0.03 мм), что и приводило к сбоям в 
зажигании. Прибор же исправно показы- 
вал усредненную величину. После регу- 
лировки зазор стал больше, а УЗОК - 
I меньше (50°). Рывки исчезли. Естествен- 
но, после "игры” с зазорами пришлось за- 
ново откорректировать угол опережения 
зажигания. 

Следующим неприятным "сюрпризом” 
- к сожалению, давно известным! - стали 
трещины на обеих галогеновых фарах 
ближнего света. Видимо, оптика, изна- 
чально рассчитанная на обычные лампы, 
не выдерживает сочетания слишком высо- 
кой температуры внутри и холодного душа 
из луж снаружи. 

Недолго наслаждались мы тишиной в 
I салоне. Вскоре он вновь наполнился во- 
ем. На сей раз "жаловались” подшипники 
одной из передних ступиц. Сказалось вро- 
жденное отсутствие смазки (см. ЗР, 1999, 
№ 9, с. 23). Кроме того, при разборке на- 
ружного подшипника мы обнаружили в 
нем уже хорошо "раскатанную” роликами 
тонкую полоску постороннего металла! 
Что это такое? Как сюда попало? Одно 
можно сказать с уверенностью: вряд ли 
[ когда-нибудь найдутся ответы на эти воп- 
I росы. Но вот вам еще одно "попутное” на- 
I блюдение: в одном месте протектор коле- 
і са обзавелся глубокой "плешью”, объяс- 
нить происхождение которой скорее всего 
можно именно тем, что колесо катилось 
неравномерно. Не из-за подшипника ли? 
Следом "забубнил” подшипник на левой 
полуоси. Но здесь он "кончился” по иной 
причине: смазки много - да не той! Горя- 
чее трансмиссионное масло, свободно 
протекавшее через негодный сальник из 
картера заднего моста, сыграло роковую 
роль, тщательно промыв шарики и раство- 
рив положенную для подшипника смазку. 
Возиться с перепрессовкой мы не стали, 
поскольку операция эта трудоемкая и 
очень ответственная, а заменили полуось 


Для подготовки машины к инструмен- 
тальному техосмотру решили сделать ре- 
визию тормозов. Несмотря на их субъек- 
тивную мощь и великолепное следящее 
действие, задние барабанные вполне 
могли "подложить свинью” на стенде, сра- 
ботав неравномерно. И правильно сдела- 
ли - работающие по ходу "активные” ко- 
лодки износились гораздо сильнее своих 
"пассивных" соседок. К тому же за 11 лет 
службы намертво “закис” один из тросов 
стояночного тормоза, разбалансировав 
автоматические устройства установки за- 
зоров. Замена комплекта колодок Тгиэііпд 


за $16 и тросов СоЛе ($30) заняла часа 
четыре, учитывая, что пришлось повое- 
вать с прикипевшими к ступицам бараба- 
нами. Кстати, сами барабаны и гидроци- 
линдры тормозов - родные и в идеальном 
состоянии. 

После благополучного техосмотра 
серебристая отъездила весь сезон, тре- 
буя лишь заправки топливом и подкачки 
шин. Ну и для пущего лоска пару раз мы 
натирали кузов тефлоновым полиролем 
N0 РІПІ5І1 ($7), чтобы родная краска и 
впредь сияла, как новая... 


целиком. Кстати, большинство автовла- 
дельцев поступают так же - и в этом есть 
весомый резон! 

Неожиданно быстро просела подушка 
водительского сиденья. А ощущать собст- 
венным, простите, задом поперечину пола 
никому не понравится. Поступили просто - 
разобрали подушку и на пружины положи- 
ли лист оргалита. (Сборку провели в об- 
ратной последовательности.) Сидеть ста- 
ло намного удобнее, хотя временами и хо- 
чется чего-то помягче. 

Вот, пожалуй, все крупные неприят- 
ности, доставленные "шестеркой”. О мно- 
гочисленных термостатах, заклинивших и 
в открытом, и в закрытом, и в промежу- 
точном положениях, я и не говорю - ме- 
лочевка. Как и о постоянно щелкающем 
на холостом ходу, при малых электриче- 
ских нагрузках, реле контрольной лампы 
генератора. Эта "особенность” "жигулей”, 
появившаяся после внедрения в электро- 
схему электронного регулятора напряже- 
ния вместо старого электромеханическо- 
го РР380, сохранилась и при дальнейших 
модернизациях машины. В принципе это 
ни на что не влияет, стоит включить не- 
большую нагрузку (подфарники, стоп-сиг- 
нал и т. д.) - и щелчков нет! Другими сло- 
вами, эта недоработка известна так дав- 
но, что опытный автолюбитель, услышав 
знакомые щелчки, воспринимает их не 
как дефект, а вроде милой сердцу ”на 
щечке родинки”. 

Хорошо зная "Жигули”, нетрудно убе- 
дить себя в том, что все эти мелкие казу- 
сы - неизбежная плата за возможность 
достаточно спокойно, уверенно "рассекать 
пространство”, не скучая по "Мерседесу"! 

В самом деле: автомобиль все еще 
продолжает нравиться! А где вы еще за 
такие деньги найдете довольно быстро- 
ходную, относительно тихую, экономич- 
ную и легко пускающуюся в любой мороз 
машину с отдельными недостатками? 



Модель - ВАЗ-1 111; изготовитель 
- КамАЗ; год выпуска - 1996; в 
эксплуатации "За рулем" - 
с октября 1996; пробег на 
момент отчета - 52 тыс. км. 


Аркадий КОЗЛОВ 

Вот уже три года наш корпункт в Ека- 
теринбурге обслуживает малышка “Ока”. 
Когда мы ее покупали, конечно, не питали 
иллюзий, что будем только ездить и горя 
не знать, - машина российская, а стало 
быть, и подход к ней нужен соответствую- 
щий. Так что инструмент держали нагото- 
ве. Но предвидеть, что придется такое (!) 
“разгребать”, мы не могли... 

Первый сюрприз - сразу после покуп- 
ки. Неожиданно на ходу настежь распах- 
нуло капот. К счастью, обошлось без пос- 
ледствий - “ослепленный” водитель дейст- 
вовал в соответствии с ПДД: не меняя по- 
лосы движения, плавно затормозил и 
включил “аварийку”. Оказалось, крючок 
замка капота лишь краешком зацеплял ду- 
гу защелки - диапазона регулировки не 
хватало. Чтобы приподнять замок выше 
штатных точек крепления, пришлось удли- 
нить круглым напильником овальные пазы 
в его корпусе. 

Как выяснилось позже, и некоторые 
другие узлы автомобиля не соответст- 
вуют по крепежным точкам кузову. Точ- 
нее, наоборот - кузов камазовского про- 
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изводства отличается по размерам от 
того, что был когда-то спроектирован на 
ВАЗе под стандартные агрегаты "Оки". 
Например, вазовская колея задних ко- 
лес - 1200 мм, именно такой мост и по- 
ступает на сборку из Тольятти. Но для 
камазовского кузова он не подходит - 
колеса трутся об арки (см. фото). Потре- 
бителям, конечно же, проще расширить 
колею, чем уродовать кувалдой кузов, и 
мы поступили так же. установив под 
цапфы ступиц задних колес специально 
выточенные проставки толщиной по 
12,5 мм. Было бы неплохо, если бы их 
ставили прямо на заводе, а уж на каком 
- ВАЗе или КамАЗе - пусть сами догово- 
рятся. (Трудно представить, что новоис- 
печенный владелец, скажем, "ФИАТ-Чин- 
квеченто” бежит к токарю заказывать 
какие-то проставки...) 

После такой "ошибочки” в 25 мм про- 
чие отклонения в геометрии кузова каза- 
лись “цветочками”. Например, не удивляло 
попадание воды в салон через уплотните- 
ли: панели кузова сварены настолько кри- 
во, что проемы не соответствуют стеклам 
и дверям. В сильный 
дождь вода льется 
струйками в рукава и за 
шиворот водителю. Со 
временем и коврики на 
полу, и сиденья превра- 
щаются в болото... 

Курс лечения "не- 
держания" продолжал- 
ся месяца два. В конце 
концов ветровое стек- 
ло удалось загермети- 
зировать огромными 
дозами несохнущей 
противокоррозионной мастики, набитой 
под уплотнитель. Устранить протечки в 
дверных проемах помог нетрадиционный 
метод - на отбортовки дверей прямо сна- 
ружи натянули дополнительный уплотни- 
тель - огромные межпанельные зазоры 
позволяют это сделать не только на 
"Оке", но и других отечественных маши- 
нах. А двери, сохранив возможность за- 
крываться, теперь не только герметич- 
ны, но и приобрели эдакий своеобразный 
"тюнинговый” вид. 

Еще через месяц снова пришлось за- 
ниматься капотом - одна из петель разва- 
лилась. Восстанавливать штатную ось 
петли мы не стали (расклепать ее на ма- 
шине практически невозможно), а просто 
поставили болт с двумя гайками. 

Часть дефектов "Оки” - чисто констру- 
ктивные. Например, глядя на бензобак, 
удивляешься: ну кто додумался вварить в 
него заливную горловину снизу, прямо у 


дороги? А вдруг резиновый рукав соско- 
чит? Все так и получилось. Торчащая из зе- 
мли коряга зацепилась за рукав, и... через 
патрубок толщиной в руку бензобак опо- 
рожнился секунд за пять. Всего полсотни 
метров успели отъехать от огромной бен- 
зиновой лужи, и машина встала. Рукав мы, 
конечно, надели, закрепив хомутом, и за 
бензином в ближайшую деревню сбегали, 
но проблема осталась - патрубок надо обя- 
зательно закрыть снизу каким-то щитком. 

Но это было только начало "бензино- 
вых” проблем. Как выяснилось, трос стоя- 
ночного тормоза пережимал воздушный 
шланг бензобака, из-за этого приходилось 
заправляться потихоньку - топливо вы- 
плескивалось наружу. Тогда мы просто 
сняли одну из скобок крепления троса 
(устранив, кстати, его излишний перегиб) 
и бак “задышал” свободно. 

Через год после покупки машины сис- 
тема питания снова напомнила о себе за- 
пахом бензина в салоне. Многократные 
проверки ее узлов (бензонасоса на герме- 
тичность, карбюратора на перелив и дат- 
чика - на плотность посадки) результата 


шумоизоляции - отличная среда для кор- 
розии, и тонкостенная стальная трубка 
бензопровода проржавела насквозь. При 
работе двигателя бензин свободно выте- 
кал на пол - то-то мы заметили возросший 
расход топлива: что не сгорало в моторе, 
вдыхали пассажиры. Новый бензопровод 
тщательно обмазали “Мовилем”, но наде- 
яться, что он прослужит намного дольше 
родного, нет оснований - сырость на полу, 
увы, неизбежна. 

Однажды "Ока" чуть не сгорела, при- 
чем не от замыкания, а от... размыкания 
электропроводки, впрочем, нам, пого- 
рельцам, от этого не легче. Как оказа- 
лось. провод "массы”, соединяющий ку- 
зов с двигателем, вывалился из плохо 
обжатого наконечника, и при попытке пу- 
стить мотор стартерный ток пошел в об- 
ход по тоненькому проводку звукового 
сигнала. Тот раскалился и поджег весь 
жгут - едкий белый дым повалил из-под 
капота. Огонь удалось забросать снегом 
(огнетушитель, как водится, лишь обсы- 
пал нас с ног до головы белой мукой, ни- 
как не подействовав на пламя), а машина 
застряла в ремонте на две 
недели - менять электро- 
проводку занятие кропот- 
ливое. 

На 21-й тысяче появил- 
ся стук в головке блока ци- 
линдров. Вскрытие показало 
сильный износ направляю- 
щих втулок клапанов. Их за- 
мена помогла ненадолго - 
через 15 тысяч стук появил- 
ся снова. Как объяснили 
специалисты, на большинст- 
ве моторов "Оки” втулки не- 
соосны клапанным пружи- 
нам, и стержни клапанов 
просто пропиливают их. Ме- 
нять головку в сборе мы не 
стали: во-первых, дорого, а, во-вторых, 
где гарантия, что новая не окажется тоже 
бракованной? Придется раз в сезон ме- 
нять втулки. 

Подведем итоги. Несмотря на описан- 
ные злоключения, общая сумма “ремонт- 
ных” расходов не превысила $200, ведь 
все огрехи изготовителей мы устраняли 
своими силами, а из запчастей потребова- 
лась лишь мелочевка: колодки, резинки, 
фильтры, хомуты, топливопровод, втулки, 
диск сцепления, жгут проводов и прочие 
столь же недорогие вещи. Но если пред- 
ставить. что наша "Ока” досталась бы 
“чайнику”, постоянные визиты к автосле- 
сарю обошлись бы, пожалуй, дороже, чем 
сама машина... 



усиливался. Со време- проставка под цапфу задней сту- 

нем находиться в маши- ПИЦЫ позволит отодвинуть коле- 
со от кузова. 

не стало просто опасно 
для здоровья - пятнадцатиминутной по- 
ездки хватало для появления всех симпто- 
мов отравления: резкой головной боли, 
тошноты, потери координации и т. д. Не 
говоря уже о том, что концентрация паров 
бензина стремительно приближалась к 
стехиометрической - достаточно случай- 
ной искры и... красочно описанный в учеб- 
никах “рабочий процесс” с моментальным 
разогревом до 2500°С произойдет уже не 
в цилиндре, а в салоне автомобиля. 

Машину поставили на прикол и, разо- 
брав “по косточкам" систему питания, все- 
таки нашли место утечки. Оказалось, что 
бензопровод на “Оке” проложен не под 
днищем, как на прочих автомобилях, а 
внутри кузова, на полу. Влажный ком- 
пресс под насыщенными водой ковриками 
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опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Глазами владельца 

ЧЕТВЕРТЫЙ ДЕСЯТОК 


За неполные два года 
"ФИАТ-Уно" набегал 
33 тысячи километров. 

Андрей МИХАЙЛОВ 


Привет! Около года назад мы - я и 
мой ФИАТ - впервые познакомились с 
вами (см. ЗР, 1998, № 10). С тех пор уте- 
кло немало вод - талых весенних, холод- 
ных осенних - а машина-то все та же, 
словно дожди, слякоть и кошмарные на- 
ши дороги ей нипочем. Не верите? 

Заглянем в сервисную книжку... На 
15-й тысяче пришлось отправиться “за 
очередным ТО” - только ради пресловуто- 
го штампика в этом документе. В конце 
концов, большинство из нас способно сме- 
нить масло и фильтры, не беспокоя “спе- 
циалистов”, - ан, нет, нельзя! 

Состояние машины, ее сохранность, 
особенно передних тормозных колодок, уди- 
вило проводившего ТО мастера; тормозами 
словно и не пользовались! Годовой пробег 
никак не отразился и на регулировках мото- 
ра: холостой ход, как и содержание СО в вы- 
хлопе, исключительно стабильные. И это, 
между прочим, несмотря на то, что с заме- 
ной воздушного фильтра вышла серьезная 
промашка. Заменить его удалось лишь на 
25-й тысяче, но этот факт никак не повли- 
ял ни на субъективную оценку машины с 
точки зрения ее мощности, тяговитости, ни 
на объективную, измеряемую в конкретных 
“литрах на 1 00 километров”. 



...Январской ночью пропал ближний 
свет правой фары. Когда я вскрыл ее, ока- 
залось, что вместо мощной галогенки 
здесь располагается обычный “жигулев- 
ский” “шарик” 40-45 Вт! Вот это был сюр- 
приз; светили фары очень хорошо. Замена 
обошлась в 15 рублей. Несколько позже 
одна за другой перегорели лампы стоп- 



сигналов - видимо, срок пришел, да и тор- 
мозами я все-таки пользуюсь. Наконец, од- 
нажды погасла лампа подсветки номерно- 
го знака: пропал контакт. Восстановить 
его не составило большого труда. 

...Хотелось, как это бывает, написать: 
весной неожиданно лопнул трос ручника. На 
самом же деле - закономерно. Он почти без- 
защитен: направляю- 
щая оболочка прикры- 
вает едва четверть 
его длины, остальное 
открыто соли и грязи. 

В ожидании, пока при- 
дет заказанный в 
Финляндии фирмен- 
ный трос, я приспосо- 
бил на место разо- 
рванного “нивовский” 

(см. совет бывалого в ЗР, 1999, № 7). 

В преддверии лета стали вдруг очень 
туго переключаться передачи. Что-то меша- 
ло нормальному ходу рычага. Масла в ко- 
робке было достаточно. Смазал шарнир в 
тоннеле пола - не помогло. Тогда капнул 
масла в шарниры тяг на картере коробки пе- 
редач - вот это другое дело! Четкость рабо- 
ты механизма восстановилась. 

На 26-й тысяче заменил свечи. Ско- 
рее, на всякий случай, чем по необходимо- 
сти. В тот день машина впервые (!) отказа- 
лась завестись с первого раза. Не заве- 
лась и со второго, и с третьего... Единич- 
ные вспышки отказывались раскрутить мо- 
тор, но, судя по ним, искра на свечах при- 
сутствовала. Бензин? Он бил фонтаном, 
стоило отсоединить шланг бензонасоса. 
Зубчатый ремень натянут, фазы не сбиты... 
И тут, при попытке вывернуть свечи, сло- 
мался... свечной ключ. А за ним - и второй, 
купленный в ближайшем магазине. Соб- 
ранный из останков третий ключ справил- 
ся-таки со свечой... - и выяснилось, что она 


сухая, нормального цвета. 
В чем же дело? Только су- 
нувшись в багажник за но- 
вой свечой, я вдруг понял 
причину фиатовской заба- 
стовки; выхлопная труба 
уперлась в сумку с веща- 
ми, приготовленную для 
отправки на дачу. 

На той же 26-й тыся- 
че я сменил масло в дви- 
гателе - на этот раз само- 
стоятельно. Залил фран- 
цузскую полусинтетику 
“Тоталь Кварц 7000” 10ѴѴ40, 53/СР (за 4 л 
хорошего масла заплатил всего 340 руб.). 

Приближалась 30-я тысяча - время 
очередного ТО. предусматривающего, кро- 
ме прочего, контроль и регулировку кла- 
панных зазоров. На моторе “Уно", к слову, 
зазоры регулируются аналогично “самар- 
ским”, только шайбы здесь меньшего диа- 
метра. Решив все же 
побаловать машину за 
добрую службу фир- 
менным сервисом, я 
обратился в техцентр 
“Италмоторс” на Вар- 
шавском шоссе. Через 
двадцать минут ожида- 
ния мастер вышел ко 
мне поделиться сомне- 
ниями: все восемь за- 
зоров в пределах нормы, но можно вывес- 
ти, как говорится, “в ноль”... Я согласился. 

Тогда же продиагностировали ходо- 
вую часть и тормоза. К тому времени поя- 
вился едва заметный стук, исходящий от- 
куда-то спереди. Диагноз - едва заметные 
люфты в левой шаровой опоре и рулевом 
механизме. И все... 

И на этом - увы, действительно все... 
Жизненные обстоятельства вынудили рас- 
статься с ФИАТОМ. Автомобильчик этот не 
просто поразил - покорил меня. Он доста- 
вил истинное наслаждение от езды, дав 
мне значительно больше, чем можно, каза- 
лось бы, ожидать от его скромных техниче- 
ских данных. Не раз, летя по шоссе и при- 
слушиваясь к пению мотора, я ловил себя 
на мысли, что этот восхитительный полет 
может закончиться... И вот случилось. 

Ах да... передние колодки-то я так и не 
сменил... Потому что к 33-й тысяче они были 
изношены едва ли наполовину. И диски были 
в норме - специально проверил... 
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КОУБАВТОЛЮБ! 


Тест- ремонт 

ДЕВЯТЬ 

Р А У Н 

В Б 


Д О В 

оке 




Какой из отечественных автомобилей проще 
в обслуживании? Время покажет... 

Сергей КАНѴННИКОВ. Максим САЧКОВ. Антон ЧѴЙКИН 


Однажды субботним утром во вто- 
ром уровне многоэтажного теплого га- 
ража встретились четверо. Пока они 
здороваются, отпирают боксы, хозяйски 
обходят свои машины, позвольте вам их 
представить. Начинающий адвокат - 
владелец “шестерки". Командир воздуш- 
ного корабля в свободное время пилоти- 
рует “Святогор”, конечно, с двигателем 
авиапромовского предприятия - УЗАМ- 
3317. Инженер-системщик купил про- 
двинутую (в электронику) впрысковую 
“десятку" - модель 21102. Наконец, ка- 
питан милиции, начальник “убойного” 
отдела, дорос с папиной “Волги" (“двад- 
цать первой”) до собственной ГАЗ-3110 
(с впрысковым мотором ЗМЗ-406). 

Что же собрало столь разных лю- 
дей, обладателей таких непохожих авто- 
мобилей? Обычные субботние заботы, 
имя которым - Техническое Обслужива- 
ние. Машины наших героев - ровесницы 
ТІО возрасту и пробегу, на спидометрах - 
около 60 тысяч километров. Поболтав 
пару минут в коридоре, “слесари выход- 
ного дня" поспорили: кто быстрей спра- 
вится с задачей (работы всем предстоя- 
ли примерно одинаковые) и первым на- 
кроет для друзей стол - по поводу ус- 
пешного завершения ТО и приближаю- 
щегося 23 февраля. Все разошлись по 
боксам... Старт! 

Первый раунд: замена масла в 
двигателе. Летчик уже отворачивает 
сливную пробку, склонившись над 
уфимским мотором своего “Святогора". 
Трое его соперников вынуждены ло- 
житься под автомобили... впрочем, вла- 
делец “десятки”, даром что инженер, то- 
же решил попробовать одолеть пробку 
сверху. С несколько большим трудом 
ему это удается, и тугая струя масла 
ударяет... в аэродинамический щиток 


под мотором. Больше других мучается 
хозяин “Волги”: демонтировать фильтр 
на “406-м” моторе можно только снизу. 

Пока в канистры и тазики падают 
последние капли “отработки”, обратим 
взор к нашей четверке: аккуратнее всех 
выполнить операцию удалось пилоту, 
больше других извозюкался милицио- 
нер, “десятка" загадила пол. Тем не ме- 
нее, никто не отстал: автолюбители поч- 
ти одновременно заливают свежее мас- 
ло, и мы отмечаем итог первого получа- 
са: ничья (продвижение участников см. 
на графике). 

Второй раунд: замена воздушного 
и топливного фильтров. С первым 
справились синхронно. Со вторым бы- 
стрее разобрались хозяева карбюра- 
торных машин; всего делов-то, осла- 
бить и затянуть два хомутика на топли- 
вопроводе. Их соперникам понадоби- 
лось стравить давление в топливной 
магистрали, да еще повозиться с креп- 
лением корпусов фильтров к кузовам. 
Инженеру пришлось-таки воспользо- 
ваться домкратом, нырнуть под брюхо 
своей “десятки” (фильтр расположен у 
бака) и с ключами в руках ввязаться в 
борьбу с “закисшими” гайками топлив- 
ной магистрали. 

Третий раунд: замена свечей. Сы- 
щик потерял драгоценные минутки, вы- 
игранные у хозяина “сто второй”: орудо- 
вать длинным ключом в глубоких колод- 
цах, лежа животом на крыле, не очень 
удобно. На обоих ВАЗах свечная опера- 
ция не доставляет хлопот. Пилот “Свя- 
тогора” немного отстал от поклонников 
вазовских машин; на УЗАМах свечи 
скрываются в углублениях. 

Четвертый раунд: регулировка 
клапанов, сопутствующее обслужива- 
ние привода ГРМ, а заодно ревизия за- 


жигания. Самая долгая операция для 
всех... кроме владельца “Волги", двига- 
тель которой регулирует себя сам. В бо- 
ксе капитана праздник, а троица вкалы- 
вает в поте лица. 

На первом этапе - регулировке при- 
вода распредвала - немного отстает по- 
павший в “десятку”: его задерживает хи- 
тро приделанная пластиковая крышка 
зубчатого ремня, да и подтягивать его 
дольше, чем цепь. Преимущество сопер- 
ников стремительно тает при демонта- 
же клапанной крышки, прикрученной на 
“Жигулях" и “Святогоре” восемью и се- 
мью гайками, на “десятке" - всего дву- 
мя. С клапанами быстрее всех справля- 
ется пилот - у вскрытого УЗАМа меха- 
низм как на ладони, не надо считать зу- 
бья на шестерне, достаточно подогнать 
нужный кулачок распредвала и регули- 
руй на здоровье. На четверть часа от- 
стает юрист, работавший “вслепую"; 
почти столько же времени эта процеду- 
ра занимает у поклонника электроники. 
Зато не нужно регулировать зажигание 
и можно присоединиться к потомствен- 
ному “волгарю”. 

На “Святогоре” проблемы доставил 
трамблер - запас времени, заработан- 
ный на клапанах, сокращается. На СТО, 
чтобы получить доступ к контактам пре- 
рывателя, предпочитают снимать обли- 
цовку передка, но наш летчик исхитрил- 
ся добраться к ним из-под капота. Тем 
не менее, хозяин “Жигулей” справляет- 
ся с этой работой быстрее. Обед! 

Пятый раунд: работы снизу. Сыто 
отдуваясь, соперники снимают перед- 
ние колеса... Предстоит поменять тор- 
мозные колодки, проверить заодно шар- 
ниры и рычаги подвески (ха-ха, сейчас 
кое-кто займется шприцеванием), под- 
тянуть подшипники ступиц на заднепри- 
водных машинах. 

Первыми расквитались с колодками 
счастливые обладатели ВАЗ-21102 и 
“Святогора”. Небольшое отставание 
“Волги” можно объяснить “лишним” пя- 
тым болтом колеса. А вот товарищ с 
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РАБОЧИЙ ГРАФИК УЧАСТНИКОВ “ТЕСТ-РЕМОНТА” 

Операции (раунды); 

Ф - замена моторного масла и фильтра; 

® - замена воздушного и топливного фильтров; 

@ - замена свечей; 

® - регулировка клапанов и зажигания; 

® - замена передних тормозных колодок, диагностика подвески, регулировка подшипников ступиц; 

© - замена наконечника рулевой тяги; 

Ф- регулировка рулевого механизма; 

® - регулировка стояночного тормоза; 

® - регулировка фар. 
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КЛУБ АВТОШОІ 


ЕПЖЛ 


Теа- ремонт 

“шахой” что-то задерживается. Ну да, 
выбить пальцы колодок с первого раза 
не удалось... 

Подергав и покачав рычаги, стаби- 
лизаторы, тяги и убедившись, что кри- 
минальных люфтов пока нет и с пере- 
боркой подвески можно подождать до 
лета, трое соперников переходят к дру- 
гому колесу. А капитан вооружается 
шприцем и залегает под машину. 

Закончив с диагностикой подвески, 
командир самолета и начальник компь- 
ютеров готовы к следующему этапу со- 
ревнований, а представители юриспру- 
денции и органов правопорядка только 
переходят к заключительной операции 
пятого раунда - регулировке подшипни- 
ков передних ступиц. Установив новые 
гайки, они добиваются легкого враще- 
ния колес - и тратят на 20 минут больше 
своих товарищей. Из-за шприцевания 
общий разрыв между “Волгой" и осталь- 
ными несколько сокращается. 

Шестой раунд, по сути, представля- 
ет собой часть пятого, но в силу сущест- 
вующих особенностей машин мы рассмо- 
трим предстоящую работу отдельно. 
Итак, орудуя монтировкой, все четверо 
соперников обнаружили заметный люфт 
в правом рулевом наконечнике. 

Тяжело вздыхая, владелец “шес- 
терки” расшплинтовал и отвернул гай- 
ку. Отжал тягу монтировкой (силушкой 
природа не обделила), нанес несколько 
крепких ударов молотком (рецепт “За 
рулем’’!) - и тяга освободилась. Выво- 
рачивая наконечник из регулировочной 
муфты, служитель Фемиды посчи- 
тал число оборотов, чтобы не 
слишком нарушить угол схожде- 
ния колес и оттянуть посещение 
сервиса. 

На “сто второй” операции очень 
похожи, и времени электронщик за- 
тратил примерно столько же. 

Летчик, не слишком доверяю- 
щий рыночным запчастям, решил 
не менять, а перебрать наконечник 
- на “Святогоре" такое возможно. 
Времени пилот не сэкономил, зато при- 
обрел уверенность в качестве сборки и 
смазки шарнира... 

Конструкция “Волги” позволила бу- 
дущему майору повременить с ремон- 
том. Вынул шплинт снизу, вооружился 
мощной отверткой и подтянул резьбо- 
вую заглушку, выбрав люфт. Конечно, 
такая операция - временная мера, но 
сию минуту рулевую трапецию можно не 
перебирать. 

Седьмой раунд: регулировка ру- 
левого механизма. 20 минут - и адво- 


кат последний раз качает рулем, пере- 
секая финишную черту. А что же вла- 
дельцы переднеприводных машин? 
Они, уповая на надежность и стабиль- 
ность работы реечных механизмов, во- 
все пренебрегли этой операцией, тем 
более что ВАЗ, например, не рекомен- 
дует выполнять ее самостоятельно. 
Вроде не стучит - и ладно. Начальник 
“убойного” отдела выбирал люфт в 
“червяке" своей “Волги” дольше всех - 
уж больно неудобен доступ к механиз- 
му. То ли из-под крыла к нему тянуться, 
то ли сверху... 

Восьмой раунд: регулировка стоя- 
ночного тормоза. Чувствуя близкое 
окончание рабочего дня, участники со- 
ревнований споро вертят ручки домкра- 
тов и ныряют под машины. Хозяева 
ВАЗов мухлюют: вывешивают лишь по 
одному колесу, чтобы поймать момент 
окончания регулировки, когда колодки 
почти касаются барабана. Успешно 
справившись с “подкисшей” резьбой 
(проникающая жидкость и два ключа 
“на 13” делают чудеса), юрист добива- 
ется надежного торможения при поло- 
женных трех щелчках рычага. Инженер 
добыл длинную головку - опыт, сын 
ошибок трудных! - и легко достал до не- 
удобной контргайки. И все-таки из-за 
тесноты орудовать ключом ему прихо- 
дится дольше. Одновременно с ним за- 
вершает работу хитрый пилот “Святого- 
ра”. Он пренебрег заводской инструкци- 
ей и по примеру многих владельцев “мо- 
сквичей” регулировал только колесные 


нот ВРВЕНИ НА РАБ(Ш)І НА ѴЖКОВСШ ста 

ВАЗ- ВАЗ- “Святогор” ГАЗ-3110 
Вид работ 2106 21102 (двигатель (двигатель 

УЗАМ^ІТ) ЗРУІ3406) 


Замена масла в двигаггеле 

Замена топливного фильтра 

О О 

0.5 

0.35 

0.5 

0.1 

0,5 

0^5 

Регулировка клапанов, цепи 
(ремня), зажигания 

1.3 

1.0 

1,6 

- 

Замена передних колодок 

0.8 

0.5 

0.5 

0,6 

Замена рулевого наконечника 

0.45 

0.45 

0,45 

0,45 

Регуліфовка рулевого механизма 

0.3 

0.35 

0.3 

0,35 

Регулировка стояночного тормоза 

0.25 

0,25 

0.4 

0,5 

Регулировка фар 

0.5 

0.2 

0.2 

0.2 


механизмы, не трогая сам трос. То есть 
удалил заглушку с тормозного щита, от- 
верткой подкрутил зубчатую гайку, по- 
ка колесо не стало тормозить, немного 
ослабил... и повторил операции на дру- 
гом колесе. Почти всегда этого доста- 
точно, чтобы ручник отлично держал. 

Отставание старушки “Волги” все 
заметней. Капитану пришлось разво- 
дить колодки эксцентриками (обычное 
дело для такого пробега), а потом уже 
регулировать длину тяги стояночного 
тормоза. 


Девятый раунд: регулировка фар. 
Участники поочередно выезжают к раз- 
рисованной линиями стенке. Адвокату 
приходится нелегко - ему нужно крутить 
по два изрядно проржавевших винтика 
на четырех фарах! У остальных - ника- 
ких проблем; повернуть по два пласт- 
массовых барашка с изнанки каждой 
фары, и все. 

Финиш! Чтобы определить хозяи- 
на намеченного застолья, посмотрим 
на график. Им стал раньше всех осво- 
бодившийся инженер - он-то и накры- 
вает стол на капоте “сто второй”. Толь- 
ко он успел постелить газетку, как в 
его боксе приземляется летчик, заняв- 
ший почетное второе место. Приблизи- 
тельно через полчаса, как по вызову, 
прибывает бравый капитан. И только 
спустя 40 минут изрядно проголодав- 
шийся юрист на всех парах подлетает к 
шумному (уже!) боксу. Участники 
празднуют окончание ремонта, а мы 
комментируем итоги. 

Между лидером и аутсайдером - 
час с четвертью. Неплохая иллюстра- 
ция уровня конструкции “времен очаков- 
ских” и относительно современной. Вто- 
рое-третье места делят “Москвич”, не- 
давний “чемпион по ремонтопригодно- 
сти”, и “Волга”, демонстрирующая един- 
ство и борьбу противоположностей: 
замшелое шасси и новый мотор. 

Если вы хотите выбрать “машину 
для ленивых”, придется учесть и воз- 
можные поломки, и ходимость узлов, и 
частоту ТО. В этих категориях места мо- 
гут распределиться иначе. 

Участники наших импровизиро- 
ванных соревнований выполнили 
популярные и несложные опера- 
ции. Полный перечень из сервисной 
книжки, включая все трудоемкие и 
специфические работы, возможно, 
несколько изменил бы общую кар- 
тину. Тем не менее, и наша зари- 
совка отражает реальную трудоем- 
кость обслуживания выбранных мо- 
делей. Кстати, это подтверждают и 
средние нормы времени, которыми руко- 
водствуются профессиональные ре- 
монтники (см. таблицу). 

Эта статья потребовала примерно 
28 нормо-часов, поделенных на троих. 
Во время ев написания мы трижды обе- 
дали, восемь раз пили кофе, совершили 
три выезда на СТО, обзвонили пятерых 
специалистов и извели листов тридцать 
бумаги. Дольше всего мучились с фина- 
лом... В общем, теперь наша очередь 
расстилать на столе газетку! 
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Автомобиль из магазина 
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СВЯТОГОР” - БОГАТЫРЬ? 



Большинство отечественных моделей стоят на производстве очень давно. Их устройство, 
сильные и слабые стороны, способы ремонта хорошо известны более-менее опытным 
автомобилистам. Известно им и то, что качество наших машин не отличается 
стабильностью. Поэтому покупка новой машины - своего рода лотерея: повезет - 
не повезет. Мы решили в нее играть регулярно и начали со "Святогора". 
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ПРОВЕРЯЕМ 

Что ж, поглядим, на что способен “по- 
лицейский” “Святогор”. Возникшие с самого 
начала подозрения, что передние колеса 
стоят, мягко выражаясь, криво, полностью 


Площадка 

ПОД дополнительный 
аккумулятор. 
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^ Лючок бензобака после 
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плачевный... 


^,0 


351 


ГУ 


ПОКУПАЕМ! 

Автомобиль “Москвич-21415 
“Святогор” с французским мотором 
“Рено-РЗР" приобрели осенью про- 
шлого года в автосалоне при заводе. 
Темно-зеленый хэтчбек, обутый в ши- 
ны “Кама 207” 185/65В14, обошелся в 
121 тысячу рублей. Согласитесь, не- 
мало за “Москвич”, но немного за им- 
портный двухлитровый мотор. Что мы 
за эти деньги получили? 

Вполне прилично, на первый 
взгляд, собранный, почти комплектный 
автомобиль, что сегодня для “Москвича” 
скорее не правило, а исключение, с неплохо 
(опять-таки на первый взгляд) окрашенным 
кузовом. Зазоры между панелями велики, но 
относительно равномерны, нет потеков и 
особо заметной “шагрени” на краске. 

В салоне на месте все ковры, обивки 
и уплотнители. Правда, там, где должны 
быть часы, красуется заглушка, да упразд- 
нены поручни над головой. Зато появился 
подлокотник между передними сиденьями. 
Он несколько мешает работать рычагом 
коробки передач, но, может, скоро появит- 
ся “автомат"? На передней панели больше 
не предусмотрена установка динамиков, 
нет и маленьких сопел для обдува боко- 
вых стекол. Нет задних ремней безопасно- 
сти, да и быть не может. Места их крепле- 
ния... отсутствуют! А это уже серьезное 
нарушение требований безопасности. Как 
и отсутствие повторителей указателей по- 
ворота на передних крыльях. 

В багажнике обнаружилась площадка 
под дополнительный аккумулятор. Похоже, 
автомобиль предназначался для некоей 
службы, где необходимо питание дополни- 
тельных приборов - например, для мили- 
ции. Может, поэтому и собран приемлемо? 


Не затянуты болты 
крепления колес. 
Биение тормозного 
диска. 

Дисбаланс колес. 
Нарушены углы 
установки колес. 






подтвердились на стенде. Причем привести 
развал в соответствие с требованиями ин- 
струкции долго не удавалось. Пришлось ра- 
зобрать стойки, чтобы 
обнаружить переверну- 
тые регулировочные су- 
хари. Заодно нашли не- 
затянутые колесные 
болты и незашплинто- 
ванное соединение пе- 
дали тормоза и штока 
вакуумного усилителя. 

Идем дальше. Едва 
скорость переваливает 
за “сотню”, дает о себе 
знать дисбаланс перед- 
них колес. К “ста двад- 
цати” он становится про- 
сто невыносимым. Рыв- 
ки и вибрация при тор- 
можении - результат би- 
ения тормозного диска. 
На высокой скорости загорается конт- 
рольная лампа “Чек энжин" - проблема 
старая, связанная скорее всего с датчи- 
ком скорости, но по сей день не решенная. 


|/ Отсутствуют: часы, 
динамики и меаа 
их установки, поручни, 
задние ремни безопасноаи 
и точки их крепления. 

\/ Появился подлокотник 
между передними 
сиденьями. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ” 

Погодные условия: давление - 746 мм рт.ст. : 

температура + 1^ С: влажность -60% 
Динамические качества 
(Нагрузка частичная - 2 чвл+25 кг^ 

Разгон, с: 


0-100 км'ч 

12,2 

0-400 м 

18,7 (119.8 км/ч) 

0-1 000 м 

34.3 (148.4 км/ч) 

Максимальная скорость, км'ч 

169.1 

Эластичность, с: 

60-100 км^ч (IV) 

10.65 

80-120 КМ'Ч (V) 

19.2 

Выбег, м: 

120-0 км/ч 

1483,35 

50-0 КМ'Ч 

397,9 

Тормоза 

С 80 км'ч; 

тормозной путь, м 

34,1 

замедление, м'с? 

7,22 

Со 100 кмч: 

тормозной путь, м 

55,5 

замедление, м'с? 

6,93 

Шум, дБа 

внешний 

80,0 

внутренний 

80,0 


А теперь - слово прибо- 
рам. Результаты замеров ди- 
намических показателей ни- 
чем особо не удивили. Авто- 
мобиль не столь быстр, как 
можно было бы ожидать, но 
достаточно динамичен, мотор 
демонстрирует хорошую эла- 
стичность, но вот выбег - от- 
вратительный. А это, как ни 
посмотри, - косвенная харак- 
теристика качества сборки 
ходовой части. 

Замеры уровня шума по- 


казали, что “Святогор’ дружит с ГОСТом, 
когда речь идет о шуме внутреннем, но 80 
дБа снаружи не лезут ни в какие ворота. 

А теперь самое интересное - качест- 
во окраски - старая проблема “москви- 
чей”. Портить ради эксперимента целый 
автомобиль мы не стали, а вот лючок бен- 
зобака сняли и отправили на исследова- 
ния. Вердикт гласит: “Через 24 часа после 
начала испытаний в камере соляного ту- 
мана в местах повреждений лакокраски и 
на обратной стороне крышки наблюдают- 
ся коррозионные повреждения... отмече- 
но появление коррозии под слоем лако- 
краски... Лакокрасочное покрытие не об- 
ладает необходимой прочностью... Тест 
на адгезию покрытие выдержало”. 

Итак, от камушков пойдут сколы, а по 
сколам лоползет “ржа”. Старая, как “Моск- 
вич”, болезнь “Москвича”. 

ЧТО КУПИЛИ? 

“Москвич” купили, вот что. Француз- 
ский двигатель, немецкие фары, импортные 
вакуумный усилитель и сцепление - это 
очень хорошо. Автомобиль стал более ско- 
ростным, динамичным, надежным. Избавил- 
ся от некоторых, годами его мучивших хво- 
рей. Но проблемы с качеством, похоже, по 
сей день не решены (смотри выше). С доб- 
ротными зарубежными узлами и агрегатами 
соседствует упрощенная, порой до беззако- 
ния (ремни безопасности!) комплектация. И 
если откинуть пламенный импортный мотор, 
заменив его родным уфимским или вазов- 
ским, получим до боли знакомый “Москвич”. 

Хотя справедливости ради признаем, 
что ожидали приобрести вместе со “Свя- 
тогором" более серьезную “разруху”. Ока- 
зывается. сегодня еще можно кулить “Мо- 
сквич”, который, пусть и с оговорками, по- 
хож на автомобиль. 

Р. 5. Подумаешь, журналистам не понра- 
вилось отсутствие задних ремней безопасно- 
сти и повторителей “мигалок". Какие пустяки! 
Не пустяки, как оказалось. На состоявшейся 
в декабре конференции по проблемам каче- 
ства и сертификации автотранспортных 
средств всплыли и отсутствующие точки кре- 
пления ремней, и “поворотники”, и некоторые 
другие огрехи “Москвича”. Дело в том, что в 
таком виде ни “Святогор”, ни какая-либо дру- 
гая модель не получит “Сертификата соот- 
ветствия”, а значит, окажется “вне закона” - 
не сможет продаваться. Есть перечень тре- 
бований, которым должен отвечать автомо- 
биль. Можно спорить о несовершенстве сис- 
темы сертификации, но... “закон есть закон”! 
Заводу придется принимать меры, ибо не мо- 
тором единым жив “Святогор”. 
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Врожденный дефект 


ДНИЙ ОБЗОР 

Таинственные взрывы задних стекол на вазовских "десятках" 
из первых партий вызвали сомнения в качестве этих изделий. 
Корреспондент ЗР посетил "Саратовстекло", чтобы на месте 
разобраться в причинах случившегося. 
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Александр БУРКИН 


Нелегкая жизнь “десятых” 
стекол, как, впрочем, и всех ос- 
тальных, которые выходят с за- 
вода, начинается здесь - в ог- 
ромной ванне с 60 тоннами рас- 
плавленного олова. Вязкая сте- 
кольная масса медленно протя- 
гивается сквозь направляющие 
валки и превращается в беско- 
нечно длинный лист стекла ши- 
риной около 5 метров. Следую- 
щие 15-20 минут огромная сте- 
кольная лента будет медленно 
двигаться в печи отжига, осты- 
вая до комнатной температуры 
со строго заданной скоростью. 

Методом горизонтальной ждают, что так безукоризненно 
вытяжки в России стекла дела- в России не скругляет кромку ни 
ют лишь три завода, один из один завод. Это и есть один из 
них - “Саратовстекло”. Этот фирменных знаков предприятия. 


Говорят, так безуко- 
ризненно в России 
не скругляет крой- 
ку ни один завод. 


некорректно, 
поскольку это заре- 
гистрированная торговая 
марка фирмы “Пилкинтон”. 
Знаете, вроде “Шампанско- 
го” или “Ксерокса”. 

Технологическая последо- 
вательность изготовления обо- 
их видов стекол до определенно- 
го момента совпадает. Листовое 
стекло, используемое в качест- 
ве исходного материала, разме- 
чают алмазным резцом и любо- 
пытным образом освобождают 
от обрезков; края нагревают га- 
зовыми горелками, а возникшие 
напряжения от быстрого и не- 
равномерного нагрева приводят 
к желанному “отшелушиванию”. 
Затем обрабатывают кромку. 
Заводские специалисты утвер- 


специальной деминерализован- 
ной (очищенной от минеральных 
примесей) воде, маркируют и 
при необходимости наносят шел- 
кографический рисунок - тем- 
ный непрозрачный кант по краю 
стекол, подлежащих вклейке. 


наиболее прогрессивный спо- 
соб обеспечивает самое высо- 
кое качество листа, пригодного 
для последующей промышлен- 
ной переработки, в частности 
получения автомобильных сте- 
кол. О них и поговорим. 

Как известно, для автомо- 
билей применяют стекла двух 
видов. Ветровое - трехслой- 
ное с поливинилбутиральной 
пленкой внутри - так называе- 
мый “триплекс”. Все осталь- 
ные, как правило, однослой- 
ные закаленные - “сталинит”. 
Кстати, называть все много- 
слойные стекла “триплекс” - 


После механической обра- 
ботки стекла тщательно моют в 


Люди в хирургических костюмах. Это 
не операционная, а стекольный завод. 

Потом самая ответственная про- 
цедура - моллирование. Нагре- 
тое до строго определенной тем- 


Загрузка и разгрузка конвейера идут без участия человека. 


I 
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пературы, стекло, пока еще пря- 
мое, кладут на металлический 
шаблон. В течение следующих 
секунд податливое стекло проги- 
бается под собственным весом и 
приобретает требуемую форму. 
Дальше пути-дорожки закален- 
^ ных и многослойных стекол рас- 
I ходятся. Первые быстро охлаж- 
дают, закаливая таким образом, 
вторые - отправляют “спари- 
ваться”. Эта проі4едура проходит 
в несколько этапов под воздей- 
ствием разных температур и да- 
влений, вплоть до вакуума. 

На бумаге все вроде бы вы- 
глядит просто. В жизни возника- 
ет множество проблем. Из уме- 
ния их решать собственно и скла- 
дывается качество готового про- 
дукта. Удается ли саратовцам 
сделать его лакомым кусочком? 
Если верить дипломам и серти- 


фикатам - да, чуть не лучше 
всех в стране. А если отвлечься 
от документальных подтвержде- 
ний состоятельности? 

Листовое стекло на заводе 
делают более 40 лет, хрусталь 
- почти 20 лет, а вот автомо- 
бильные стекла - всего около 
четырех! Молодо - зелено?.. 
Меньше четырех лет назад за- 
вод закупил в Италии комплекс 
современного оборудования, 
которое к настоящему времени, 
выражаясь автомобильным 
языком, только прошло обкат- 
ку. Уровень автоматизации та- 
ков, что даже загрузку и раз- 
грузку конвейера выполняют 
роботы. Этому ли оборудова- 
нию нормально не работать - на 
радость автомобилистам, на 
гордость заводчанам. Неудиви- 
тельно, что понятие “сорт” на 
заводе вообще исключено, по 
Булгакову: “...Рыба бывает 
только первой свежести...”. 

А теперь - о злоключени- 
ях задних стекол на вазов- 
ских “десятках”. 

Первенцам нового семей- 
ства было свойственно нема- 
ло детских болезней. Одна из 
них - упомянутые неожидан- 
ные “взрывы” задних стекол. 
Понять, в общем-то, можно: 
как-никак, первый отечествен- 
ный автомобиль, у которого 
вклеенные стекла служат ча- 
стью силовой схемы кузова и 
несут значительные 
нагрузки. Вначале 


Припаянная клемма токообогрева должна выдерживать на от- 
рыв 8 кг. Вначале прятали пайку под шелкограмму (справа) - 
не получалось хорошей адгезии; шину токообогрева выноси- 
ли (в середине) - неэстетично. Выход нашли: в месте пайки 
делают небольшое окошко в шелкограмме (слева). 


Наша спр авка 

З АКАЛЕННОЕ СТЕКЛО ОБЛАДАЕТ внушительной прочно- 
стью на изгиб и кручение, выдерживая напряжения до 
200 МПа, что сопоставимо с возможностями материала ку- 
зова. Прочность и напряженность стекла проверяют выбо- 
рочно - на образцах из каждой партии. Соблюдение са- 
мой процедуры проверки периодически контролирует ор- 
ган, ответственный за европейскую омологацию. Наибо- 
лее вероятных причин, способных вызвать "взрыв" стекла, 
три. Первая - неравномерность или недостаточная шири- 
на клеевого шва (нанесение клея "точками" или другие 
способы его экономии). Вторая - несоблюдение условий 
высыхания (до полного застывания клея под стекло должны 
устанавливаться упоры, препятствующие его сползанию 
на металл). Наконец, третья возможная причина -чрезмер- 
ная податливость кузова (недостаточная жесткость). 


Даже пайку клеммы токообогрева 
выполняет робот. Нити токообогре- 
ва - специальная паста, содержа- 
щая в своем составе серебро. 

единственным поставщиком 
задних стекол для ВАЗ-211 0 был 
именно Саратовский завод. Его 
и обвиняли. Шло время, объемы 
производства 


обойтись. Подключился Бор- 
ский стекольный завод, впос- 
ледствии ставший основным. 
Правда, его стекла были тогда 
несколько толще, чем предпи- 
сывали вазовские ТУ, - 4 мм 
вместо положенных 3,2. Такое 
стекло сделать технологически 
проще, в первую очередь - про- 
ще закалить. Но главное - тол- 
стые стекла перестали “взры- 
ваться”. После такого поворота 
событий в Саратовский завод 
недоброжелатели тыкали паль- 
цем, уже не стесняясь: вот, мол, 
кто был во всем виноват. А лар- 
чик просто открывался: нагруз- 
ки, передаваемые кузовом, для 
стандартного (тонкого) стекла 
оказались великоваты. 

Справедливости ради заме- 
тим, что на Волжском автозаводе 
не сидели сложа руки: подправи- 
ли размеры заднего проема, уже- 
сточили контроль процесса 
вклейки. На 


“десяток” росли, а производст- 
венные мощности небольшого 
Саратовского завода остава- 
лись скромными - в несколько 
раз меньше, чем общая програм- 
ма выпуска ВАЗа. Очевидно, что 
без второго поставщика было не 


в поляризованном 
свете видны внутренние 
напряжения в зака- 
ленном стекле. Этот 
образец почти идеален. 


Борском заводе тем 
временем освоили новое 
оборудование и стали де- 
лать стекла в соответст- 
вии с ТУ - “тонкие”. Потом 
на “десятках” вновь появи- 
лись саратовские стекла - 
доказательством тому редак- 
ционная “сто третья”, на кото- 
рой все без исключения стекла 
родом из Саратова - и ничего, 
держатся. Заметим, стекла такие 
же, как ставили раньше. Так мо- 
жет, не стоило на стекло (чуть не 
сказал “зеркало”) пенять? 


ЗР 2/2000 137 


I 


Фото Александра Будкина 


шшшшш 

Нарисуем - будем жить 

Красить “по живому" - искусство. Реши- 
тельно нанести мазок способны только само- 
уверенные новички либо те, чье авто в силу 
возраста и пробега уже хоть веником крась - 
только улучшишь! Владелец же годовалых 
“Жигулей” и “Самары”, обнаружив на блестя- 
щей эмали первых бурых "пауков”, тысячу раз 
подумает; обратиться к мастерам окраски или 
ваять самому? Первые, конечно, возьмут до- 
рого, но и сделают так, что не придерешься. 
Альтернатива, безусловно, дешевле, но где га- 
рантия, что вместо ожидаемого глянца из-под 
кисти не выйдет подобие маскхалата. А еще и 
в цвет надо “попасть"! 

Но спешат навстречу "жи- 
вописцам” изготовители лако- 
красок. Банки и баллончики 
многих фирм маркируются род- 
ными “жигулевскими" цифра- 
ми... Мельчают (и потому де- 
шевеют) флакончики грунто- 
вок. преобразователей ржав- 
чины, все чаще в 
их составах при- 
сутствует цинк, 

“залечивающий” 
повреждения до 
металла. Реко- 
мендации исполь- 
зовать всю “хи- ^ 
мию” 

производителя 
становятся все бо- 
лее условными; нынеш- 
ние составы почти не вра- 
ждуют между собой. 

Одна из новинок кузовной 
“живописи" - подкрасочные каран- 
даши. Из предлагаемых, например, анг- 
лийской марки “Хайкот” можно подобрать 
любого “жигулевского” цвета. Далекая за- 
морская компания “держит в памяти” все до 
единого оттенки из палитры тольяттинских 
маляров. И это далеко не все! 

Воспользоваться таким карандашом су- 
меет даже совсем неопытная водительница - 
маникюр, небось, давно освоила. Принцип тот 
же; в пробку маленького флакончика вставле- 
на кисточка. Встряхнули, коснулись повреж- 
дения - и готово. Но предварительно все же 
стоит потренироваться на каком-нибудь мало- 
заметном участке кузова, например на внут- 
ренней стороне лючка бензобака, чтобы удо- 
стовериться в совпадении цвета. 

Сложнее, если под сколами эмали зияет 
голый металл - обычно на передней кромке 
капота, по низу дверей, на порогах. Перед “ма- 
никюром” надо устранить малейшие следы 
ржавчины. Затем прогрунтовать цинксодер- 
жащей грунтовкой - металл станет матово- 
черным, но здесь не проржавеет уже никогда. 
И только тогда можно браться за карандаш. 


Если кузов хорошо загрунтован на заво- 
де {на иномарках нередки несколько слоев 
разноцветного грунта), в зачищенном месте 
появляется ямка. Заполним ее шпатлевкой, 
но обязательно поверх цинкующего состава, а 
затем “разгладим” мельчайшей шкуркой-”ну- 
левкой” на деревянном бруске, обильно поли- 
вая место шлифовки водой. Основной макияж 
наводим не раньше чем через сутки - только 
за это время влага успеет полностью испа- 
риться из пористой шпатлевки. 


Как ни печально, зачистку повреждения 
невозможно локализовать - вокруг пятнышка 
шпатлевки непременно останутся пусть мало- 
заметные, короткие, но все же царапины от 
шкурки. Замазать их “маникюрной” кисточкой 
незаметно не удастся. Как быть? “Хайкот” на 
этот случай предлагает аэрозольные акрило- 
вые эмали. Да-да, не удивляйтесь. Современ- 
ные технологии достигли таких успехов, что 
эмаль, нанесенная из баллончика, практиче- 
ски незаметна на общем фоне краски. Главное 
- попасть “в цвет" и правильно нанести краску. 

Дополнительные растворители уже не 
понадобятся - все в одном баллоне. Взбол- 
тал упаковку - и дави на кнопку. Надеюсь, вы 
не сразу направили факел краски на капот, а 
предварительно опробовали ее на двери га- 
ража или, хотя бы, соседской машине. Тогда 


появится опыт и при чистовой работе легче 
учесть возможные ошибки. Перекрашивать 
куда труднее! 

Как танцор все неудачи списывает на пло- 
хой паркет, маляр видит главную причину бра- 
ка в скверной подготовке поверхности. Запом- 
ним; блестящая краска никогда не сгладит, а 
только подчеркнет неровности! Так что, шли- 
фуя поверхность, старайтесь довести ее до 
идеальной, не иначе. В нанесенном слое краски 
проявились разводы или белая муть? Значит, 
отшлифованный с водой участок как следует не 
просох. Повторим; его надо выдерживать 
не меньше суток. Поверхность 
напоминает кожуру апельси- 
на? Слишком далеко держали 
баллончик - и микрокапельки 
краски успевали подсохнуть в 
воздухе. Если краска стекает с 
поверхности, то, скорее всего, 
баллончик надо отодвинуть. 
Оптимальное расстояние - 25 
сантиметров. 

— Акриловая краска из бал- 
лончика сохнет очень быстро. 
Прикасаться к нанесенному 
слою без опаски прилипнуть 
можно хоть через минуту, 
но перед нанесением вто- 
рого слоя лучше выдер- 
жать минимум минут де- 
сять (тем временем не за- 
бывая интенсивно встря- 
хивать баллончик). Одно 
из достоинств “Хайкота" 
перед аналогами - двой- 
ная порция краски в баллон- 
чике, так что если желаете сэ- 
кономить - это для вас. В Анг- 
лии шутят, что если нужно по- 
красить лондонский двух- 
этажный автобус, то выгод- 
нее эмалей “Хайкот” не найти. 
Кстати, если при окраске вы с 
удовольствием заметите, что повреждение 
скрылось уже под первым слоем, не спешите 
“обмывать” работу! Чтобы место ремонта 
стало действительно незаметным, не верьте 
глазам своим, а нанесите три-четыре слоя. 
Займет это не более часа... 

Бывает, что и после правильного, до ме- 
лочей, нанесения краски пятно все же выделя- 
ется на кузове. “Не попасть” в цвет - обидно, но 
это вовсе не означает, что баллончик не тот. 
Кузов мог выгореть от времени или просто об- 
ветриться и утратить глянец. И исправить не- 
удачу можно... подведя цвет старой краски к 
свежей специальными восстанавливающими 
цвет полиролями. А может, стоит предвари- 
тельно пройтись по кузову именно этими поли- 
ролями? Глядишь, и краситъ не придется... 


от одного 



Шрамы украшают 
только мужчину, 
но уж никак 
не автомобиль. 

Значит, случись что с машиной - 
небогатому владельцу остается 
порой единственный выход - 
самому стать "живописцем". 
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ИНЫЕ ПРУЖИНЫ 


В карбюраторе "Озон" более десятка пружин. 

От параметров некоторых из них (длины, жесткости) 
существенно зависит работа мотора. 


Анатолий СУХОВ 


обеспечивает правильный состав смеси 
при прогреве двигателя. Однако холодный 
мотор и мотор, поработавший хотя бы не- 
сколько секунд, - “две большие разницы”. 
В первом случае бензина должно пода- 
ваться больше. Если при открытии воз- 


ПУСКОВОЕ УСТРОЙСТВО 

Многим хорошо знаком “синдром пус- 
ка с третьей попытки”: мотор схватывает с 
полуоборота, но тут же глохнет. При сле- 
дующем включении стартера картина по- 
вторяется. В сильный мороз двигатель по- 
рой начинает работать устойчиво только с 
третьей-четвертой попытки. В теплую по- 
году пустить мотор можно со второй или 
даже с первой попытки, но с сильным “про- 
валом” сразу же после пуска. Большинство 
владельцев карбюраторных машин счита- 
ет это чуть ли не нормой. Промывка кар- 
бюратора и тщательная регули- 
ровка пусковых зазоров “по книж- 
ке" от такой напасти, как правило, 
не избавляют. Обычно пользуют- 
ся известным приемом: перед пу- 
ском холодного двигателя не- 
сколько раз нажимают педаль га- 
за. при этом ускорительный насос 
впрыскивает дополнительную 
порцию бензина во впускной кол- 
лектор. Помогает. 

Почему же вдруг глохнет 
мотор, схватывающий с полу- 
оборота? 

Чем ниже температура, тем 
слабее испаряется бензин и тем 
меньше его паров в цилиндрах, 
возле свечей. Если смесь слиш- 
ком бедна (то есть в ней почти 
чистый воздух), то поджечь ее и 
факелом трудно - не то что ис- 
крой. Поэтому карбюратор осна- 
стили специальным устройст- 
вом, позволяющим при пуске 
изменить соотношение воздуха 
и бензина в пользу последнего - 
несколько обогатить смесь. Пе- 
реобогащенная, с острым дефи- 
цитом воздуха, она плохо или 
вовсе не воспламеняется. При правиль- 
ной же работе пускового устройства 
смесь возле электродов свечей опти- 
мального состава. 

На “Жигулях” применено пусковое 
устройство с воздушной заслонкой. Когда 
она закрыта, в диффузорах первичной ка- 


меры и каналах системы холостого хода 
резко возрастает разрежение (по отноше- 
нию к поплавковой камере) - и сюда под- 
сасывается дополнительный бензин. Нес- 
кольких оборотов коленвала достаточно, 
чтобы получить приемлемый состав смеси 
(мотор делает первые вспышки). Но если 
оставить заслонку закрытой, смесь, как 
принято говорить, переобогатится - и 
опять перестанет воспламеняться. Удер- 
жать ее состав в приемлемых пределах - 
задача простейшего автомата (рис. 1), в 
котором заслонку приоткрывает диафраг- 




Рис. 1. Пусковое устройство: 1 - телескопическая тяга; 2 - трехплечий 
рычаг; 3 — пружина телескопической тяги; 4 - рычаг воздушной заслон- 
ки; 5 - ось воздушной заслонки; 6 - тяга пускового устройства; 7 - шток 
пускового устройства; 8 - корпус пускового устройства; 9 - диафрагма 
пускового устройства; 10 - крышка пускового устройства; 11 - винт-за- 
глушка; 12 - регулировочный винт; 13- пружина пускового устройства; 
А - пусковой зазор воздушной заслонки. 


ма пускового устройства, управляемая 
разрежением во впускном коллекторе. 

Максимальная величина открытия 
воздушной заслонки пусковым устройст- 
вом указывается в справочной литературе 
и составляет около 5 мм, в зависимости от 
модели карбюратора. Именно такой зазор 


душной заслонки на весь зазор 
смесь сильно обеднится — мо- 
тор заглохнет. Необходима об- 
ратная связь: как только двига- 
тель начинает останавливать- 
ся (обороты - падать), воздуш- 
ная заслонка должна прикры- 
ваться, обогащая смесь; подня- 
лись обороты - заслонка вновь 
приоткрылась. Пусковому уст- 
ройству вполне по силам эта 
задача - ведь разрежение во 
впускном коллекторе зависит 
от оборотов двигателя. Так что 
же мешает ему работать пра- 
вильно? 

Приоткрывая воздушную 
заслонку, пусковое устройство 
преодолевает сопротивление 
пружины 3 телескопической 
тяги 1 и пружины 13 диафраг- 
мы. Именно от жесткости этих 
пружин зависит момент от- 
крытия заслонки. Для уверен- 
ного пуска в любую погоду 
воздушная заслонка должна 
полностью открываться при 
1200-1500 об/мин и полностью 
закрываться ниже 400-500 об/мин, а в ин- 
тервале 500-1 200 об/мин - быть частич- 
но приоткрытой. Но представьте, что пру- 
жина телескопической тяги “обмялась” за 
годы эксплуатации, ее жесткость умень- 
шилась. Теперь пусковому устройству 
легче открыть воздушную заслонку - она 
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откроется уже при меньшем разрежении 
и в то же время останется чрезмерно 
приоткрытой при падении оборотов. В 
“предельном” случае заслонка будет от- 
крываться даже на стартерных оборотах 
от разрежения в диффузорах карбюрато- 
ра. Этому способствует положение ее 
оси - со смещением относительно центра 
(см. рис. 1). Результат - бедная, вплоть 
до негорючей, пусковая смесь. 

Убедиться в том, что жесткость пру- 
жины телескопической тяги достаточна. 



несложно. Отсоедините пусковое устрой- 
ство от карбюратора (не потеряйте рези- 
новое уплотнительное кольцо!), заткните 
отверстие в корпусе карбюратора и по- 
пробуйте пустить холодный двигатель. 
Воздушная заслонка должна остаться за- 
крытой, а двигатель после мгновенного 
“подхвата” - заглохнуть. Следить за за- 
слонкой лучше при снятой крышке воз- 
душного фильтра (не приближайте лицо, 
возможна вспышка в карбюраторе!), но 
можно наблюдать и за поворотом ее оси, 
не трогая крышки. Если воздушная за- 
слонка приоткрывается при снятом пуско- 
вом устройстве, то пружина телескопиче- 
ской тяги слишком мягкая, и ее (пружину 
или тягу) надо заменить. То, что мотор 
глохнет, едва запустившись, косвенно 
указывает на эту неисправность. 

Если пружина слишком жесткая, это 
также затрудняет пуск. Подсоединив пус- 
ковое устройство, убедитесь, что при 
оборотах двигателя свыше 1 500 в минуту 
воздушная заслонка открывается на по- 
ложенную величину; при меньших оборо- 
тах она может частично прикрываться 
(подсос вытянут полностью!). Если ис- 
правной диафрагме не хватает сил от- 
крыть заслонку, подберите пружину по- 
мягче. Вообще же неисправным может 
быть сам диафрагменный механизм, ко- 
торый следует проверить: цела ли диа- 
фрагма, герметичен ли стык? 


Правильным подбором жесткости 
пружины телескопической тяги удается 
полностью устранить “синдром пуска с 
третьей попытки": даже в мороз мотор пу- 
скается с полуоборота, продлевая жизнь 
аккумулятору. 

Несколько слов о телескопических 
тягах. Наряду с привычными по конст- 
рукции (фото Іа) уже много лет выпус- 
кают тяги без защитного кожуха (фо- 
то 16). Последние никогда не заедают, 
чего нельзя сказать об их предшествен- 
ницах - малейший перекос или грязь в 
“телескопе” приводит к отказу. К тому 
же для замены пружины такую тягу при- 
ходится разбирать, а затем вновь рас- 
плющивать ее конец и после нескольких 
таких попыток - выбрасывать. С “от- 
крытой” тяги пружину легко снять, про- 
сто свинчивая ее через стержень и воз- 
вратить на место (фото 2). При покупке 
выбирайте тягу пожестче - пружины 
всегда можно немного укоротить, тем 
более что на практике они чаще оказы- 
ваются слишком мягкими. 

Не стоит забывать и о пружине диа- 
фрагмы, работающей совместно с пружи- 
ной телескопической тяги. В свободном 



Рис. 2. Ускорительный насос: 1 - рычаг ускори- 
тельного насоса; 2 - демпферная пружина; 
3 - возвратная пружина; 4 - диафрагма. 

СОСТОЯНИИ она не должна быть короче 
17,8 мм. Жесткость строго не регламен- 
тируется, однако “обмявшаяся” пружина 
диафрагмы будет вызывать те же неис- 
правности, что и слишком мягкая пружи- 
на телескопической тяги. Таким образом, 
если восстановить работу пускового уст- 
ройства подбором одной пружины не уда- 
ется, можно “поиграть” и со второй - спо- 
соб настройки остается прежним: при 
снятом пусковом устройстве воздушная 


заслонка должна оставаться закрытой 
при пуске двигателя. 

УСКОРИТЕЛЬНЫЙ НАСОС 

Вялый, с провалом разгон, машина 
плохо реагирует на “тонкую” работу га- 
зом... Вскоре к этим симптомам может 
присоединиться запах бензина из-под 
капота. Не спешите винить порванную 
диафрагму ускорительного насоса, 
зачастую она лишь жертва другой неис- 
правности - несоответствия жесткостей 
двух пружин, расположенных по разные 
стороны диафрагмы. Видно только одну 
- вторая спрятана внутри завальцован- 
ного стаканчика на внешней стороне 
диафрагмы (рис. 2). При нажатии на пе- 
даль газа кулачок, расположенный на 
оси дроссельных заслонок, давит на ры- 
чаг ускорительного насоса 1, а тот - че- 
рез диафрагму 4 - на топливо, проталки- 
вая его к носику распылителя. Но бензин 
-жидкость почти несжимаемая, а пропу- 
скная способность каналов ограничена 
диаметром жиклеров. Необходим какой- 
то демпфер, иначе диафрагма просто 
разорвется. Им и служит пружина 2, за- 
вальцованная в обойме-стаканчике, при- 
клепанном к тарелке диафрагмы. Однов- 
ременно она играет еще одну важную 
роль - растягивает по времени впрыск 
топлива, обеспечивая плавный и мощ- 
ный разгон, без рывков и провалов. 

К сожалению, многие производители 
диафрагм не утруждают себя подбором 
жесткости демпферной пружины, видимо, 
считая, что любая пружина хоть как-то, но 
будет работать. Будет ли? Вспомним, что в 
этом узле две пружины работают навстре- 
чу друг другу. Вторая пружина 3 обеспечи- 
вает возврат диафрагмы в исходное поло- 
жение после того, как отпущена педаль га- 
за. При этом пространство за диафрагмой 
заполняется новой порцией топлива. Если 
жесткость возвратной пружины прибли- 
зится к жесткости демпферной, то послед- 
няя просто не сможет работать, будучи все 
время частично сжата. В этом случае ско- 
рый разрыв диафрагмы неизбежен. 

Проверить соответствие жесткостей 
пружин очень просто. Если сжать пальца- 
ми диафрагму с возвратной пружиной, по- 
следняя должна сжаться до упора, и лишь 
после этого начнет работать демпферная, 
которую - если она исправна - сжать 
пальцами непросто - ее жесткость до- 
вольно велика. Подбирать по жесткости 
отдельно демпферную пружину нет смыс- 
ла - надежно завальцевать ее обойму в 
домашних условиях сложно. Лучше потра- 
тить время на подбор готовой детали. 
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Покажет вскрытие 


точк 



ОПОРЫ 


Нынче покупка шаровых опор сродни игре в русскую 
рулетку. Повезет - будешь ездить долго и счастливо. 
Как не оказаться в проигрыше? 

Евгений БОРОДИН 


Шаровые шарниры (таково их офици- 
альное название), как известно, необходи- 
мы для подвижного соединения поворот- 
ного кулака с рычагами подвески. Они бы- 
вают двух типов - верхние и нижние. Пер- 
вые работают, в основном, на сжатие, 
вторые - исключительно на растяжение. 
Соответственно различается и конструк- 
ция. Характерное внешнее отличие ниж- 
ней опоры - овальное отверстие под па- 
лец. Такое решение, если обеспечен необ- 
ходимый угол качания, позволяет увели- 
чить площадь контакта подшипника с кор- 
пусом. В двухрычажных передних подвес- 
ках “Жигулей” применяют оба вида, по па- 
ре на каждую сторону. У “Нивы” все четы- 
ре опоры - “верхние", но расположены по- 
иному. Опоры переднеприводных автомо- 



Нижний 

корпус 


Полиамидный 
колпачок 

Смола- 
наполнитель 


Верхний 

корпус 

Галтель 


Палец 



Нижний 

корпус 

Вкладыш 

Пробка 


Герметик 


Палец 


Подшипник 

металло- 

керамический 

Верхний 
корпус 


Рис. 1. Конструкция шаровых опор БелМага, 
“Автокомплекта”, “Спутника”: а - верхних, 
6 - нижних. 


билей тоже “верхние”. От предыдущих они 
отличаются лишь размерами деталей да 
местами крепления. Правда, здесь их - 
всего две (как, впрочем, и рычагов). 

Требования к шаровым шарнирам 
строго регламентированы - незамыслова- 
тое с виду изделие призвано обеспечи- 
вать безопасность движения. Ведь стоит 
ему разрушиться, и колесо, лишенное опо- 
ры, клинит под крылом. Дальше - как по- 
везет. Поэтому основной, законодательно 
закрепленный показатель качества опоры 
- прочность (РД 37.001 .613-97). А вот дол- 
говечность может повлиять лишь на бла- 
госостояние владельца автомобиля - час- 
тая замена деталей способна опустошить 
даже тугой кошелек. И появляются на упа- 
ковках сладкие обещания в 200 тысяч ки- 
лометров пробега. Кстати, ВАЗ считает 
приемлемыми уже 30 тысяч. 

Взяв за основу поставляемые на его 
конвейер опоры ООО “Автокомплект", мы 
попытались выяснить, как долго служат их 
рыночные конкуренты. Для этого “инког- 
нито” купили в магазине четыре комплек- 
та верхних и нижних шаровых опор разных 
производителей. 

ООО “АВТОКОМПЛЕКТ” (БЗАК), 
БЕЛЕБЕЙ, РОССИЯ 

Это дочернее предприятие АО “Авто- 
нормаль”, которое вот уже 28 лет - офици- 
альный поставщик ВАЗа. По устоявшемуся 
мнению, именно тут выпускают лучшие паль- 
цы для шаровых опор. Молва не врет. Их де- 
лают методом холодной объемной штампов- 
ки. Эта технология не создает в детали вну- 
тренних напряжений, тем самым повышая ее 
прочность. Материал - сталь 38ХГНМ. Пере- 
ход от шара к стержню (галтель) нагартовы- 
вают для местного упрочнения, а шар шли- 
фуют. Далее - в сборку. На палец верхней 
опоры надевают полиамидный колпачок с 
антифрикционными добавками и закладыва- 
ют его между половинками корпуса. Через 
отверстие в нижней части зазоры заполняют 
разогретой до 180°С термореактивной смо- 
лой. После остывания - опрессовка для пол- 
ного устранения зазоров. 



Палец нижней опоры и ее корпус в зо- 
не контакта с металлокерамическим под- 
шипником закаливают, а у подшипника уп- 
рочняют поверхностный слой. При сборке 
между полусферой пальца и нижней ча- 
стью корпуса ставят резиновый вкладыш. 
Он компенсирует все нынешние и будущие 
(вследствие износа деталей) зазоры. Про- 
даются опоры без упаковки “внавал”. За- 
щита от подделок призрачная - лишь знак 
производителя и Росстандарта. 

ЗАО НПО “БЕЛМАГ”, МАГНИТОГОРСК, 
РОССИЯ 

Конструктивное исполнение анало- 
гично шаровым шарнирам “Автокомплек- 
та”. Применяют практически те же комп- 
лектующие и материалы. Только в верхних 
опорах наполнителем является компози- 
ционный материал, упроченный высокомо- 
дульным волокном и спецдобавками. Каж- 
дый шарнир упакован в коробочку. 
На корпусе опоры - защита в виде накле- 
иваемой голограммы. 

ПРОИЗВОДСТВЕННО-КОММЕРЧЕСКАЯ 
ФИРМА “СПУТНИК”, МОГИЛЕВ, 
БЕЛОРУССИЯ 

Конструктивное исполнение аналогич- 
но предыдущим образцам. Лишь шаровой 
палец изготавливают горячей поперечно- 
клиновой прокаткой с последующей меха- 
нической обработкой. Недостаток этого 
метода в том, что в зонах, примыкающих к 
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БелМаг 


Защита от поддС' 
лок - голограмма. 


ОСИ заготовки, могут образовываться мик- 
ротрещины, ослабляющие деталь. Отмеча- 
ется низкое качество механической обра- 
ботки сферических поверхностей пальцев 
- предпосылка быстрого износа. Отвер- 
стие в корпусе нижней опоры и. следова- 
тельно, угол качания пальца меньше требу- 
емого. Из-за этого его стержень при рабо- 
те может упираться в корпус шарнира. Но 
еще прискорбнее - отсутствие в верхней 
опоре полиамидного вкладыша, что резко 
снижает ее срок службы. 

Продаются без упаковки. В защите от 
подделки, по-видимому, не нуждаются. 

ООО “ПРЕДПРИЯТИЕ АВТОН”, 
ВОРОНЕЖ, РОССИЯ 

Производит опоры собственной конст- 
рукции. Корпус изделия - кованый. При 
сборке в его отверстие вставляют палец с 



надетым на головку вкладышем-подшипни- 
ком, состоящим из двух частей, закладыва- 
ют смазку и завинчивают резьбовую фик- 
сирующую крышку. Основное достоинство 
- ремонтопригодность. Сперва износ ком- 
пенсируют, подтягивая крышку, а затем - 
заменой деталей. Есть и недостатки. При 
растяжении уменьшенная площадь контак- 
та (отверстие в корпусе круглое) и высокие 
нагрузки ускоряют износ вкладыша и появ- 
ление зазоров. 

Продаются в индивидуальной упаков- 
ке в комплекте с крепежными деталями. 
По нашим данным, эти опоры пока не под- 
делывают, видимо, из-за сложности изго- 
товления корпуса. 

А теперь немного о возможностях 
всех этих изделий. 

Сперва, взяв за основу методику Бе- 
лебеевского завода (по ней там проверя- 
ют на долговечность образцы из партий 
для конвейера ВАЗа), все опоры подверг- 
ли циклическому синусоидальному нагру- 
жению. Проще говоря, испытательная ма- 
шина, зажав в одной “руке” корпус опоры. 





Рис. 2. Шаровая 
опора “Автона". 


Вкладыши 

Корпус 


Резьбовая 

крышка 



другой сто тысяч раз дернула за палец. 
Причем у нижних опор она старалась его 
вырвать, чередуя усилия в две и четыре 
тонны, а у верхних - вдавить силой соот- 
ветственно в одну и две тонны. Одновре- 
менно через 10, 30. 50, 70 и 100 тысяч ци- 
клов определяли момент сопротивления 
при качании пальца в корпусе - насколько 
он разболтался. 

У нижних опор с этой же целью про- 
веряли положение сферы пальца относи- 
тельно корпуса (расстояние Н, рис.1), а у 
верхних - осевой зазор. 

После этого оставалось опреде- 
лить, какая же из опор сохранила боль- 
ший запас прочности. Для этого устояв- 
шие прежде пальцы все же вырвали, 
предположив, что наиболее стойкие 


прослужили бы дольше. И. наконец, ис- 
пытали на прочность сами пальцы, оце- 
нив наличие (отсутствие) трещин и де- 
формацию при ударе по сфере с энерги- 
ей 20 кгс-м. 

Результаты, коэффициенты значимо- 
сти и занятые места приведены в табли- 
цах. Напомню - за основу мы брали пока- 
затели опор производства ООО “Автоком- 
плект” (100%). 


ВЕРХНИЕ ОПОРЫ (после 100 000 циклов) 
СИЛА ВЫРЫВА ПАЛЬЦЕВ ИЗ КОРПУСА, кгс 
(коэффициент значигмсти — 3) 


Опора 

Сила 

% 

Очки 

Баллы 

"Автон* 

3670 

130.1 

10 

30 

БелМаг 

3020 

107,1 

8 

24 

'Автокомплект'' (БЗАК) 

2820 

100 

7 

21 

'Спутник' 

2460 

87,2 

3 

9 

ДЕФОРМАЦИЯ ПАЛЬЦ 
(коэффициент значим) 
Опора 

А ПРИ УДАРЕ. ММ 
эсти - 4) 



Деформация 

% 

Очки 

Баллы 

"Спутник” 

32 

109.4 

10 

40 

БЗАК 

3.5 

100 

8 

32 

БелМаг 

3.9 

89,7 

5 

20 

‘Авток' 

3,95 

88.6 

4 

16 


НИЖНИЕ ОПОРЫ (после 100 000 циклов) 

СИЛА ВЫРЫВА ПАЛЬЦЕВ ИЗ КОРПУСА кгс 



(коэффициент значимости - 5) 




Опора 

Сила 

% 

Очки 

Баллы 

БелМаг 

8700 

138.5 

10 

50 

"Автон” 

6860 

109.2 

8 

40 

“Спутник’ 

6560 

104.5 

7 

35 

'Автокомплект (БЗАЮ 

6280 

100 

6 

30 

ДЕФОРМАЦИЯ ПАЛЬЦА ПРИ УДАРЕ мм 



(коэффициент значи/мсти - 4) 




Опора 

Деформация 

%■ 

Очки 

Баллы 

БЗАК 

3,4 

100 

10 

40 

БелМаг 

3,45 

98.6 

9 

36 

“Автон" 

3.45 

98.6 

9 

36 

'Спутник" 

3.8 

89.5 

5 

20 
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КЛУБ автолюбителей 


Покажет вскрытие 


Книжная полка 


Если результаты испытаний других 
изделий оказывались лучше (хуже), они. 
соответственно, получали пропорцио- 
нально большие (меньшие) очки - из рас- 
чета, что лучшему мы назначили 10 очков, 
остальным - сколько заслуживают. Затем 
очки умножали на коэффициент значимо- 
сти, чтобы определить окончательную 
оценку в баллах. 

Коэффициенты значимости устанав- 
ливали, исходя из следующих предпосы- 
лок: 

Нижняя опора работает на вырыв 
пальца и поэтому наиболее нагружена, а 
выход ее из строя может привести к ава- 
рии, К=5. 

Верхняя опора, в основном, работает 
на сжатие. Опыт показывает, что вырыва 
пальца из верхней опоры практически не 
бывает, К=3. 

Деформация пальца верхней или 
нижней опор в любом случае потребует их 
замены, к тому же может спровоцировать 
аварию, К=4. 

Итак, все изделия российских про- 
изводителей экзекуцию выдержали ус- 
пешно (показатели силы вырывания и 
деформации засчитали с учетом преды- 
дущей нагрузки в 100 тысяч циклов). Бе- 
лорусские опоры не развалились, но си- 
ла вырывания пальца из верхней соста- 
вила всего 2460 кгс, что существенно 
меньше результатов, показанных колле- 
гами. (Да и деформировался палец 
больше других.) 

В итоге БелМаг набрал 130 баллов, 
“Автокомплект” (БЗАК) - 123, “Автон” - 
122, “Спутник” -104. 

С официальными производителями, 
кажется, разобрались. А как все же, ре- 
шив купить одного из наших “героев", не 
попасть впросак - не приобрести под- 
делку? 

У слабозащищенных изделий глав- 
ным признаком качества служит белебе- 
евский палец. Представляем его особые 
приметы: 

- на конусе нет следов токарного 
резца; 

- неравномерный грязно-серый цвет 
конической поверхности как свидетельст- 
во термообработки: 

- на торце и коническом участке сде- 
ланы фаски; 

- у пальцев “верхних” опор на торце 
центровочное отверстие; сам торец не- 
ровный - поверхность излома. 

Самое надежное - покупать запчасти 
у солидных продавцов, а если все же ре- 
шились на рынке - не поленитесь оты- 
скать “особые приметы". 


“ЯГУАРУ” - ЯГУАРОВО, 
“САМАРЕ” - САМАРОВО 


Справка-счет 
ос()ормлена, вы садитесь 
в новенький автомобиль. 
Пора выбирать 
противоугонные 
средства. 

Сергей КАНѴННИКОВ 

Те, кто не слишком искушен в ав- 
томобильных делах, ищут помощни- 
ков-специалистов, чтобы приобрести 
все необходимое. “Ласточку”-то надо 
защитить. Вот какие происходят диа- 
логи между новоиспеченным вла- 
дельцем и авторитетом. 

- Настоятельно советую - ставь 
сигнализацию. 

- Но какую? Говорят разное, 
хотя все вроде бы просто: нажал 
кнопку - поставил на охрану, нажал 
еще раз - снял. 

- Если бы так было, цены “сигналок” 
не отличались бы в десять раз. Сейчас на 
рынке не меньше сотни разных систем. 
Есть простые конструкции, а есть такие, 
что выполняют десятки функций. У них 
иммобилайзер, антихайджек, антиграб- 
бер, прочие хитрые устройства. 

- Ну мне-то зачем в этом разбирать- 
ся? 

-А чтобы знать, на что способна твоя 
сигнализация и как ею пользоваться. Не 
каждый установщик толково объяснит ее 
охранные премудрости. Да и лишних денег 
у тебя, наверное, нет. Между прочим, цена 
сигнализации должна соответствовать 
стоимости автомобиля. “Ягуару" - ягуаро- 
во, “Самаре" - самарово. Для твоей “девят- 
ки" вполне приличная система обойдется 
не так-то дорого, разбогатеешь на “Мерсе- 
дес" - раскошелишься посерьезней. 

- Но ведь за установку тоже надо 
немало платить... 

- Конечно, хотя, если есть желание и 
умение, сигнализацию можно поставить 
самому. Кстати, у этого варианта есть 
преимущества - только владелец знает 
монтажные секреты. Не помешает и до- 
полнительная защита - механическая. Та- 
ких в магазинах тоже немало. 

- Так что, пойдем выбирать? 


С РЕКОМЕНДАЦИЯМИ ЖУРНАЛА "ЗА РУЛЕМ" 



А. Мирошников ^ 

Противоугонные 

аетомоОильные 

системы 

. краткий справрчиик 


ш п|іиіпі 

щ 




У 


'ТёТ'ТТП І*ОІОЯІЫІИвС(М 

івЧЙ ч ОЛЯ МЛІЕП) «БТОПОкПІІ 


Где же найти столь компетентного со- 
ветчика по вопросам безопасности? Того, 
кто “съел собаку" на охранных комплексах 
и механических противоугонных средст- 
вах, кто может объективно оценить осо- 
бенности десятков электронных и механи- 
ческих “сторожей”, помочь с выбором и са- 
мостоятельным монтажом? 

Такой советчик есть. Это объемный, в 
1 1 6 страниц, справочник издательства “За 
рулем” - “Противоугонные автомобильные 
системы". Смело приглашайте его в кон- 
сультанты и помощники, если речь идет о 
защите вашей машины! 


Книги можно поиобоести 





лем” в Москве: 


ул. Бакунинская, 72. 
Тел. (095) 267-64-93 
(м. “Бауманская”); 
ул. Долгоруковская, 36. 
Тел. (095) 973-14-00 
(м. “Новослободская”, 
по улице к центру); 

т^^5) 207-23-82, 
267-64-93; 

факс (095) 208-00-70, 
269-57-98. 


І44 


2/2000 ЗР 








ОТВРИЮТ спвцилисты ВДЗа 


На вопросы читателей отвечают 

начальник бюро отдела доводки шасси Николай ОВЧИННИКОВ, 
инженер-испытатель отдела доводки двигателей Виталий ВОЛОКИТИН, 
замеаитель начальника управления 
проектирования двигателей Борис ТЕРЕНТЬЕВ, 
начальник управления проектирования автомобилей Владимир ГУБА. 


На моем десятилетнем ВАЗ- 
2105 изнашиваются задние колеса 
с внутренней стороны. Говорят, из- 
за деформации заднего моста. Хо- 
телось бы узнать, возможны ли 
другие причины? Если все-таки де- 
формирована балка, можно ли са- 
мому это проверить и как-нибудь 
исправить? 

Причина повышенного износа про- 
тектора задних колес “классики" обыч- 
но одна - деформация балки заднего 
моста. Убедиться в том, что она дефор- 
мирована в вертикальной плоскости, 
можно без сложных приспособлений. 
Достаточно проверить развал задних 
колес. У нормального моста он равен 
нулю, то есть колеса должны быть пер- 
пендикулярны опорной поверхности. 

Для проверки установите автомо- 
биль на строго горизонтальной пло- 
щадке и приложите поочередно к зад- 
ним колесам отвес. Если обнаружите 
“развал" больше, чем 0,5 мм на радиусе 
обода колеса, балка для эксплуатации 
непригодна. Но деформация может 
происходить и в горизонтальной плос- 
кости. В этом случае общеизвестными 
лриемами проверяют “схождение" зад- 
них колес - его предельные значения 
такие же. Деформированную балку не 
всякая станция техобслуживания мо- 
жет выправить, так как это требует 
специального оборудования. Поэтому 
гнутую балку, как правило, заменяют. 

Почему в “жигулях" последних 
лет выпуска в передней и задней 
подвесках не устанавливают опор- 
ные металлические чашки над пру- 
жинами? Пробовал установить ста- 
рый комплект резиновой проклад- 
ки и металлической опорной чашки 
на заднюю подвеску. Но не смог, 
так как посадочный размер (внут- 
ренний диаметр замка) меньше, чем 
у новой резиновой прокладки... 

Ни одна автомобильная фирма в 
мире такими “вкладышами" уже давно 
не пользуется, и на переднепривод- 
ных вазовских моделях (“Самара” и 
“десятка”) таковых вообще не преду- 
смотрено. После освоения лроизвод- 
ства “самар”, когда было лолучено 


подтверждение работоспособности 
такой конструкции, перестали ста- 
вить опорные чашки и на “жигулях”. 

К сожалению, резиновые проклад- 
ки из-за низкого качества (что в наши 
дни не редкость!) довольно быстро из- 
нашиваются. в результате чего нару- 
шается ориентация пружин, и они за- 
девают о стойку буфера. Но если сле- 
дить за состоянием прокладок и свое- 
временно менять их, то на долговечно- 
сти кузова в месте его контакта с пру- 
жинами отсутствие опорных чашек ни- 
как не скажется. Размеры резиновых 
прокладок после того, как отказались 
от опорных чашек, не менялись. 

Допускается ли установка 
“двести тринадцатого” коленчато- 
го вала в двигатель ВАЗ-2106? Ре- 
комендуется такая замена или нет? 

Коленвал 21213, как и 2103, уста- 
навливаемый в “шестом” моторе, обес- 
печивает ход поршня 80 мм. Различие 
этих "колен” лишь в балансировке. У 
вала 2103 против каждого кривошипа 
по одному балансиру, а у 21213 - по 
два, правда, меньших размеров. Пос- 
ледний более уравновешен и его уста- 
новка предпочтительнее. Только вот 
шатуны придется использовать 2101, 
так как у 21213 плавающий палец “ог- 
раничен” стопорными кольцами, а 
поршней диаметром 79 мм такой кон- 
струкции не существует. 

Можно ли добиться увеличе- 
ния мощности и крутящего момен- 
та двигателя заменой головки бло- 
ка 21081 на 21083 с одновременной 
фрезеровкой в днище поршней лу- 
нок под клапаны? 

Двигатели ВАЗ-21081 и 21083 раз- 
личаются не только диаметрами ци- 
линдров (76 и 82 мм), но и размерами 
тарелок впускных клапанов (35 и 37 
мм). Поэтому применение головки 
21083 на двигателях 21081 и 2108 не- 
допустимо. Во-первых, из-за разных 
размеров отверстий на плоскостях со- 
пряжения блока и головки. Во-вторых, 
при этом большие впускные клапаны 
при открывании достают до стенок 
“маленьких" цилиндров, так что фрезе- 


ровка поршней проблемы не решает. 
Понадобится увеличить диаметр ци- 
линдров... -и в итоге получится двига- 
тель 21083. 


На моем автомобиле ВАЗ-21102 
с двигателем 2111 и контроллером 
“Январь-4” после высвечивания 
трижды кода 12 лампа “СНЕК 
ЕНСІНЕ” высветила код 52, что го- 
ворит о неисправности оператив- 
ного запоминающего устройства. 
Прошу объяснить, возможна ли за- 
мена контроллера “Январь-4” на 
“Январь-У 1” от двигателя 2112, ко- 
торый предлагают в магазине. 

Начнем с того, что контроллеры 
двигателей 2111 и 2112 невзаимозаме- 
няемы. Ваш контроллер “Январь-4” име- 
ет каталожный номер 2111-1411020-20. 
Заменить его можно только таким же. 

А теперь - внимание! Контролле- 
ров ‘Январь-У 1” не существует. Ско- 
рее всего, это подделка “Января-5.1”, 
где вместо “5" стоит римская “V”, по- 
хожая на “У”. 

И наконец, о главном. Код неис- 
правности 52 обычно высвечивается 
при перебоях в питании. Так что ме- 
нять контроллер не торопитесь. Для 
начала снимите клемму аккумулятора 
на 20-30 секунд для очистки памяти. 
Если после такой операции лампочка 
погаснет, значит, причина именно в пи- 
тании. Тщательно проверьте все элект- 
рические разъемы системы питания. 


Есть ли реальная необходи- 
мость в установке такой детали, 
как “растяжка передних стоек”, 
для ВАЗ-2110? Говорят, она обеспе- 
чивает идеальный сход-развал... 

Растяжка между верхними опо- 
рами стоек кузова придумана спортс- 
менами. Ее начали использовать еще 
на кроссовых “восьмерках”, чтобы 
усилить кузов при движении по бездо- 
рожью, прыжках с трамплинов и т. п. 
Кроме того, растяжки нашли приме- 
нение и в кольцевых гонках - для по- 
вышения чувствительности рулевого 
управления (путем увеличения угло- 
вой жесткости кузова). Словом, это 
требуется, когда машина работает в 
условиях запредельных нагрузок. 

У автомобилей “десятого” семей- 
ства жесткость кузова достаточна, но 
если вы предполагаете, например, 
быструю езду по плохим дорогам, то 
растяжка поможет продлить жизнь 
кузову вашего автомобиля. 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


Когда на “Жигулях” засвистел венти- 
лятор отопителя, я перепробовал различ- 
ные способы устранения неисправности, в 
том числе опубликованные в ЗР. Но все они 
мало помогали. 

Источник свиста - верхняя втулка (со 
стороны крыльчатки), которая проворачива- 
ется при вращении якоря, издавая неприят- 
ный звук при трении об упорную шайбу. Убе- 
диться в этом можно, разобрав электродвига- 
тель, - на мягком металле втулки видна до- 
рожка, процарапанная усиками упорной шай- 
бы. Это обнаружено на всех свистящих венти- 
ляторах, прошедших через мои руки. 

Устранить неисправность удается кер- 
нением втулки на месте процарапанной до- 
рожки - с обеих сторон от каждого усика 
упорной шайбы, как показано на рисунке. 
Чтобы не извлекать втулку из корпуса. 




Кернение втулки: 1 - втулка-подшип- 
ник; 2 - войлочный сальник; 3 - упорная 
шайба; 4 - магнит; 5 - отвертка. 


удобно воспользоваться отверткой с широ- 
ким лезвием - один край ее опирается на 
корпус электродвигателя, другой выступает 
в роли кернера. Более основательный спо- 
соб - снять втулку и обработать ее так, что- 
бы исключить проворот (например, напиль- 
ником придать ей форму шестигранника на 
месте дорожки). 

Кстати, в большинстве случаев электро- 
двигатель работает со свистом, пока он хо- 
лодный. После прогрева электродвигателя от 
радиатора свист исчезает. Это говорит о том, 
что холодная смазка оказывает большое со- 
противление вращению якоря, который заста- 
вляет вращаться втулку. Отсюда вывод; для 
смазки втулок (пропитки сальника) надо при- 
менять моторное масло, а не “Литол", как мно- 
гие практикуют. 

Екатеринбург И. ТОМАШЕВСКИЙ 


Прогрев двигателя моего ВАЗ-2110 до 
рабочей температуры легко было опреде- 
лить... по звуку слетавшей крышки рас- 
ширительного бачка. Слишком мягкая 
пластмасса бачка не позволяла крышке 
удерживаться на резьбе при температуре 
“Тосола” около 100°С. Чтобы усилить гор- 
ловину бачка, я с натягом вдавил в нее кар- 
болитовое кольцо размером 37x33x15 мм 
(см. рис.), отрезанное от патрона лампы на- 
каливания. Однако для большей прочности 



лучше вьггочить аналогичное кольцо, на- 
пример, из латуни, увеличив или уменьшив 
наружный диаметр (37 мм) по месту, про- 
гретому до нужной температуры. 

Москва В. ЖАВОРОНКОВ 


В дополнение к известным способам 
ночлега в автомобилях предлагаю еще 
один. В “Москвиче-2141” я устраиваю по- 



стель так. Сдвигаю передние кресла до 
упора вперед, спинки наклоняю к Торпе- 
до". Снимаю заднее сиденье, его спинку 
поворачиваю обивкой вверх и закрепляю 
в ее собственных нижних упорах - крон- 
штейны при этом ложатся на пороги две- 
рей. В образовавшуюся за передними си- 
деньями нишу пристраиваю подушку зад- 
него сиденья - она располагается под не- 
большим углом к горизонту (см. рис.). Пол- 
ноценная двуспальная постель готова. 
Удмуртия, Глазов А. СИДОРОВ 


Владельцы “самар” хорошо знают, 
как грязь забрызгивает двери, пороги, 
задок. Попробовал несколько вариантов 
защиты - малоэффективны. Предлагаю 
свой собственный - брызговики-отбой- 
ники (см. фото). Изготовил их из старых 
“шестерочных” резиновых ковриков, за- 
крепив саморезами на подкрылках и вин- 
тами на нижних кромках порогов. Кстати, 
отверстия и головки саморезов и винтов 
покрыл солидным слоем пластилина, как 
советовал один читатель “За рулем”. Не- 
давно проверил - сухо, никаких следов 



Брызговики у передних и задних колес. 


ржавчины. Так что спасибо за совет. В 
результате пороги и борта машины оста- 
ются чистыми, грязь не попадает в петли 
дверей (по моим наблюдениям, там она 
действует как абразив, позволяя тяже- 
лым дверям “восьмерки” постепенно про- 
седать). После езды по мокрым дорогам 
мытье машины сводится к минимуму. 
Ульяновск Д. МИГѴНОВ 


ЛУЧШИЕ СОВЕТЫ ПРОШЛЫХ ЛЕТ 


Владельцам заднеприводных 
“москвичей”, желающим улучшить 
отопление салона, рекомендую до- 
вольно простой способ. В стенке 
кожуха вентилятора, обращенной 
внутрь машины, вырежьте окна, 
как показано на рисунке. Через них 
пойдет в салон гораздо больше 
воздуха, чем прежде, поскольку по- 
ток от лопастного вентилятора бу- 
дет направлен прямым путем, то 
есть вдоль его оси. Часть воздуха 



Кожух отопителя. Вырезаемые части заштрихованы. 


станет поступать и к ветровому стеклу, так что опасаться его замерзания не надо. 

Московская область, Щелково А. АЛЕКСАНДРОВ 
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Замена вкладышей - 
операция, знакомая 
многим. Но мало кто 
из нынешних 
ремонтников имеет 
навыки литейщика. 


ЗАЛИВНОЕ 

для подшипников 



в "девятке” вследствие чрезмерного 
нагрева маховика двигателя (буксовало 
сильно изношенное сцепление) соскочил 
зубчатый венец. Мне удалось закрепить его 
клеем на эпоксидной основе, который приго- 
тавливается выдавливанием компонентов 
из двух шприцев. Предварительно я тща- 
тельно очистил и обезжирил склеиваемые 
поверхности. Прочное соединение работает 
уже несколько десятков тысяч километров. 
Печоры И. БАЛАБЕНКОВ 


Во время дождя у ног переднего пас- 
сажира новенького ВАЗ-2106 скапливалось 
немало воды. Поиски привели к горизон- 
тальной полке под капотом. На ней закреп- 
лена табличка с заводскими данными авто- 
мобиля. А рядом - два отверстия под за- 
клепки: через них и просачивалась вода. 
Очевидно, на некоторых модификациях 
здесь расположена еще какая-то пластинка 
с информацией. Когда-то эти дырки замазы- 
вали мастикой на заводе. Теперь “доводка" 
возложена на потребителя. 

В процессе ремонта нередко возникает 
необходимость “найти” искру. На автомоби- 
ле с контактной системой зажигания это 
можно сделать без помощника. Снимите 
крышку с прерывателя-распределителя и 
включите зажигание. Жало отвертки уприте 
в подвижный (“плюсовый") контакт. Если 
контакты замкнуты, то несколько раз от- 
верткой разомкните их. Если разомкнуты - 
периодически касайтесь стержнем отвертки 
“массы" (допустим, вала распределителя). В 
общем, задача сводится к тому, чтобы сыми- 
тировать работу прерывателя. При этом в 
исправной системе между центральным про- 
водом и “массой” должна появляться искра. 
Москва Е. БОРИСЕНКОВ 


При замене пыльников на полуосях 
“Оки” с большим трудом извлекли левую 
полуось из коробки передач. Но при этом 
повредили посадочное место сальника - 
отломились два небольших куска силуми- 
на. Расстроились, конечно, однако выход 
нашли. Тщательно подготовили повреж- 
денное место и, выровняв его пастой “хо- 
лодная сварка” (Оиік эіееі), установили 
сальник с помощью оправки. С того момен- 
та машина прошла более 40 тыс. км, и ни- 
каких потеков масла в этом месте нет. 

Используя подобный опыт, отремонти- 
ровали редуктор рулевого управления “Мо- 
сквича-412”, где тоже оказалось поврежде- 
но посадочное место под сальник. После 
ремонта пробег перевалил за 20 тыс. км. 
Темиртау А. ВИДЕНМЕЙЕР 


Сергей КАНУННИКОВ 

Начиная с конца прошлого века и 
вплоть до 40-х годов на многих двигателях 
ставили баббитовые вкладыши. Основой 
этого сплава были олово или свинец. 
Сплав включал также медь, кадмий, 
мышьяк, иногда цинк. Баббит наплавляли 
на бронзовые подшипники, представляю- 


3 4 



Рис. 1. 

Коренной подшипник коленвала: 1- крышка под- 
шипника; 2 - блок цилиндров; 3 - бронзовое по- 
лукольцо; 4 - баббит; 5 - латунные прокладки; 6 
- маслопровод. 

щие собой два полукольца, реже - кольцо. 
Иногда конструкция предусматривала 
только одно полукольцо, металл наносили 
прямо на крышку подшипника (рис. 1). У 
некоторых моторов, скажем, “Москвича- 
400”, шатунных вкладышей и вовсе не бы- 
ло - баббит наплавляли непосредственно 
на шатун и крышку его нижней головки. 

Разобрав двигатель, старые вкладыши 
выплавляли, нагревая паяльной лампой до 
250-350 градусов. Затем подшипник тща- 
тельно очищали и обезжиривали - кипятили 
несколько минут в 1 0-процентном растворе 
каустической соды. Протравив полукольца 
соляной кислотой, их облуживали припоем. 

Для заливки подшипников-полуколец в 
гаражных условиях еще в начале века изо- 
брели простое приспособление - стальной 
угольник с полукруглым выступом на одной 
из полок. Полукольцо ставили так, чтобы 
между ним и выступом оставался неболь- 
шой и равномерный зазор (рис. 2). Обложив 


наружную часть подшипника печной гли- 
ной, фиксировали полукольцо струбциной. 

После этого, подогревая подшипник па- 
яльной лампой, из специальной ложки, мед- 
ленно, чтобы не допустить образования пу- 
зырьков воздуха, в зазор между бронзовым 
полукольцом и выступом угольника залива- 
ли расплавленный баббит. Когда подшипник 
остывал, вкладыш доводили до нужного 
размера вручную - шабером или на токар- 
ном станке, проверяя качество подгонки “на 
краску” - примерно так, как иногда проверя- 
ют пятно контакта шестерен гипоидной 
главной передачи. Отсутствие раковин оп- 
ределяли на глаз. Но главным диагностиче- 
ским прибором служило ухо опытного мото- 

12 3 4 





Рис. 2. 

Приспособление для заливки вкладышей: 1 - 
струбцина; 2 - угольник с полукруглым высту- 
пом; 3 - печная глина; 4 - бронзовое полукольцо. 

риста. Специалист, легонько постукивая по 
детали молотком, оценивал качество прове- 
денной работы по чистоте звука. 

Срок службы баббитовых вкладышей 
был невелик - заводских подшипников 
хватало на 15-20 тыс. км, ремонтных - на 
еще меньший пробег. Поэтому между 
крышкой подшипников и блоком цилинд- 
ров, а также между шатунами и их крышка- 
ми ставили тонкие латунные прокладки. Их 
удаляли по мере износа вкладышей. Дви- 
гатель для этого не демонтировали - про- 
сто сливали масло и снимали поддон. Эту 
операцию мотористам приходилось прово- 
дить раз в несколько тысяч километров. 
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На правах рекламы 

СЛАГАЕМЫЕ НАДЕЖНОСТИ 
ШАРОВЫХ ОПОР 



Виктор Казанцев, инженер 


В прошлый раз мы рассказали об уст- 
ройстве шаровой опоры, о том, что на- 
ходится внутри, какие требования 
предъявляются к обработке поверхно- 
стей сферы, какие материалы использу- 
ются для изготовления вкладышей но- 
вого поколения. Иными словами, совер- 
шили увлекательное путешествие во 
чрево опоры ведущего российского про- 
изводителя этого узла передней подве- 
ски автомобиля - производственного 
объединения “Трек”. 

Сегодня речь пойдет об “обычном” 
пыльнике. Несмотря на кажущуюся про- 
стоту. защитный чехол, как его офици- 
ально именуют, оказывается, играет не 
менее ответственную роль, чем сам па- 
лец в паре с вкладышем. Ведь вот неза- 
дача - шаровая опора может долго и бе- 
зупречно работать в условиях идеаль- 
ных или близких к таковым. То есть при 
наличии в зоне трения смазки и отсутст- 
вии абразивных частиц и окислителей, 
попросту говоря, грязи, пыли и влаги. 

А попадет туда вода с песочком, да 
соленая - недолго такому узлу работать. 
На сфере пальца появятся царапины, 
изотрется вкладыш, появится люфт, 
ухудшится управляемость машины. Тут 
и до беды недалеко. Осложняет задачу 
и то. что палец опоры находится в по- 
стоянном движении. Он реагирует на 
каждую неровность дороги, на каждый 
поворот руля. 

Как же создать рабочие условия ша- 
ровому шарниру, если располагается он 
не в салоне автомобиля и даже не в ба- 
гажнике. а в самом что ни на есть не- 
приспособленном для этого месте - под 
передним крылом автомобиля? 

На выручку приходит защитный че- 
хол. Он-то и обеспечивает долговеч- 
ность узла. А вот от чего зависит долго- 
вечность самого пыльника? Типовая 
конструкция чехла 2101-2904070 для ав- 
томобилей ВАЗ 2101-2107 приведена на 
рисунке. 


Чехол состоит из фланца 1, кольца 
уплотнительного 2 и собственно чехла 
3. Материал чехла, как правило, резина 
7-57-9003 или 26-116 код МПА ТУ 


38.105.249-77. Фланец в месте контакта 
с резиной покрывается клеем для обес- 
печения монолитного соединения ме- 
талл-резина. 

Основные функциональные нагрузки 
ложатся на материал, из которого изго- 
товлен пыльник. К нему предъявляются 
и главные требования: быть прочным, 
эластичным, стойким к воздействию ма- 
сел, бензина, света, влиянию темпера- 
тур а также технологичным в массовом 
производстве. 

Резина 7-57-9003 в основном удовле- 
творяет этим требованиям, но она “ре- 
пается”, то есть трескается в результа- 
те старения. Сейчас появились матери- 
алы нового поколения, с характеристи- 
ками. превосходящими характеристики 
резины. 

Производственным объединением 
“Трек" с участием зарубежных специа- 
листов были опробованы следующие 
материалы ведущих фирм мира; 

• “Хайтрел 03548Г’, “Хайтрел 
Ѳ34774МС”. “Хайтрел 8105ВК”, “Алкрин” 
- фирмы “Дюпон” (США): 

• “Сарлинк 4165”. “Сарлинк 4165” - 
фирмы ДСМ (Голландия): 

• “Десмопан 385" фирмы “Байер’ (Германия;. 


Свойства некоторых используемых 
мировой автомобильной промышленно- 
стью материалов в сравнении с резиной 
представлены в таблице. 


При проведении испытаний чехлов 
из новых материалов эксплуатацион- 
ные нагрузки задаются, исходя из тре- 
бований инструкции АвтоВАЗа И 
1972.37.101.022-89 “Шаровые пальцы 
передней подвески с защитными чех- 
лами в сборе. Методы стендовых ис- 
пытаний". 

Сначала чехлы испытываются на 
стойкость к циклическим качаниям 
корпуса шаровой опоры на угол 50^ 
долговечность и герметичность. Чех- 
лы, выдержавшие первый этап, прове- 
ряются на воздействие отрицательных 
температур. 

Проведенные испытания показыва- 
ют, что для изготовления защитного 
чехла шаровой опоры самыми надежны- 
ми на сегодняшний день являются эла- 
стичные материалы “Десмопан" и “Сар- 
линк". Они же подтверждают отличную 
работоспособность при температурах 
ниже - 40°. А вот полиуретановый термо- 
эластопласт “Десмопан” обладает еще 
одним важным и полезным для авторе- 
монтников свойством - он прозрачен. 
Поэтому во время осмотра позволяет 
без разборки определить состояние уз- 
ла. наличие в нем смазки, вовремя вы- 
явить загрязнение или потерю герме- 
тичности. 

Производственное объединение 
“Трек” начало комплектовать новыми 
защитными чехлами шаровые опоры 
“Чемпион” - лучшие опоры для отечест- 
венных легковых автомобилей. Проз- 
рачные чехлы надежны, прочны и долго- 
вечны. Однако не избавляют от необхо- 
димости периодических осмотров, как 
того требует инструкция по эксплуата- 
ции машины каждые 10-15 тысяч кило- 
метров пробега. Ведь условия эксплуа- 
тации у всех разные, по большей части 
экстремальные. По России ездим! 

Но. уверен, что ни с трековскими ша- 
ровыми, ни с чехлами не будет проблем, 
а каждое последующее ТО лишь под- 
твердит правильность выводов наших 
исследований. 


2 

3 



Наименование 

материала 

Твердость 
по Шору 

Условная 
прочность 
при растяжении, 
МПа 

Температурный 
диапазон 
применения. "С 

Эластичность 
(относительное 
удлинение 
при разрыве, %) 

Резина 7-57-9003 

60+5 

21.7 

-50 - -1-70 

250 

Десмопан 385 

86 

50 

-60 - -^80 

400 

Сарлинк 4180 

80 

18,9 

-59 - -н70 

253 

Хайтрел 8105 

47 

32 

-50 - -»-80 

600 
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РЕМОНТ 



БОИМИ. 

илами 


СОДЕРЖАНИЕ 

РЕМОНТ 

Меняем вакуумный усилитель 


и расширительный бачок 1 53 

(ВАЗ-2110) 

Меняем задние пружины 1 57 

(“Москвич-21 41 ”, “Святогор") 

Заклеить - дешевле! 1 58 

Стеклоочиститель "Волги" 

СЛ136Б 159 

(ГАЗ-24.24-10) 

Штанга подвески "Жигулей" 1 60 

Меняем подшипник задней 
ступиіфі 170 

(“ОпсАЬ-Омега", "Опель- А-Караван”) 

РЕГЛАМЕНТ 

Ставим новые ремни 1 56 


(“Святогор" с мотором РЗК “Рено", 
"Меган", “Сценик", "Лагуна", “Клио", 

“19 Европа”) 

ИНСТРУМЕНТ 

Обратная связь 164 

ПРОФИЛАКТИКА 

Холодное лето 1 65 

("Азу”) 

СНИМАЕМ-РАЗБИРАЕМ 


Тормозной механизм 

переднего колеса 166 

(ВАЗ-2108.2109) 



МЕНЯЕМ ВАКУУМНЫЙ 
УСИЛИТЕЛЬ 
И РАСШИРИТЕЛЬНЫЙ 
БАЧОК 


Андрей ОБРАЗУМОВ, АвтоВАЗ 


Особенности компоновки моторно- 
го отсека автомобиля ВАЗ-21 10 таковы, 
что доступ к отопителю, механизму сте- 
клоочистителя, расширительному бач- 
ку, вакуумному усилителю тормозов для 
их ремонта или замены возможен толь- 
ко после демонтажа облицовки рамы 
ветрового стекла и шумоизоляции щит- 
ка передка. Эти операции описаны в 
журнале (ЗР, 1999, № 12). 

Сегодня рассмотрим порядок заме- 
ны неисправного вакуумного усилителя 
и расширительного бачка, считая, что 
общие подготовительные операции ва- 
ми выполнены. 

Итак, вначале займемся тем, что 
попроще, - расширительным бачком. 


Отсоеди- 
няем ко- 
лодку с 
провода- 
ми от 
датчика 
уровня 
охлажда- 
ющей 
жидко- 
сти. 



Ослабляем 
/ща хомута 
крепления 
ишнгов, 
идущих к 
бачку от 
радиато- 
ров стопи- 
теляи 
двигателя. 




Отсоединяем шланги от бачка. 



Перекидываем через бачок ремень крепления. 



Через свободный штуцер сливаем из бачка 
в подходящую емкость остатки антифриза. 
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РЕМОНТ 



Бои\га, 

илами 



Ослаб- 
ляем хо- 
мут кре- 
пления 
нижнего 
шланга, 
идущего 
от тер- 
мостата. 


Снимаем 
шланг со 
штуцера 
бачка. 



Новый бачок устанавливаем в об- 
ратной последовательности. 

Для замены вакуумного усилителя: 


Отсоеди- 
няем ко- 
лодку с 
провода- 
ми от 
датчика 
уровня 
тормоз- 
ной жид- 
кости. 



Помогая от- 
верткой, от- 
соединяем 
от корпуса 
усилителя 
вакуумный 
клапан. 




Ключом 
“на 1Г 
отвора- 
чиваем 
две гай- 
ки креп- 
ления 
тормоз- 
ного ци- 
линдра. 




Снимаем с 
вакуумного 
усилителя 
главный тор- 
мозной ци- 
линдр (не от- 
соединяя 
тормозные 
трубки) и от- 
водим его в 
сторону. 


Крестовой отверткой отворачиваем один обыч- 
ный винт и один саморез крепления левой части 
шумоизоляции щитка передка... 


...и сни- 
маем ее с 
автомо- 
биля. 


В салоне в рай- 
оне педали тор- 
моза ключом 
“на 13" отвора- 
чиваем четыре 
гайки кр&іле- 
ния кронштейна 
педали. 



Вынимаем 
вакуумный 
усилитель 
с крон- 
штейном 
педали 
тормоза 
через мо- 
торный 
отсек. 


Дальнейшие операции выполняем 
вне автомобиля. 


Ключом “на 
1Т отворачи- 
ваем две гай- 
ки крепления 
вакуумного 
усилителя к 
кронштейну 
педали. 




Подхо- 
дящим 
инстру- 
ментом, 
напри- 
мер пло- 
ской от- 
верткой, 
отсоеди- 
няем 

скобу крепления толкателя к педали тормоза. 


Вынимаем 

ось... 




...и отсоединяем усилитель от кронштейна педа- 
ли тормоза. 

Сборку выполняем в обратной пос- 
ледовательности. 

С 
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РЕГЛАМЕНТ 


С БОИМК 


СТАВИМ НОВЫЕ РЕМНИ 



'*Святогер” € мотором РЗК '*Реио**, “Меган**, 
'*Сііеник**, “Лагуна**, “Клио**, “19 Европа” 

впшгзшш 


Виктор ЛЕЛИКОВ* Технический це 


Издательство "За рулем" подготовило иллюстрированное руководство "Ремонтируем 
"Святогор" и "Москвич-2141". Основа книги - материалы раздела "Своими силами" 
и полная разборка автомобиля. Это первое издание подобного рода - в будущем 
мы предложим другие модели. А пока предлагаем вам две операции, предаавленные 
в вышедшем пособии. 


Если после предыдущей замены 
ремня привода ГРМ автомобиль пробе- 
жал 60 тысяч километров - пора ставить 
новый. Даже если прежний выглядит 
вполне работоспособным. Экономия на 
ремне может обернуться капитальным 
ремонтом двигателя (если повезет), а то 
и расставанием с ним (если не повезет). 
Не дешевле ли купить новый ремень и 
вовремя заменить? 

Из экзотического инструмента пона- 
добятся головка ТОНХ Е14 и две обыч- 
ные, но редкого размера - на 16 и 18 мм. 

Заодно заменим и ремень привода 
вспомогательных агрегатов - к этому 
времени он, как правило, покрывается 
трещинами, в его рабочую поверхность 
внедряются песчинки, которые быстро 
“съедают” шкивы. 

С этого ремня и начнем. 



/^умяточа- 
ми “на 16Г ос- 
лі^ляем пра- 
вый болт кре- 
пления гене- 
раюрак 
кронштейну. 


Ключами 
“на 13” ослаб- 
ляем болт кре- 
пления левой 
пружты гене- 
ратора к на- 
тяжному уст- 
ройству. 




Ключом “на КГ 
отворачиваем 
болт натяжного 
устройства и ос- 
лабляем ремень. 


Опускаем ге- 
нератор вниз, 
снимаем ре- 
мень. 



Устанавливаем коленчатый вал в 
положение, соответствующее концу так- 
та сжатия первого цилиндра. Коленча- 
тый вал вращаем ключом “на 18” за винт 
шкива или, включив пятую передачу, ру- 
ками за вывешенное переднее колесо. 



Установочная метка на шестерне распредели- 
тельного вала должна находуться в прорези 
верхней крышки привода ГРМ. 


При этом сов- 
мещаются 
метки на ма- 
ховике и кар- 
тере сцепле- 
ния (мет- 
ка “(Г). 



Зафиксиро- 
вав коленча- 
тый вал 
(включив вы- 
сшую переда- 
чу и попросив 
помощника 

нажать на тормоз), снизу ключом “на 16” отвора- 
чиваем винт шкива коленчатого вала и... 



...снимаем 
шкив (для 
удобства фо- 
тосъемки ра- 
диатор де- 
монтирован). 


Еще раз убе- 
дившись в 
совпадении 
установоч- 
ных меток, с 
левой сторо- 
ны блока ци- 
линдров го- 
ловкой ТОЙХ 
Е14 отворачиваем винт-заглушку и... 


...встав- 
ляема 
отвер- 
стие 

стержень 
диамет- 
ром 8 мм 
до упора 
в про- 
резь противовеса коленчатого вала (стержень 
препятствует проворачиванию вала). 

Расположе- 
ние стержня 
и коленчато- 
го вала (фю- 
то во время 
разборки 
двигателя). 


Отстеги- 
ваем за- 
щелку 
крышки 
привода 
ГРМ. 








Г оловкой 
“на 1<Г от- 
ворачиваем 
пять винтов 
крепления 
крышки и 
снимаем ее. 
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Чтобы оп- 
ределить 
положение 
натяжного 
ролика (при 
установке 
нового рем- 
ня), в резь- 
бовое отверстие металлического кожуха ввора- 
чиваем длинный (резьбы не менее 50 мм) болт 
Мб до упора в кроштейн ролика. 



Длину болта от опоры натяжного ролика до бо- 
ковой поверхности кожуха фиксируем гайкой, 
навинченной на винт до касания кожуха. Гайку 
законтриваем. 



Зафиксировав таким образом раз- 
мер, выворачиваем этот болт и ключом 
“на 16” ослабляем гайку крепления на- 
тяжного ролика. 


Снимаем 

ремень 

ГРМ. 


Двигатель укомплектован ремнем 
фирмы Ѳаіев 58127x3/4” (127 зубьев, ши- 
рина 3/4 дюйма - 19 мм). Новый ремень 
устанавливаем в обратной последова- 
тельности. Подводим натяжной ролик ре- 
гулировочным болтом на зафиксирован- 
ное расстояние, обеспечивая тем самым 
правильное натяжение ремня. 

Затянув гайку натяжного ролика, вы- 
ворачиваем из кожуха болт. Вынимаем из 



блока цилиндров стержень, фиксирующий 
коленчатый вал. Провернув коленчатый 
вал по ходу на два полных оборота, убеж- 
даемся в совмещении установочных ме- 
ток. Затем вворачиваем в блок винт-за- 
глушку, ставим шкив коленчатого вала и 
затягиваем его винт моментом 11 кгс-м. 
Устанавливаем крышку привода ГРМ. 

Наконец, последняя операция: уста- 
навливаем новый ремень вспомогатель- 
ных агрегатов. 


Праиб рем- 
ня на его 
длинной вет- 
ви под на- 
грузкой 3 кг 
дрлжен быть 
ЗД-4^ мм. 



Через 60 тысяч километров повто- 
ряем операции 1-16. 


□ 


РЕМОНТ 


МЕНЯЕМ ЗАДНИЕ ПРУЖИНЫ 



“Месішич-8141", "Святогор” 



Проверяем состояние прокладки и 
ее обоймы. 

Если нет стяжки, пружины можно 
извлечь, отсоединив нижние крепления 
амортизаторов. 


Со временем пружины подвески об- 
ретают остаточную деформацию - проще 
говоря, проседают. Автомобиль становит- 
ся приземистей - и знакомая кочка, что 
год назад свободно проходила меж колес, 
сегодня вдруг гулко ухает по днищу. Зна- 
чит, пора исправлять машине “осанк/! 

Покупая новые пружины, помните: 
чтобы сохранитъ необходимую кинематику 
подвески, они должны быть одинаковой 
жесткости. На крайних витках у них есть 
метки: одна - пружина мягче, две - жест- 
че. Еще более жесткие - передние от “Жи- 
гулей^ но ставить их на ‘Святогор” можно 
лишь с ‘Жигулевскими" опорными чашка- 
ми. Верхние резиновые прокладки при 
этом подрезаем так, чтобы не выступали 
из чашек. Иначе пружины могут сползти - 
центрирующий выступ на лонжероне не- 
высок. По этой же причине не следует ста- 
вить встречающиеся в продаже резиновые 
суперпрокладки вьюотой 50 мм. 

Итак, комплект пружин выбрали, при- 
ступаем к ремонту. Удобнее работать на 
канаве, подъемнике, но можно и на полу. 


Вывешиваем 
заднюю часть 
автомобиля и 
снимаем колеса. 


Устанав- 
ливаем 
винювую 
стяжку на 
переднюю 
сторону 
прухаіны. 





Сжав 

пру- 

жину, 

выни- 

маем 

ее. 



Для этого двумя ключами “на 17" отворачиваем 
гайку, вынимаем болт. 


Отжав балку вниз, вынимаем пру- 
жину. 

ж Следите за тем, чтобы тормоз- 
Х|\ ные шланги не были чрезмер- 
^ ' но натянуты, возможно, на 

время работы их предется снять. 

Новые пружины устанавливаем в 
обратной последовательности. 

По окончании работы обязательно 
настраиваем регулятор тормозных сил 
(задок ведь поднялся!) и свет фар. 

□ 
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РЕМОНТ 


С 


БОИМИ. 

илами 



ЗАКЛЕИТЬ - ДЕШЕВЛЕ! 

Замена расколотого бампера на иномарке обойдется в несколько 
сотен долларов. Гораздо выгоднее заклеить старый, если знать, 
чем и как. 


Антон УТКИН 


От мелких аварий на дорогах не за- 
страхованы даже самые аккуратные во- 
дители. Помимо фар, фонарей и “жестян- 
ки” обычно страдает пластиковый бампер. 
Выскочив из машинь!. хозяин грустно 
смотрит на пролом в пластмассе... Еще 
минуту назад бампер казался “вечной” 
деталью - сто раз успеет сгнить кузов, а 
он все будет как новенький... Неисправи- 
мый оптимист скажет: для того и приду- 
мали умные люди пластиковый щит со 
множеством перемычек и скрытых 
полостей, чтобы при ударе не “по- 
шли” лонжероны - сам погибай, а 
кузов выручай! Но рядовой 
владелец иномарки, особен- 
но подержанной, почему-то 
не переполняется радостью. 

“А может, все-таки 
попробовать залатать?” - 
подумает потерпевший уже 
дома, в спокойной обстановке. 

Если машина не первой свежести 
и не престижной марки, можно 
обойтись вообще без расходов, 
заварив поврежденный участок или 
зашив трещины скобками. Паяль- 
ник, проволока и обломок старого О 
бампера - все, что нужно для того, 
чтобы машина вновь выглядела опрят- 
но и проходила техосмотры в ГИБДД. 

Но если внешность авто должна быть 
безупречна, придется потратиться на 
двухкомпонентный клей-шпатлевку, при- 
меняемый мастерами СТО. Главная зада- 
ча работы по фирменной технологии (как и 
вообще профессионального кузовного ре- 
монта) - скрыть видимые следы аварии. 
Кстати, на иномарках с крашеными в цвет 
кузова бамперами иначе и нельзя - ре- 
зультаты топорной работы подручными 
средствами будут заметны даже издалека. 

Опробовать достижения современной 
химии мы решили на примере состава 
американской фирмы ЗМ. В комплект 
входят два тюбика клея-шпатлевки, рулон 
самоклеящейся алюминиевой фольги и 
несколько листов армирующей сетки из 
стекловолокна. Объект ремонта - раско- 
лотый “москвичовский” бампер. Действу- 
ем строго по “гриэмовской” технологии: 
снимаем бампер с машины, тщательно 


вдавливаем в нее армирующую сетку - ее 
края должны заходить на неповрежден- 
ные участки стенки. При обширных про- 
ломах рекомендуются два слоя арматуры. 

Полная полимеризация состава 
длится 20-30 минут и сопровождается 
разогревом твердеющей массы. Удалив 
фольгу, замазываем шов и то, что вок- 
руг него, свежей порцией шпатлевки. 
Дождавшись ее отверждения, за- 
шлифовываем наружную по- 
верхность начисто. Весь ре- 
монт занял не больше ча- 


и 


в гаражных условиях разделать 
края трещины можно просто ножом. 




^ Приклеиваем фольгу 

к лицевой поверхности бампера. 


Под 


фольгой 


прочный 


эластичный 


шов 


Пропитываем арматуру шпатлевкой. 


моем поврежденный участок, обезжири- 
ваем его растворителем и зашкуриваем с 
обеих сторон. После этого разделываем 
края трещин и проломов абразивным кру- 
гом, зажатым в патрон электродрели, так, 
чтобы получилась выемка с внутренней 
стороны бампера. С лицевой стороны на- 
клеиваем на трещины фольгу - она долж- 
на полностью перекрывать повреждения 
стенки. Затем готовим шпатлевку. Оба 
компонента выдавливаем из тюбиков на 
картонку параллельными дорожками рав- 
ной длины в количестве, чуть большем, 
чем надо для заполнения всех поврежде- 
ний. Смешиваем компоненты шпателем, 
стараясь не загнать в тестообразную мас- 
су пузырьки воздуха - это может снизить 
прочность соединения. Готовую смесь ис- 
пользуем в течение трех минут. С внут- 
ренней стороны бампера заполняем 
шпатлевкой проломы в стенке - фольга 
надежно поддерживает ее снизу, не давая 
вытечь. Пока композиция не отвердела. 


Белое и черное - в пропорции один к одному. 


са. Пытаясь согнуть склеенный бампер 
по швам, мы убедились, что состав дей- 
ствительно эластичный - по гибкости не 
отличается от пластмассы. 

Разумеется, “Москвич” послужил нам 
лишь испытательным стендом, ведь по- 
купка ремонтного комплекта за $50 оп- 
равданна лишь для иномарок. Кстати, на 
многих из них бамперы сделаны не из по- 
ликарбоната или полиуретана, как на на- 
ших машинах, а из жирных на ощупь пла- 
стиков: полипропилена, этилен пропилена 
и др. В этом случае понадобится еще 
Чриэмовский” аэрозольный катализатор 
адгезии - с ним шпатлевка пристанет 
практически к любому материалу. Так же 
недешево обойдется комплект грунтовки 
и эмали для перекраски бампера после 
ремонта. И все-таки заклеить бампер в 
несколько раз выгоднее, чем заменить на 
фирменном сервисе. А если составом 
пользуется небольшая мастерская, вос- 
становление бампера обойдется клиенту 
дешевле, ведь содержимого тюбиков 
хватит на несколько средних ремонтов. 
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С воими, 
илами 


РЕМОНТ 


СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ “ВОЛГИ” СЛІЗбБ 





ГАЗ-24,24-10 


Владимир АРБУЗОВ» Технический центр ЗР “Можайский” 


О том, что езда с неисправным сте^клоочистителем - сущее мучение, мы вспо- 
минаем лишь тогда, когда он в самый неподходящий момент вдруг останавливает- 
ся посреди стекла. В ход идут веревочки, резинки, пластиковая бутылка с водой и 
другие ухищрения. 

Но все это временно, неудобно, да и опасно - лучше отремонтировать. Основ- 
ная неисправность - износ втулок и рычагов щеток. В образовавшиеся зазоры че- 
рез изношенный войлочный сальник попадают вода и грязь. Щетки рывками дви- 
жутся по стеклу, то и дело произвольно останавливаясь — срабатывает биметалли- 
ческий предохранитель. Если при покачивании валов рычагов ощущаешь замет- 
ный люфт, пора браться за ремонт. 

Для работы нужен инструмент из набора водителя, кусочек войлока от старо- 
го валенка да несколько граммов “Литола” 

Прежде всего обесточим электрооборудование, сняв одну из клемм аккумулятора. 



Ключом “на 12” отворачиваем гайки поводков и 
снимаем их. 


Поднимаем 
капот и отво- 
рачиваем че- 
тыре винта 
съемной па- 
нели воздухо- 
заборника. 




Сдвигаем ее 
вперед, пере- 
ворачиваем и 
кладем на ка- 
пот. 


Ключом 
“на 12” 
отворачи- 
ваем гайку 
кривоши- 
па... 




...и снимаем 
кривошип. 



Отворачиваем три винта крепления электропри- 
вода стеклоочистителя. 


Отсое- 
диняем 
штекер- 
ную ко- 
лодку. 




Отсоединяем 
трубку омыва- 
теля ветрового 
стекла от трой- 
ника. 



Ослабляем 

четвертый 

винти, 

сдвинув, 

снимаем 

электро- 

привод 

очистителя. 


О разборке, ремонте и обслужива- 
нии электропривода рассказано в ЗР, 
1999, №7 с. 145. 



Ключом 
“на 10” 
отвора- 
-чиваем по 
два винта 
левого и 
правого 
корпусов 
валов... 


...и снима- 
ем их. 



Сбиваем колпачок... 


...снимаем 
его и из- 
влекаем 
сальник. 


Выни- 
маем 
стопор- 
ную 
шайбу 
вала ры- 
чага... 
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...появилась значительная выработка на валу... 



Узел можно отремонтировать, за- I 
менив изношенные втулки на новые 
(подходят от стартера или прерывате- 
ля-распределителя). 



Подходящей оправкой (болтом) выбиваем ста- 
рые втулки и запрессовываем новые. 


Высверлив сварку, отделяем валы 
от рычагов, навариваем их газо- или 
электросваркой и протачиваем под ис- 
ходный размер на токарном станке. По- 
верхность полируем. 

Разверткой разворачиваем втулки 
в корпусах под размеры валов, закла- 
дываем смазку и собираем в обратной 
последовательности. Вырезаем из вой- 
лока новые сальники, устанавливаем их 
в корпуса, а сверху, для лучшей герме- 
тизации, - резиновые колпачки от вы- 
соковольтных проводов. 

□ 



воими, 

илами 


РЕМОНТ 


ШТАНГА ПОДВЕСКИ 


Андрей ЗАБЕЛИН 


в современном автомобиле резино- 
металлических шарниров хватает. В “жи- 
гулях”, например, это всем известные сай- 
лент-блоки рычагов передней подвески, 
упругие узлы крепления амортизаторов, 
элементы крепления стабилизатора попе- 
речной устойчивости, опоры двигателя и 
коробки передач, сайлент-блоки штанг 
задней подвески. О ремонте последних се- 
годня и поговорим. 

Чтобы стало понятно, каковы требо- 
вания к резинометаллическому шарниру, 
напомним об условиях его работы. Преж- 
де всего, почему узел называется шарни- 
ром. Представьте себе обычный, из метал- 
ла, шарнир - например, дверную петлю. 
Она, в идеале, должна допускать только 
один вид относительного движения соеди- 
ненных ею деталей - поворот вокруг оси 
петли. И только! Перемещения какого-ли- 
бо другого вида не допускаются. 

Штанги задней подвески должны уп- 
руго качаться в вертикальном направле- 
нии без каких-либо иных перемещений 
балки заднего моста - например, в гори- 
зонтальной плоскости. В то же время оче- 
видно. что при движениях балки вверх- 
! вниз расстояния между центрами шарни- 
ров, строго говоря, не сохраняются, а так 
! как сами штанги жесткие, то компенсиро- 
вать эти изменения должны резиновые 
втулки. (Выходит, по своим функциям ре- 
зинометаллические шарниры отличаются 
от жестких петель.) Вообразите, насколь- 
ко усложнилась бы конструкция подвески, 
если бы шарниры стали жесткими! 

Итак, на рис. 1 - конструкция сайлент- 
блока штанги. Чтобы он работал в поло- 
женном (см. выше) режиме, резиновая 
втулка должна быть упруго (и сильно!) сжа- 
I та в проушине - именно это и ограничива- 
ет “незаконные” перемещения. При штат- 
ных движениях штанг проскальзывания де- 
талей в самом шарнире быть не должно. 

I Со временем, особенно на разбитых 
дорогах, резина утрачивает первоначаль- 
ные свойства, стареет, растрескивается, 
расслаивается. Натяг ее в проушине ослаб- 
ляется, а потом и исчезает. Детали начина- 
ют проскальзывать и с этого дня еще быст- 
, рее изнашиваются. Этому способствует и 
коррозия, так как в образовавшиеся зазо- 
ры вода и грязь проникают свободно. 

Теперь задний мост, обретя извест- 
ную свободу, может перемещаться и впе- 


ред-назад, и в стороны, что заметно ухуд- 
шает и устойчивость, и управляемость ма- 
шины, особенно когда меняется направле- 



Рис. 1. Конструкция сайлент-блока штанги: 

I 1 - стяжной болт; 2 - гайка; 3 - кронштейн ку- 
зова; 4 - стальная втулка; 5 - резиновая втул- 
ка; 6 - проушина. 


ние действующих на мост нагрузок (напри- 
мер, тяговая сила сменяется тормозной). 

I О том, насколько способен “гулять” задний 
і мост, легко судить по вмятине на опорной 
I чашке правой пружины подвески: этот 
\ след видели многие владельцы “полууби- 
тых” машин. Таков результат удара чашки 
о головку болта, крепящего поперечную 
штангу к кронштейну на кузове. Оказыва- 
ется, задний мост способен сдвинуться 
больше чем на сантиметр! 

Итак, штанги нужно вовремя ремон- 
тировать или заменять новыми - порой из- 
нос старых проушин такой, что запрессо- 
вывать в них свежие детали бессмыслен- 
но. Мы же сегодня говорим именно о заме- 
не втулок сайлент-блоков. 

Дело это не из сложных. Правда, мно- 
гие сталкивались и с обескураживающими 
результатами упрощенных “технологий”, 
когда новый сайлент-блок порой не выдер- 
живал и сотни километров пробега. 

На рис. 2 показаны основные размеры 
резиновых втулок, применяемых на “Жигу- 
лях”. Заметьте: наружный диаметр втулки 


Рис. 2. Ос- 
новные 
размеры 
резиновой 
втулки. 
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“ЖИГУЛЕЙ” 

ПО ее “талии" - 30 мм, то есть меньше мини- 
мального внутреннего диаметра (32 мм) 
проушины. Втулка, свободно установленная 
в проушину, сидит в ней без натяга. Послед- 
ний появляется после того, как в отверстие 


резиновой втулки (диаметр 13 или 14,5 мм) ' 
мы запрюссуем стальную наружным диа- 
метром 20 мм. Этого натяга достаточно, 
чтобы детали сайлент-блока, не проворачи- 
ваясь, работали в пределах упругости рези- і 
ны - несмотря даже на то, что при их мон- 
таже в заводских условиях применяются 
специальные смазывающие жидкости. 

Разборка изношенного сайлент-блока 


обычно не представляет трудности. При 
сильном износе стальную и резиновую 
втулки можно извлечь отверткой. Но мы 
показываем (рис. 3 А, Б) операции разбор- 
ки именно для тех. у кого есть какой-ни- 
будь пресс, например описанный в ноябрь- 
ском номере журнала за 1999 год. Словом, 
предпочитающих работать быстро, эффе- 
ктивно и культурно, без традиционных для 



Рис. 4. Положение балки заднего моста, при 
котором следует затягивать гайки ботов 
сайлент-блоков. 


‘торопыги’’ травм. (Тот, кто всерьез зара- 
батывает на жизнь ремонтом, вряд ли 
предпочтет прессу случайный длинный 
болт, хотя человек, изредка ремонтирую- 
щий лишь свою машину, скорее воспользу- 
е”’ся болтом. А в придачу к нему - несколь- 
кими шайбами подходящих диаметров, бо- 
лее или менее воспроизводящими приспо- 
собления, показанные на наших эскизах.) 

На рис. 3 В, Г показана запрессовка 
новых деталей в штанги подвески, а на 
рис. 4 - требования к монтажу штанг на 
автомобиль. Последнее очень важно. Дело 
в том. что каждая штанга на неровной до- 
роге колеблется около какого-то среднего 
положения, при этом напряжения в слоях 
резины меняются в определенных преде- 
лах, но не должны превышать предела ее 
прочности. Иначе втулка разорвется. 

Если установить штанги неправиль- 
но и затянуть стяжные болты, то уже при 
первой поездке в резиновых втулках мо- 
гут развиться разрушающие напряжения. 
(Вообразите, предельный случай - затя- 
гивать болты, когда кузов приподнят, а 
задний мост лежит на полу гаража!) Ме- 
тодика правильного монтажа штанг опи- 
сана в литературе. На рис. 4 показаны 
контролируемые размеры. Заднюю часть 
автомобиля нагружаем так, чтобы рас- 
стояние от лонжерона кузова до балки 
заднего моста, замеренное в 100 мм от 
кузовного кронштейна поперечной штан- 
ги, составляло около 125 мм. Только пос- 
ле этого затягиваем гайки болтов креп- 
ления штанг. Если были отсоединены 
амортизаторы, то их крепления тоже за- 
тягиваем в этом положении. 

□ 
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Рис. 3. Разборка и сборка шарнира: А - выпрессовка стальной втулки; Б - выпрессовка резиновой 
втулки: В - запрессовка резиновой втулки; Г - запрессовка стальной втулки; 1 - подвижная плита 
пресса; 2 - оправка; 3,4- стальная и резиновая втулки; 5 - проушина; 6 - опора: 7 - прижим опо- 
ры; 8 - верхняя плита пресса; 9 - упор; 10 - регулировочный винт-упор; 11 - дополнительная 
втулка; 12 - направляющая втулка; Ща^б) - наконечник. 






Своими силами 


ЮШ> 






МОТОР-ТЕСТЕР - 
В КАЖДЫЙ ДОМ 

Московская фирма “АмЕвро”, 
сііециа-чизирующаяся па поставках 
профессионального диагностиче- 
ского оборудования для СТО, пред- 
лагает новинку: на базе обычного 
персонального компьютера заказчик 
сможет построить мощный диагно- 
стический комплекс. Специалисты 
“АмЕвро” разработали серию элек- 


И СНОСУ НЕТ 


Систе.ма центробежного литья американской фирмы 
“Теккаст Индастриз” позволяег даже в автомастерской на- 
ладить выпуск запчастей. Прецизионный гидравлический 
вулканизатор, установка центробежного литья, миниатюр- 
ная плавиліщая печь, верстак, о'вки, перчатки - вот и все, 

что іребустся д-'ія организации 
литейного производства. 

‘‘Ноу-хау” процесса - резиновые формовочные материалы Текзіі. 
Они об.гіадают стойкостью к высоки.м температурам и химиче- 
ским реакциям. Достоинство технологии - полный отказ от ис- 
пользования дорогостоящей металлической оснастки, а следова- 
тельно, акономітя времени и денег. Быстрота процесса позволяет 
получать дета/щ нраістически любой сложности, исііо;и>зуя стан- 
дартные про.мышленные сплавы цинка, а таісже на основе олова, 
свинца а;цоминия, не считая пласт.ѵіасс и воска 


Аэрозольные батлоны и баллончики 
со всевозможными растворителями, очи- 
стителя.ми и раз.мораживате.лями заняли 
прочное место в багажниках автомобилей 
и на полках гаражей. Не обходятся без них 
сегодня и .многие (ѵТО - работать с ними 
быстрее и удобнее, особенно если они... 
.многоразовые. Для предприятий автосер- 
виса. где умеют считать деньги, компания 
“Монолит”, дистрибьютор фирмы 
“Винне", занялась поставками в Россию 


аэрозольных ба.лло- 
нов .многоразового 
ноль.зования. Если 
цена специальных 
жидкостей в маленьких (0, 1-0.2 л) одно- 
рааоЕЫх баллонах составляет $10-15 .за 
.литр, а в больших (0,4-0,5 .л) - около 
$6-9 за литр, то расфасованные в 5-литро- 
вые жестяные банки, они стоят $3,5-4,5 за 
тот же литр. Что выгоднее? 

Технология заправки многоразовых 
баллонов очень проста; расходная жид- 
кость заливается сверху через отвинчива- 
ющуюся крышку, затем через нинпель в 
баллон подается под давлением воздух (от 
обычного для любой СТО компрессора), и 
дело сделано - пользуйтесь на здоровье. 


•ф В Москве открылся первый в Восточной Ев- 
ропе специализированный учебный центр по под- 
готовке маляров для автосервиса. Будущие масте- 
ра осваивают там тонкости окраски автомобилей 
(в том числе “металликом") на основе технологии 
“Дюпон”, а также работу с лакокрасочными мате- 
риалами “Сиккенс” и “Стандокс". 

НА СУХОМ ПАЙКЕ 

Специа.7шстами фирмы "Чистая Ком- 
пания" (Москва) освоен выпуск системы 
очистки и рециркуляции воды тина 
В ее разработке участвовала немецкая ком- 
пания “Керхер”. Система предназначена 
для ручных автомобильных моек и эконо- 
.мит до 75% воды за счет повторного ее ис- 
пользования после очистки. Свежая вода 
используется лишь для ополаскивания. 

Такая авто .мойка работает по полно- 
стью захпенутому циклу, без сбросов в кана- 
лизацию. В зависи.мости от количества про- 
ходящих через мойку машин вода в системе 
обновляется раз в две-четыре недели, то 
есть такие .мойки могут работать даже при 
перебоях с водой и неисправной канализа- 
ции. Компактная (4 м^) систе.ма имеет 
все необходи.мые сертификаты. 


тронных .модулей обработки цифро- 
вых и аналоговых сигнатов, способ- 
ных работать с ПК. Кро.ме аппарат- 
ной части, фирма предлагает различ- 
ные програ.м.мные пакеты для обра- 
ботки и отображения инфор.мации. 
Объединенные в единый комплекс, 
они позволяют реачизовать на ПК 
функции мотор-тестера, сканера, га- 
зоанализатора и, конечно, базы дан- 
ных и эталонных сигна^юв. 

Новый подход к построению 
диагностических ко.мплексов позво- 
ляет существенно сократить расхо- 
ды и расширить возможности обору- 
дования. 


КОГДА МЕНЯТЬ ТОРМОЗУХУ 


Небольшой, но весь.ма полезный прибор 
фирмы “Бендикс” (Вепсііх) предлагает россий- 
ским сервис.мена.м компания “Монолит”. С его 
помощью в течение одной минулы .можно опре- 
делить, не пора ли менять тормозну'ю жидкость. 
Принцип работы изделия довольно прост: он бе- 
рет небольшую пробу тормозной жидкости и до- 
водит ее до кипения. По температуре кипения, 
как по одному из основных для этой эксплуатационной жидкости показателю, оп- 
ределяется необходимость ее замены. Желающим сделать шаг еще дальше предла- 
гается установка для экспресс-замены жидкости. Если и этого покажется недоста- 
точно. будьте любезны - установки д.ля экспресс-.замены охлаждающей жидкости и 
про.мывки топливной системы. Как говорится, было бы желание. Более подробно об 
экспресс-за.менах и экспресс-про.мывке читайте в следующем но.мере. 


ЛИТЕЙКА ДЛЯ МАЛОГО БИЗНЕСА 
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ОБРАТНАЯ СВЯЗЬ 

Иные продавцы заморского инструмента везут в Россию 
все подряд, рассчитывая обменять грошовые бусы 
на золотые самородки. Те же, кто намерен серьезно 
обосноваться на нашем рынке, внимательно изучают 
пожелания покупателей. 


Евгений БОРИСЕНКОВ 


Два года назад мы приобрели на- 
бор инструментов у малоизвестной в 
то время у нас фирмы К8 ТООЬ8 (ЗР, 
1998, № 12, с. 164). Привлек проду- 
манный (пусть и немногочисленный) 
ассортимент, добротный вид, сравни- 
тельно невысокая цена. И мы не 
ошиблись. 

Лентяев у нас не держат, так что 
ключи трудились без отдыха. Обош- 
лись почти без потерь. Все головки, 
воротки, удлинители и трещотки целы 
и невредимы. Тех, что не выдержали 
трудовой вахты, заменили по гаран- 
тии. Но, как оказалось, этим дело не 
кончилось... 

Первым пал “полудюймовый” кар- 
дан. Вылезшая наполовину трубчатая 



Трещим помаленьку... 


ния вообще не годятся для передачи 
больших моментов. Но чем же тогда 
отвернуть “насмерть” затянутый на 
заводе плоходоступный крепеж - к 
примеру, верхний правый болт “жигу- 
левского” картера сцепления? 

Эти карданы “сыпались” с угрожа- 
ющей частотой, но вместо того, чтобы 
уличить нас в неграмотной эксплуата- 
ции, фирма усилила слабое место, за- 
менив ось прочным винтом. И рекла- 
мации почти иссякли. А когда подоб- 
ный конфуз случился и с младшим 
аналогом (1/4 дюйма), то и вовсе сме- 
нила поставщика. При этом, сдав 
“старый” вариант, покупатель получал 
взамен уже усовершенствованный. 

Следующими “изменили” ключи с 
обгонными муфтами. Оригинальная 
конструкция хорошо работала лишь в 
чистоте демонстрационного зала, а в 
нестерильных условиях автомастер- 
ской быстро заклинивала. Кроме того, 
подтянув “трудную” гайку, многие пы- 
тались сделать еще один, контроль- 
ный, оборот. В итоге ключ вскоре на- 
чинал проскальзывать. Учтя особен- 



Инструмент настоящего мужчины. 

маны им на погибель. Особенно зна- 
менитый Т-40. От одного только 
взгляда на резьбу болта и хилую ра- 
бочую часть инструмента в ушах сто- 
ит хруст. Практика теорию подтвер- 
ждает. Не стала исключением и про- 
дукция от К8 Т00^8. Но как-то при 
очередной замене нам вместо обыч- 



ось изогнулась, и единственное ос- 
тавшееся в работе “ухо” обломилось. 
Говорят, что подобные приспособле- 



Воротки: обычный... 


ности национального ремонта, немцы 
заменили муфту более надежной 72- 
зубовой трещоткой. Нетрудно посчи- 
тать, что один зуб поворачивает ключ 
на пять градусов, что, по их мнению, 
достаточно для работы в тесном не- 
удобстве автомобиля. 

Те, кто ремонтирует иномарки, 
твердо уверены, что “торксы” приду- 
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...и для тех, кто любит подлиннее. 


ного предложили другой ключ. По ут- 
верждению продавцов, он изготовлен 
по совершенно иной технологии и 
стал гораздо прочнее. Причем есть 
все номера как “россыпью”, так и в на- 
борах. Убедиться в силе новинки мы 
еще не успели, но позже о результа- 
тах обязательно сообщим. 

Небогатый отечественный авто- 
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ПРОФИЛАКТИКА 


ремонтник потерю головки восприни- 
мает весьма болезненно. Во-первых, 
стопорится работа, а, во-вторых, по- 
купка новой ощутимо бьет по карма- 
ну, особенно если она большого раз- 
мера (металл нынче дорог!). Печально 
известна пустотелая передняя балка 
вазовской “классики”: чтобы достать 
попавший туда инструмент, так и хо- 
чется перевернуть машину и потрясти. 

И здесь К8 Т00^8 нашла выход - 
разработала специальные фиксаторы, 
где, в отличие от привычного шарика, 
цилиндрический стопор держит го- 
ловку гораздо крепче. 

Позаботилась фирма и о поклон- 
никах длинных воротков. Теперь лю- 
бимую трубу можно спрятать подальше 
- не пригодится. Телескопический во- 
роток трещотки с поворотной головкой 
удлиняется вдвое. А чтобы при затяж- 
ке не перестараться, можно прикупить 
метровый динамометрический ключ с 
верхним пределом 100 кгс-м - тем, кто 
подрабатывает ремонтом вагонов, 
очень пригодится. 

Цена любого импортного инстру- 
мента приведена к доллару, курс ко- 
торого неуклонно растет. Но ведь 
зарплату мы получаем в рублях, и | 
ключи для нас с каждым днем стано- 



Союз нерушимый. 


вятся дороже. Чтобы не терять поку- 
пателя, официальный российский ди- 
лер компании, фирма “Сиеста” еже- 
годно снижает цену по различным по- 
зициям на 4-5%. Кроме того, здесь 
нашли способ расширить ассорти- 
мент. В торговом зале можно заказать 
недостающее оборудование по ката- 
логам любой другой фирмы. 

Внимание к потребителю не про- 
пало даром - в свое время “Сиеста” 
удостоилась диплома I степени вы- 
ставки “Интертул” за успешное про- 
движение на российский рынок про- 
дукции ведущих инструментальных 
фирм. 

Есть “фирменная” витрина и в ' 
Торговом доме “За рулем”. 

□ . 


ХОЛОДНОЕ ЛЕТО 


Сергей ЕРШОВ 


Зима в разгаре. Если верить по- і 
словице, пора готовить телегу. Цени- 
телям народной мудрости и комфорта 
самое время проверить исправность 
кондиционера. 

На самом деле вспоминать о нем 
надо в любую погоду. И вот почему. 
При заправке в хладагент добавляют 
специальное масло, и эта смесь, цир- 



Разъем датчика низкого давления. 




кулируя по системе, заодно смазыва- 
ет трущиеся детали компрессора. 
Процесс, хорошо знакомый владель- 
цам мотоциклов, мопедов и прочей 
“двухтактной” техники. Там тоже мас- 
ло смешивают с топливом. 



Течь надо найти и обезвредить. 


В состоянии покоя компоненты 
отстаиваются и вся смазка собирает- ; 
ся в каком-нибудь дальнем углу. И 
если запустить кондиционер после 
многомесячной паузы, компрессор, 
омываемый чистым хладагентом, мо- 
жет выйти из строя. Чтобы избежать 
такой неприятности, его нужно “тре- 
нировать” не реже одного раза в ме- , 


сяц. Зимой - в теплом гараже: на мо- 
розе агрегат не запустится. 

Как быть, если он не работает и в 
тепле, нам рассказали специалисты 
фирмы МВІ Моіогз - официального 
дилера компании “Дэу” по техниче- 
скому обслуживанию. Речь шла о мо- 
дели “Эсперо”, хотя общие рекомен- 
дации справедливы и для других ма- 
рок автомобилей. 

При включении кондиционера на 
панели загорается лампа, свидетель- 
ствующая об исправности электриче- 
ских цепей управления. Если нет - 


проверьте предохранитель. На “Эспе- 
ро” - крайний справа в верхнем ряду. 
Заменить его можно самостоятельно, 
а в более сложном случае придется 
выложить около 60 долларов за новый 
электронный блок управления. Впро- 
чем, радиолюбителю средней квали- 
фикации его ремонт вполне по плечу. 

Бывает и так: лампочка светится, 
а из дефлекторов вместо вожделен- 
ной прохлады веет зноем раскален- 
ного асфальта. Наиболее вероятная 



Диагностическая инъекция. 


ЗР 2/2000 165 








ПРОФИЛАКТИКА 


СНИМАЕМ-РАЗБИРАЕМ 


С 


БОИМИ. 


причина - недостаточно хладагента. 
За его уровнем следит специальный 
датчик низкого давления, и при пока- 
зателях ниже нормы он не включит 
компрессор. Для проверки надо снять 
с датчика разъем и замкнуть под во- | 
дящие провода перемычкой. Если те- 
перь все заработало как надо - вино- 
ват датчик. Если же прохлады по- 
прежнему нет - ищите места утечек. 
Как минимум, понадобится акустиче- 
ский детектор. При приближении его ‘ 
щупа к месту течи щелчки прибора 
переходят в громкий треск. Занятие 
увлекательное и напоминает детскую 
игру “горячо-холодно”. Но такой спо- 
соб хорош лишь при значительных 
протечках. Мелкие трещины обнару- 



Заправимся! 


живают по-другому. В систему зака- 
чивают специальную жидкость, флуо- 
ресцирующую в ультрафиолетовых 
лучах. Соответствующая лампа вхо- 
дит в комплект. 

Самое слабое место - радиатор 



Компрессор, муфта, зазор. 


іИ'*' 

‘ І 


(по-научному - конденсатор) конди- 
ционера. Тот, что стоит впереди сра- 
зу за облицовкой (другой, что в сало- 
не - испаритель). “Химия”, щедро вы- 
сыпаемая на дороги, с аппетитом по- 
жирает его алюминиевое тело, осо- 
бенно в местах крепления вентилято- 
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ра. Всевозможные составы типа "хо- 
лодная сварка” при ремонте беспо- 
лезны. Помочь может лишь аргоновая 
сварка. 

Следующий дефект - рукотвор- 
ный. По доброй традиции обладатель 
новенького автомобиля сразу гонит 
его к знакомому слесарю на протяж- 
ку. В кондиционере нежные алюми- 
ниевые трубки подключаются к ос- 
тальным компонентам системы на- 
кидными гайками под ключ, этак, “на 
32” Кто же откажет себе в удовольст- 
вии затянуть их “до упора”? 

Законопатив все дыры, надо за- 
править систему. К сожалению, в этом 
деле не обойтись без специального 
оборудования (стоимостью не меньше 



Блок управления. Мал золотник... 

1 600 долларов) и кое-каких познаний. 
Так что лучше всего обратиться на 
СТО. Если же решились все делать 
самостоятельно, запомните: послед- 
ние модели кондиционеров “Дэу” за- 
правлены экологически чистым хла- 
дагентом П-134А. Чтобы исключить 
ошибку, у заправочных штуцеров этих 
систем собственные, отличные от 
других, присоединительные размеры. 
Не пренебрегайте и мерами предос- 
торожности. Попавший на руки хлада- 
гент может вызвать обморожение. А в 
сочетании с табачным дымом его па- 
ры образуют токсичные вещества. Так 
что предупреждение Минздрава здесь 
особенно актуально. 

Не пугайтесь, если, запустив кон- 
диционер после ремонта, вы вдруг ус- 
лышите доносящиеся из-под капота 
шум и скрежет. Это в зазор фрикци- 
онной муфты компрессора за время 
бездействия набились грязь и ржав- 
чина. Удалить ее оттуда чем-то иным, 
кроме мощной струи “Керхера”, будет 
весьма затруднительно, ведь его ши- 
рина всего 1 мм. 

Если же ваши старания результа- 
та не принесли, то в ожидании ремон- 
та снимите приводной ремень ком- 
прессора. Целее будет. 

□ 


тормозной 

< ШЕШ > ВАЗ-2108; 2109 


Утечка тормозной жидкости из ци- 
линдра, заклинивание поршня, повы- 
шенное (более 0^5 мм) биение или из- 
нос (толщина менее 10,8 мм) диска - 
любое из этих событий основание для 
разборки тормозного механизма. 

Прежде всего “вывешиваем” и сни- 
маем переднее колесо, очищаем от 
грязи тормозной механизм, размачива- 
ем какой-нибудь проникающей жидко- 
стью, например ѴѴО-40, место стыковки 
шланга с тормозной трубкой. 



Удерживая 
шланг ключом 
“на ІТ, другим 
- “на 10" отво- 
рачиваем шту- 
цер тормозной 
трубки. 


Штуцер часто “прикипает” к трубке, 
и чтобы отвернуть его, не сломав или не 
сорвав грани штуцера, удобнее вос- 
пользоваться шестигранным ключом 
“на 10” с прорезью. 

Если и он сры- 
вает грани, то 
помочь вам 
может только 
специальный 
ключ с проре- 
зью и стяжным 
болтом. 



Иногда же, особенно на старом ав- 
томобиле, даже спецключ не помогает. 
Тогда действуем так: 



Отгибаем зубилом угол стопорной шайбы ниж- 
него и верхнего винтов крепления цилиндра 
к направляющим пальцам... 
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РЕМОНТ 


С воими, 

илами 


МЕНЯЕМ ПОДШИПНИК 
ЗАДНЕЙ СТУПИЦЫ 



“Опель-Омега” - А*ЗТО; 2 А ЗА 
“Опель-Омега" - В (часть выпуска) 
“Опель А-Караваи”, “Опель В-Караван” 
“Опель-Сенатор-В” 

“Опель-Вектра" А (4x4) 


Евгений БОРИСЕНКОВ. Технический центр ЗР 


РГГ 


МИМІ-І!І' 


Жалобы ступичного подшипника с другим шумом спутать сложно. Этот гул хо- 
рошо слышен даже без нагрузки - для диагностики достаточно поддомкратить по- 
дозрительное колесо и раскрутить рукой. Если оно ведущее, придется пустить дви- 
гатель и включить передачу. Чтобы потом не пришлось обращаться к жестянщи- 
кам, надежно зафиксируйте автомобиль и позовите помощника (один “газует”, дру- 
гой слушает). 

Тянуть с ремонтом не советуем; заклинивший подшипник доставит куда боль- 
ше неприятностей - как минимум, поломку сопряженных с ним деталей. 

Так рассудил и наш очередной клиент - владелец “Опеля-Омега 2.0І” 1989 го- 
да выпуска. Замены требовал подшипник левой задней ступицы. Из инструмента, 
что не всегда бывает под рукой, нам потребовались: шестигранник “на 8” головка 
“на 32” медная выколотка, съемник подшипников со стаканом и набором шайб, 
ударная отвертка, а также круглогубцы для работы со стопорными кольцами. 
Впрочем, с ними можно справиться двумя тонкими отвертками. Работаем на смо- 
тровой канаве, эстакаде или подъемнике. 

Но в любом случае помните о безопасности. 



Головкой “на 19” отворачиваем два болта креп- 
ления тормозного суппорта. 


Монтажной 
лопаткой 
сдвигаем 
его с дис- 
ка... 




...и от- 
водим 
в сто- 
рону. 



Чтобы не повредить тормозную трубку, подве- 
шиваем суппорт на шнуре, продетом сквозь от- 
верстия в лонжероне. 



Шестигранником 
“на 8” отворачи- 
ваем шесть бол- 
тоЕкрепления 
наружного шар- 
нира привода к 
ступице. 


Вынимая 
болты, не по- 
теряйте вло- 
женные под 
них пласти- 
ны. 



Осво- 
бодив 
шарнир, 
отво- 
дим 
привод 
вверх. 
Снима- 
ем стопорную шайбу (показана стрелкой). 


Затянув 
ручной 
тормоз и 
при необ- 
ходимо- 
сти до- 
полни- 
тельно 

застопорив ступицу монтажной лопаткой... 


...голов- 
кой “на 
32” от- 
ворачи- 
ваем... 
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...и, обстучав медным молотком (можно сталь- 
ным, но через мягкую проставку)... 



...снимаем тормозной диск. 



Молотком через медную выколотку ударяем 
по ступице. 



Снача- 
ла со 
шлицев 
сходит 
внут- 
ренний 
фла- 
нец... 



...за- 
тем 
ступи- 
ца вы- 
ходит 
из 

под- 

шип- 

ника. 


1 При этом на ступице осталось одно внутреннее 
I кольцо. Чтобы его снять, используем зубило 
' в качестве клина. 




Когда позволит образовавшийся зазор, завер- 
шим дело парой монтажных лопаток... 


...или 

съем- 

ни- 

ком. 



і 



Бородком восстанавливаем подвижность сто- 


порного кольца в канавке... 



...и сни- 
маем 
кольцо 
кругло- 
губцами. 


Съемником выпрессовываем подшипник. Можно 
использовать подходящий болт с гайкой и шай- 
бы с кольцами (обрезками труб). 




Причина шума - вы- 
крашивание дорож- 
ки (“ттттині") внут- 
реннего кольца под- 
шипника. 


Сборку проводим в обратной пос- 
ледовательности. 



В заднюю сту- 
пицу уста- 
навливаем за- 
крытый двух- 
рядный шари- 
ковый подшип- 
ник известной 
немецкой 

компании (поставщика ведущих автозаводов) 


РАС 90486468. 


При этом 
ступицу 
в устано- 
вленный 
подшип- 
ник удоб- 
но за- 
прессо- 
вать 

штатной гайкой, используя как проставку ста- 
рое внутреннее кольцо. 

Если гул после ремонта стал тише, 
но не исчез совсем, не унывайте - при- 
нимайтесь за другое колесо. Ведь их у 
автомобиля четыре. 

□ 
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ЧИТАЙТЕ в №3 


: ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Ответы на задачи, 
помещенные на стр. 114: 

1,5, 6, 12,14,17,19, 21. 

I. Стоянка с работающим двигате- 

лем во дворе жилого дома за- 
прещена. Разрешена остановка: 
“преднамеренное прекращение 
движения... на время до 5 ми- 
нут...” (пункты 1.2, 17.2). 

II. Задние противотуманные фонари 

можно включать только в усло- 
виях недостаточной видимости 
(пункт 19.7). 

III. Водитель обязан следить, чтобы 

при выезде с пересечения про- 
езжих частей транспортное 
средство не оказалось на поло- 
се для встречного движения 
(пункт 8.6). 

IV. Когда регулировщик вытянул пра- 

вую руку вперед, со стороны ле- 
вого бока безрельсовым транс- 
портным средствам разрешено 
движение во всех направлени- 
ях, со стороны груди - направо и 
запрещено со стороны спины и 
правого бока (пункт 6.10). 

V. Перед выездом с перекрестка 

водитель легкового автомоби- 
ля должен занять крайнее пра- 
вое положение на проезжей ча- 
сти, при этом уступив дорогу 
грузовому автомобилю (пунк- 
ты 8.4, 8.5). 

VI. В Правилах сказано (Приложение 

1, пункт 3.30), что при одновре- 
менном применении знаков “Сто- 
янка запрещена по нечетным 
числам месяца” и “Стоянка за- 
прещена по четным числам ме- 
сяца” переставлять транспорт- 
ные средства надо с 19 до 21 ча- 
са. В данном случае установлен 
только знак “Стоянка запрещена 
по нечетным числам месяца”. 
Следовательно, время его дейст- 
вия наступит через 8 часов. 

VII. В данном случае главная дорога 
не ментіет своего направления в 
месте примыкания второстепен- 
ной, поэтому включать указа- 
тель поворота не только не нуж- 
но, но и опасно - другие водите- 
ли могут понять сигнал, как на- 
мерение перестроиться на ле- 
вую полосу. Правила запрещают 
вводить в заблуждение других 
участников движения (пункт 8.2). 

VIII. Автобус и грузовик подъехали 
к перекрестку по главной доро- 
ге, но первым должен ехать ав- 
тобус, поскольку не имеет по- 
мехи справа. Последним поки- 
нет перекресток легковой авто- 
мобиль (пункты 13.9, 13.10). 

Задачи подготовил 
Виктор ВОЛЧКОВ 


АКТУАЛЬНО 


Крупнейший в США, Детройтский автосалон стал прообразом американского 
рынка начала XXI века. Потрюдиции знакомим с наиболее интересными новинками. 



ИСПЫТАНИЯ 


Как поведет себя 'Авто- 
мобиль года-2000' - 'Тойота- 
Ярис" на российских доро- 
гах? Чтобы узнать это, испы- 
татели ЗР отправились на се- 
вер страны - туда, где живет 
Дед Мороз. 


Отечественные шины - одной модели от одного производителя, но разной 
размерности - 13 и 14 дюймов. Годится ли 'Волге' то, что хорошо для 'жигулей'? 


Машины европейского 0-класса ("ниж- 
него среднего') пользуются спросом и в Рос- 
сии. Тестируем три популярные модели: 
"Опель-Вектра", 'Мицубиси-Каризма' и 
"Ниссан-Примера" - все они в минувшем году 
были обновлены. 




ТЕХНИКА 


Конструкторы ФИАТа уверяют, что их но- 
вый " Экобазик" не только с запасом уложит- 
ся в трехлитровую норму расхода, но и не 
превысит ценовой планки в 6000 долларов. 


РЫНОК 


Представляем всю гамму отечественных развозных машин; оцениваем "Рено-19" как 
конкурента "десяжѳ"; выясняем, почему реальная цена машины отличается от объявлен- 
ной в рекламе; исследуем, насколько популярна на рынке труда профессия водителя. 



КЛУБ автолюбителей 


Миллионы водителей в разных странах мира, на- 
жимая на педаль, не подозревают, что эффективным 
торможением они обязаны фирме "Лукас" - одной из 
ведущих в этой области. Там побывал наш коррес- 
пондент. 


В популярной рубрике "Не перепутай" объясняем, как различить термостаты и 
датчики температуры для разных моделей ВАЗа. Другой материал - о свойствах раз- 
ных видов грунта, используемых при окраске. 

С ЕОтШ 
илами 

Устраняем дефекты отопителя ВАЗ-2110 и сте- 
клоочистителя "Святогора"; самостоятельно ус- 
танавливаем газобаллонную аппарютуру; знако- 
мим с оборудованием для балансировки колес и 
замены спецжидкостей без слива; публикуем 
схему электрооборудования "Соболя", а также 
помогаем владельцам "волг" и иномарок. 
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